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MOTEUR

MOTEUR MWM (MOTOREN WERKE

MANNHEIM)

- Type AKD-112 Z

BT

M'::tenr Diezel 4 temps

: deux cylindres
en ligne indépendants, n° I c4té embrayage. -
Poids avec volant sans embrayage. . . .
Poids du volantseul.. .. ... .. . . .. .. ...

Ordre d'injection.... . ... .. . .. ... .. ..,
JAvance o
'Cylmdree  par cylindre .
Al;ésage...............,.............,.,.f
Course .

Puissance. .

Regime d‘nuhsanon

, Vitesses : é\nde(max;)

de ralend . ... ..
Température de marche :
{Prise sur culasse). Maxi. :
Carter moteur en fonts formant chasms
avant du tracteur.
Niveau huile dans le carter :

Vizcosité de Thuile ;
hivey,....................... . ...

Graissage : par pompe a engrenages.

Pression : (aprés 30' de marche du moteur|

4 plein régime et par 1empérature exté-
rieure de 159 :
41800 tr/mn ... ... .. ...
a 600 trjyen ..., ... . .. .. .. .. ..

CARACTERISTIQUES
Culasse : en alliage d’aluminium, sou-
papes en téte,
Rapport volumétrique. ... .. ... ... .. .. 19,5
300 kg Godet de départ a froid :
130 ;‘9 eny. volume . ............... ... ... .. . 7 om®
- ) . 213 gas-oil
{g)%g_sglgo nature dl:n Auide.. . ... .. "¢ 1/3 huile moteur
' Jen de fonctionmement des culbuteurs
1.8101 afroid, Adm. etBch. . . ... .. 02
58 mm
120 mm *Piston : en alliage d'aluminium a fond
22 CV plat avec chambre de turbulence.
1.700 tr/mn Segments en fonte :
1.830 tr/mn 3 d’étanchéité eylindriques,
800 tr/mn 2 raclo-graisseurs. .
Jemdlacoupe ....... ... ... ... ... .. .. - 04 mm
130¢ Bielle en acier matricé a4 coupe:.
oblique et joints crantés.
Vilebreguin : en acier matricé avec
5,3 1 contrepoids rapportés.
371 Poids (avec les contrepoids). .. ... . ... 29,5 kg
SAE 10. HD Distributfion :
SAE 20. HD ARCQA. .. ... 10
RFA. .. . . L m
AQOE .. . . 38,5 \ -
RFE. . ..o 10,8
Refroidissement : par air.
2,3 kg Vitesse de rotation maxi de la turbine . 6.000 trmn

Contenance du réservoir & combustible 40 1
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Le numéro de fabrication dumoteur est précédé des deux
lettres : Re ( Exernple : Re T315).

Les autres numéros sont des références du constructeur
_dont il n'y a pas lieu de tenir compte.
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DEPOSE DU MOTEUR

NOTA. — La dépose du motenr est nécessaire pour toutes les opérations de réparation concernant ;

— le vilebrequin, les paliers, l'arbre a camesg, les poussoirs, la pompe & huile, le volant etle carier d’embrayagse.

Par centre, la dépose du moteur n'est Pas nécessaire pour leg spérations de réparation concernant :

— leg culasses (soupapes, guides, culbuteurs et tiges de calbuteurs, injecteurs);

-— les pistons, les bielles ot leg cylindres - les pompes d'alimentation et d'injection ;

— la turbine, le tendeur ot le dispositif d'arrét - le refroidisseur d’huile ;

-« lezg filires de combustible et d'huile ainsi que toutes purges, vidanges, calages at réglages divers, mesures
et réglage de la pression d'huile. -

Séparation de 'ensemble
« moteur-train avantn de
I'ensemble « pont AR. boite
de vitessas .

Vidanger le moteur (s'il ¥y a
lieu),
_ —A\ R ¥ Débrancher les batteries, for-
r h 4 1§ mer le robinet sur pré-filtre
o 1 Wy 4 combustible.

B

ﬂg!:?ggimﬂ Débrancher les fils d’alimen-
o

=== tation des phares sur la pla-
quette de raccordement sous
capot, la tresse de masse sur
charniére droite de capot et
déposer ce dernier.

Débrancher :

— les fils sur dynamo st dé-
marreur,

— le fil d’alimentation de I'a-
vertisseur,

— laprise de température sur
culasge.

Déposer la batterie gauche et
dégager les cablages {patte
fizée par un boulen de 1a char-
niére gauche de capot).

Débrancher du réservoir -

— les tuyauteries de combus-
tble (alimentation et re-
tour},

Débrancher :

— les tiges de commande
d’accélération et d’arrét
{(cdté moteur),

~— la tige commande d'accé-
lération au pied (ndté pé-
dale), ;

— le il du mano-contact,

— la bielle de direction (cote
boitier} (clé Reéf. Dir. 13;.

Deposer les deux vis de fixa-
tion du suppert avant de re-
Servoir sur moteur.




DEPOSE
DU MOTEUR

(suite)

Mettre en place le dispositif
de levage. Ref. Mot. D3,

Caler sous la boite.

Déposer les vis de laison
« moteur - carter d'em-
brayage » et séparer l'en-
semble « t{rain avant - mo-
teur » de l'ensemble « boite
de vitesses - pont arriére ».

Séparation du moteur de ensemble
« train-avant ».

Faire reposer I'avant de I'ensemble « train
avant » sur une chandelle de hauteur

convenable.,

Débrancher, de la pipe d’admission, la
durite du filtte & air,

Débrancher et dégager lc cdble reliant
la batterie au demarreur.

Braquer les roues pour faciliter la dépose
des dix vis de fization desz longercns sur
le carter moteur.

Séparer le moteur du train-avant,

REPOSE DU MOTEUR

Prendre les opérations de dépose en
ordre inverse, c'est-a-dire :

— Accoupler le moteur sur train avant,
puis relier 'ensemble « moteur - train
avant » & Vensemble « pont arriére -
hoite de vitesses ».

NOTA. — 5'il ¥ a lien, remplir de graisse
la réserve en bout de vilebre-
quin.

ATTENTION. — L'accouplement moteur
sur carter d'embrayage
est assez delicat, suriout
sur un tracteur a em-
brayage « double effet »,

Ne pas forcer a 'emmanchement des gannelures dans le moveu des disques d'embrayage (voilage
des disques).

Tourner légérement le moteur et 'arbre de prise de force (pour embrayage « double effet ») pour
permettre aux cannelures de s'emboiter. o

Aprés repose, purger les canalisations {page 48) et effectuer la mise au point (page 31).



N\

[
\

CULASSE.

CARACTERISTIQUES.
En alliage d'alurninium.
Godet de départ & freid.
NOTA. — Cegodetne se répare pas, il se remplace, 3
Vérifier 1'&tanchéité du clapet.
La contenance du gedet (7 cm?® repré-
sente la gquantté exacte de fluide (23
gas-cil, 1/3 huile moteur) nécessaire pour
augmenter le taux de compression au ;
démarrage par temps froid. -
Retrait de la téte de soupape par rapport au
fond de la culasse : 0,5 3 1,3 mm.
Largeur des portées de soupapes : 2 a 2,9 rum. )
Couples de serrage des écrous de fixation de Ia -
culasse : ’
— 1* serrage. zm_kgg Enc%uire i:.\[sl ll:lets c{e
graisse « Molykote », le
— 2" serrage . 4mkg serrage se fait & froid et -
— 3® serrage . 6mkg ! op epoix. '

DEPOSE DE LE CULASSE

Deposer :

— Le carter tole de canalisation d’air, le collecteur -
d'échappement et le silencieux (4 écrous laiton),
le collecteur d'admission, les tuyauteries reliant-
la pompe aux injecteurs, I'ensemble des tuyau- -
feries de retour gas-oil

Pour la culasse avant déposer également :

— La courrcie.

— Le support avant muni <le la turbine, de la dynamo, |
dn dispositif de sécurité courrcie et du filtre &
combustible,

-~ Les t8les de canalisation d'air (avant et entre cy- -
Lindres).

— La prise de température sur culasse.

k
Déposer ensuite les porte-injecteurs, puis les écrous’
borgnes de serrage de la culasse.

NOTA. — Il se peut qu'au déblocage des écrous, -
le premier 1/8 de tour scit facile et qu'en- -
suite la résistance au dévissage s'accen-
tue, Ce fait est dil & 1'élasticité des tirants,
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Déposer la oylasse :

IMPORTANT. — Dang certains cas la culasse
adhérant au cylindre par la calamine, T
ne peut se déposer seule.

Il est aloxs nécessaire de déposer 'ensem- -
ble cnlasse-cylindre; puis de les séparer,
par inertie, a I'aide d'un morgeau de bois.
(Longueur 400 mm environ).

NOTAR. — La face de contact du morceau
de bois aver la culasse doit atre
' coupée d'équerre.

Récupérer la tige de culbuteur admission, les ressorts,
rondelles et joints silicones des wbes de passage des
tiges de culbuteurs,

NOTA. — Pour sortir la tige de culbuteur d’échap-
pement, il est nécessaire de déposer
I'écrou-guide sur carter.

REMARQUE. — A partir du 10 700" moteur les
culasses comportent un anneau de fonte
venu de fonderie et sont montées avec un
joint d’étanchéité qui deit étre remplacé a
chague démontage. D'autre part, leg cu-
lasses livrées en rechange seront de ce
modéle.



DEMONTAGE

Déposer les culbnteurs avec leur support,
ainsi que la plaquette « tdle ».

Déposer les joncs d’arrét supérieurs sur
queues de soupapes. Demonter les sou-
papes a l'aide de l'outil Réf. Mot. 88 vissé
. sur le goujon de fixaton du support de
culbuteur et du compresseur de ressort
Ref. Mot. 14.

Attention aux rondelles d’appui des res-
sorts sur la culasse.

REMISE EN ETAT
DE LA CULASSE

a) Remplacement des guides.
Dilater la culasse par immersion dans
un bkain d'ezu bouillante.
Chasser les guides & la presse (de l'in-
térienr de la culasse vers l'extérieur)
4 l'aide du mandrin d’extraction Rel
Mot. 92.
Dilater & nouveau la culasse et monter le
guide neuf, suiffé, a la presse 4 I'aide du
mandrin d’emmanchement Rel. Mot. 92.
NOTA. -~ Dissoudre minutieusement 'en-
dnit protecteur antirouille dans
l'alésage du guide (grippage
éventuel). ZAprés remplace-
ment d’un guide procéder
obligatoirement a une rectifi-
cation des siéges et soupapes.

b) Vérification du retrait des tétes de
goupapes par rapport au fond de la
culasge.

Aprés rectification et rodage dessiéges
et des soupapes, contrdler le retrait des

: tétes de soupMpes, Ce retrait doit étre
compris enire 0,5 et 1,3 mm, s'il est
supérienr il y a liem de remplacer
les siéges (voir ci-dessous).

¢) Remplacement des sid¢ges.

1o Extraire les sidges usagés : A l'aide
d'un petit burin faire santer une par-
tie du siége pour ocbtenir deux
« plats » diametralement opposés,
— Pointer et percer deux séries de
4 4 5 trous de ¢ 2 mm (ne pas
attaguer "aluminium).

— Faire sauter le siége a l'aide d'un
petit burin on d'nn bédane.

2o Monter les siéges neuls : Dilater la
culasse par immersion dans un-bain
d'eau bouillante, puis monter les
siéges 4 la presse en se servant
d'une vieille soupape comime man-
drin (le sidge doit rentrer sans ef-
fory).

w2

Rectifier les sidges jusgu’d obtenir
un retrait de la soupape compris
entre 0,5 et 0,6 (soupape neuve).

TS




REMISE EN ETAT
DE LA CULASSE (suite)

d} Culbuteurs. )
Remplacer, s'il y a lieu, les hagues. 3
Pour l'extraction etl'emmanchement se ger-
vir d'un mandrin aux diamétres appropriés.k
Aucun réalésage de la bague aprés emman-|
chement, .
NOTA. — Les bagues comportent exté-f

rieurement une gorge circuf
laire. Aussi il n'est pas néces-{
saire de faire coincider le trout
de graissage de la bague avec}
eelui du culbuteur.

T

REMONTAGE
DE LA CULASSE

T

'i--'
Remonter les soupapes et les culbuteursf.
{(Voir Démontage, page 11). 8'ils ont été dépo-p=
sés, bloquer les deux tubes de passage dest.
tiges de culbuteurs (enduire les filets d'her-{.
meétic).

Placer en bout des tmbes les ressorts, les ron-f.
delles d'appui et des joints silicones neufs,
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REPOSE DE LA CULASSE

NOTA, — Si'le cylindre a été déposé en méme temps que la culasse (Voir Déposef .
’ de la culasse, page 10), le remonter en premiey (Voir page 18).

a) Régler, #'il ¥ a lieu, la décompression, e
Déposer l'écrou-guide des tiges de culbutenrs d'échappement. Débloguerf;
les contre-écrous et remplacer Yarrétoir. :
Placer l'outil Ref. Mot. 90 sur les tirants et posifionner la tige culbuteur dans |
son poussoir et dans l'encoche de l'outl. - P
Amener la manette sur la position « Stop » {K). . £

Régler les contre-écrous de
la tige de fagon cue l'écron!’
inferieur vienne presque tou-
cher la tige de cominande de |
décompression. (Le pousscir
doit reposer sur le dos de sa
came, c'est-d-dire : position|
« soupape [ermée »). Bloquer{
les contre-écrous. Amener |
ensiite la manette sur la posi-
tion « décompression » {R).
Dans cetty positon le bord :ie
I'encoche®de la tige de oo -
mande de décompression g
soulever la tige de culb#
(Levee de soupape : 1 mm¥
environ}.

Rabattre l'arrétoir et reposer
I'écrou guide sur le carter
muri d'un joint neuf. ~




REPOSE DE LA CULASSE (suite)

b)

Repose proprement dite.

Les tiges de cnlbuteura « échappement » étant
en place et leur écrou-guide serré sur le carter,
placer les tiges « admission ».

Monter les culasses préparées, guider les tiges

dans les tubes.

ATTENTION, — Veiller aux joints silicones, ils
échappent facilement a la pose de la
culasse. Veérifier également leur honne
mise en place dans les écrous-guides.

Monter « 3 blanc » le collectenr d’admission

sans joint (alignement des cunlazses avant

Berrage).

Enduire les filets des tirants de graisse « Moly-

kote G ». Placer les rondelles spéciales puis

- les écrous,

Serrer les écrous de culasses en croix et sui-

vant les couples de serrage étagés et pro-
gressifs :

1°r perrage : 2 mukg. — 2" serrage : 4 m.kg.
— 3 gerrage : 6 m.kg.

ATTENTION. — Le serrage des culasses doit 8tre effectué sur moteur froid, et une fois pour toutes.

=

Contrdler 1'eapace neunfre.

Introduire, entre la culasse et le piston,
pat le trou dn porte-injecteur, un fil de
plomb (diamétre 2 mm).

Le glisser entre les deux scupapes jus-
qu'a ce qu'il bute 3 I'oppesé du oylindre.
Tourner le moteur, en ¢ passant » le
P.MH., afin d'écraser ce [l de plomb.
Mesurer I'épaisseur que donne 1'&crase-
ment du fl; cette épaisseur correspon
4 l'espace neutre : :

I* L’sspace neutre est compris entre
0,95 &t 1,25 mm.
— Continuer le remontage.

2° L'espace nsuire n’est pas dans les
tolérances.

— Démonter : le collecteur, la co-

lasse, sortir le cylindre et inter-
Foser entre son embase et le
carter motear une rondelle de
calage d'épaisseur (0,2 mm),

— Remonter et vérifier 4 nouvean
Yespace neutre. '

T
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d)

- Jeu de fonctionnement a froid : ad-

Réglex les culbutenrs :

Amener le piston au P.M.H, (le dépasser
légérement).

Vérifler que la manette est en position
4 marche ».

Se gervir de la clé Réf. Mot. 29,

mizsion et échappement 0,2 mm.

Vérifier de nouveaun la manceuvre de la
décompression, (Levée de scupape :
1 mm environ).




* la fleche frappée sur le piston doit

REMPLACEMENT
' DES
« PISTONS-CYLINDRES »

(suite)

REMONTAGE ET REPOSE DES
ENSEMBLES « BIELLE-PISTON».

Monter un frein d'arrét neuf dans
le piston.

Dilater ce dernier par immersion
dans un bain d'eau bouillante.

Monter le piston sur la hielle :

— Qrienter le déport du ttou de la
chambre de turbulence vers la
coupe cuverte de la bielle ce qui
placera la fléche (frappée sur le
piston) en direction du volant
moeteur  lorsque l'ensemble
« bielle-piston » sera monté.

Aprés refroidissement’ 1'aze serre
dans le piston.

Monter le deuxiéme frein d’arrét et
souffler a l'air comprimé pour un
nettoyage correct.

Reposer 'ensemble « bielle-piston »,

étre en direction du volant moteur.
. [C'est-3-dire ouverture de la hielle
opposée 4 l'arbre 4 cames),

Couple de serrage des wvis des
chapeaux de bielles : 13 m.kg.

7
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REPOSE DU CYLINDRE.

Décalaminer son plan de joint avec la culasse. Nettoyer patfaitement
les ailettes de refroidissement.

- Remiplacer le joint caoutchouc circulaire d'embase sans le vriller.

Enduire de suif ou de savon noir le joint d'embase pour faciliter le

montage.
. Veiller an tiergage des segments et monter le cylindre en se servant

du collier ¢lastique Réf. Mot. 89 qui est de hanteur déterminée.
Prendre garde au segment raclo-graissenr inférieur.

Reposer la culasse (page 12) et vérifier l'espace neutre (page 13).
Reposer le couvercle de regard gauche.




* la fleche frappée sur le piston doit

REMPLACEMENT
' DES
« PISTONS-CYLINDRES »

(suite)

REMONTAGE ET REPOSE DES
ENSEMBLES « BIELLE-PISTON».

Monter un frein d'arrét neuf dans
le piston.

Dilater ce dernier par immersion
dans un bain d'eau bouillante.

Monter le piston sur la hielle :

— Qrienter le déport du ttou de la
chambre de turbulence vers la
coupe cuverte de la bielle ce qui
placera la fléche (frappée sur le
piston) en direction du volant
moeteur  lorsque l'ensemble
« bielle-piston » sera monté.

Aprés refroidissement’ 1'aze serre
dans le piston.

Monter le deuxiéme frein d’arrét et
souffler a l'air comprimé pour un
nettoyage correct.

Reposer 'ensemble « bielle-piston »,

étre en direction du volant moteur.
. [C'est-3-dire ouverture de la hielle
opposée 4 l'arbre 4 cames),

Couple de serrage des wvis des
chapeaux de bielles : 13 m.kg.

7
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REPOSE DU CYLINDRE.

Décalaminer son plan de joint avec la culasse. Nettoyer patfaitement
les ailettes de refroidissement.

- Remiplacer le joint caoutchouc circulaire d'embase sans le vriller.

Enduire de suif ou de savon noir le joint d'embase pour faciliter le

montage.
. Veiller an tiergage des segments et monter le cylindre en se servant

du collier ¢lastique Réf. Mot. 89 qui est de hanteur déterminée.
Prendre garde au segment raclo-graissenr inférieur.

Reposer la culasse (page 12) et vérifier l'espace neutre (page 13).
Reposer le couvercle de regard gauche.




DPEMONTAGE DU MOTEUR

Ler réparations concernant 'arbre 3 cames, le vilebrequin et ses paliers, le volant moteur (embrayage) nécessitent la
dépose du moteur (Voir page 8). o
D'autre part, pour déposer le vilebrequin, il est néoessﬁire de dépoger en premier l'arbre a cames.

Déposer les cuiasses et des cylindres. (Voir page ]
Déposer les ensembles « bielle-piston ». (Voir page 1
Dépozer le démarrenr.

Déposer I'embraynge (Voir page 82 pour embrayage
monedisque, et page 69 pouwr embrayage double effet).
Déposer 1a volant : Atftention : Poids 80 kg, environ.

— Déposer l'écron en bout de vilebrequin (clé de
65 mm) aprés avoir rabattu son arrétoir. _
-— Laisser l'écrou vissé partiellement puis décolter!
le volant & l'aide du plateau d'extraction Réf. Mot, 91,

Déposer ensuite :
— L& carfer volant.

— Le couvercle arridre formant palier arviére du
vilebraguin (2 vis casse-jeint) :

ATTENTION. — Il faut obligatoirement enlever
le pigion de pompe A hnile
(intérieur carter moteur) ponr
ponveir extraire le couvercle
arriére.

i




DEMONTAGE DU MOTEUR

(suite)

Déposer la poulie sur vilebrequin.
Dévisser partiellement la noix de lancement.

Décoller la poulie 4 aide du décolleur (Réf. B.
Tr. 02).

Déposer la pompe d’alimentation avec son joint.

ATTENTION. — Maintenir sa tige de poussée cen-
trale ¢ui est en contact sur la came
de commande. Son coulissement
est Mbre.

Déposer le reniflard et le dispositif d'arrét-auto-
matique, T

Déposer le refroidisseur d'huile et ses deux cana-
lisations. -

Déposer la pompe d’injection.

Mettre Ja menette en position « marche ».
Déposer les 3 vis de fixation restantes.

Appuyer sur le houton surcharge.

Par 'orifice supérieur du carter-support de pompes,
amener la crémaillére de lJa pompe en position
i début de snrcharge ».

Récupérer soigneusement leg cales de réglage de la
pompe.




DEMONTAGE DU MOTEUR

(suite)

Déposer le carter-support de porapes.

Le carter support de pbmpes s'enléve avec
la manette et la tige de commande de décom-
pression. N

[l suffit de dévisser les trois écrous de fixation
du carter support (I'un d'eux se trouve a Fin-
térieur du’ carter-support) et de débrancher
la tuyauterie souple de graissage.

En déposant le carter-support, prendre garde
a la dge de commande de crémaillére. '

Déposer le dispositif de commande d'accé-
lération,

Dévisser son axe d’articulation sur carter-
moteur.

- Faire pivoter le levier en enlevant l'axe pour
dégager la fourchette du coulisseau et son
axe & épaulement de la tige de commande
de cremaillére,

ATTENTION. — ['aze a épaulements et la
fourchette sont libres et
tombent facilement au fond
du carter-raoteur.

Déposer le carter-snpport de commande
d’accélératenr (s'il y a lieu).

DEPOSER L’ARBRE R CAMES.

Extraire le bouchon d'alyminium en bout
d'arbre 4 cames avecune vis v - 8mm;
Pas : 1,26,

Visser cette vis jusqu'a ce que le bouchen
tourne dans son logement.

A ce moment l'extraire en continuant le vissag




DEMONTAGE DU MOTEUR

(suite)

' ATTENTION. — Pour déposer l'arbre a cames,
il faut le dégager de son pignon
de commande.

Pour gela :

" == En bont d’arbre a cames, rabattre 'arrétoir
' et dévisger 1'écron de deux 4 trois tours.
— Par un aide, faire maintenir en appui un jet
cuivre en bout d'arbre 4 cames pour faire
« contre coup » (A).
— Avec un jet, frapper légérement sur le moyeu
du pignon de commande pour décoller ce
demier de son céne (B).

Bprés decollage du pignon, dévisser 1'écrou et
chasser l'arbre & cames vers l'avant.

Récupérer le pignon de commande et successi-
vement tous les poussoirs.

5'il y a lien, chasser le roulement aprés avoir enle-
vé son frein d’arrét par l'intérieur du carter.

iy

L]|1 iy

] i

_ DEPOSER LE VILEBREQUIN.

"I'Déppser les contrepoids aprés les avoir repéres.
“Déposer la plaque de fermeture inférieure sur
carter-moteur,

.Rabatire les arrétoirs, desserrer ¢t enlever les
vig de fixation inférieure du palier central.

' - . - a a
- - Dévisger et enlever la vis de positionnement du
, palier central (Vis se trouvant sur le cété droit
" du carter-moteur}.
A

4

Bortir le vilsbrequin du carter-moteur en frappant
en bout afin de degager le palier central de son
alésage dans de carter-moteur.

- ATTENTION. — Poids du vilebregquin : 29,5 ky.
Le vilebrequin peut se sortir sans déposer le cou-
- wercle faisant palier avant.

54 v a lien d’extraire ce dernier, se servir de
deux vis casse-joint. '




REMISE EN ETAT DU MOTEUR

VILEBREQUIN.

En acler matricé avec contrepoids
rapportés. Couple de serrage des
contrepoids : 19 m. ky.

Diamétre des Tourillons : :
— Avant et arviére .. ... ... ... .. 65 mm — 20

— 0
— Central .........._ . .. ... .. .. .. 100 mm_—90
—0
Largeur du tourillon central ... . . 34 mm + 0,
+ 0
Diamétre des manetons.... .. . . 73 mm — 90
—0

Diameétres de rectification des tourillons
— Avant et arriére : 64,75 mm - 64,50 mm - 64,25 mn

64 ram.
— Central : 99,75 mm - 99,50 mm - 99,25 mm - 99 &
. — 0,03 n
Toléran¢es de rectification Eover — 008 m
Diamétres de rectification des manetons :
- 72,75 mm - 72,50 ram - 72,25. - 72 mm.
: olérances de ré on .......... 3 _ ggg g

Jeu diamétral avec: les paliers :
(Tourillons) 0,12 3 0,16 mm.

Maxzi admissible : 0,22 mum.

Jeu diamétral aveg les bielles :
{Mahetons) €.10 4 0,14 mm.

Maxi admissible : @20 mm.

Jeu latéral mesuré au palier central’ :
0,08 4 0,20 mm. S
Maxi admissible : 0,35 umn.

Remplacement du pignon sur vilebrequin.

Le dépoéer 4 l'aide d'un arrache-pignon (Réf. Saprn
11.182), ;

NOTA. - Pour son extraction avoir soin de prend
appui sur tout sonr pourtour. :

Chauffer le pignon neuf par immersion dans un bai

d'eau bouillante.

Placer 1a ¢lavette et monter le pignon ainsi dilaté,

NOTA. — Placsgq:@a face lizze duo pignon & Daxt
rieuf {(fice sur laguelle une dent est repd
rée par un chanfrein).




EEMISE EN ETAT DU MOTEUR (suite)

FILEBREQUIN (Suite) :

Remplacement de la bague en hout de vilebrequin.
Jextraire 4 l'aide d'un taraud ¢ = 20 mun — Pas 1 250.
— Tarauder la bague jusqu'a ce gqu'elle tourne dans
son logement.
—~ A ce moment I'extrajre en continuant 1'action
« Taraudage ».
# bague neuve sera montée par inertie a l'aide
nandrin de centrage (Réf. Emb. 09). r

¢ :
PALIERS DU VILEBREQUIN. e

Coussinets en bronze au plomb (meétal rose) pour p
liers AV et AR.

Deux demi-coussinets pour le palier central.
Diatnétres intérieurs des paliers : - -

{ : Cc’es :
i Cotes normales réparations

64,83 + 0,01
Paliers AV et AR, 65,08 mm - 0,011 6458 1+ 0,01

: 4,33 - 0,01
64,08 1 0,01

99,85 - 0,01
Palier central.. . 100,1 mm + 0,01] 99,80 + 0,01

. 99,35 4+ 0,01
99,10 + 0,01

1} Palier centzal.

— Monter les demi-coussinets correspondant aux
cotes du vilebrequin dans chaque partie respec-
tive du palier central (erget d'arrét du demi-

. coussinet a la partie supérieure).

— Monter le palier central, avec ses demi-coussinets,
sur le vilebreguin..

(Sens de montage : trou de positionnement de
la partie inférieure du palier « cété droit »).

— Ne vigser et ne bloquer qu'une seule vis de main-
tien du palier central : couple de serrage 12 m.kg.

— Vérifier le Jou de précentrainte : 0,1 4 0,15 mm.
8i le jeu est inférieur : reprendre les faces de
contact de la partie supérieure- du palier (sans
son demi-coussinet) sur une toile émeri tendue
sur un marbre.
8i le jeu est supérieur : changer les demi-cous-
sinets ou éventuellement le palier central mais
ne jamais interposer de cales de réglage,

-— Monter la deuxiéme vis {(couple de serrage
12 o kegg) e‘contrﬁler le Jeu latéral du palier cen-
iral: 9,084 0,2 mm-Jeu maxi admissible 0,25 mm.

2} Pallers avant et arriéxe.

— Extraire les joints d'étanchéité avec un extrac-
teur (Réf. T. Ar. 26 & et B). _
— Chasgser les coussinets a la presse aprés aveoir déposé
leur wvis d’arrét. L ’
— Monter les coussinets, correspondant aux cotes de vile-

brequin, & la presse :

— Présenter les coussinets suiffés et orientés correctement
(frous de graissage et logements des vis d'arrét).

— Aprés emmanchement les coussinets deoivent affleurer
la face intérieure des couvercles.

— Visser Jes vis d’arrét et les freiner par deux coups de
pointean.

— Monter ensuite des joints d’étanchéité nenfs (Sertissage
a l'intérieur).

NOTA. — Le joint palier avant (pas i droite) est repéré R.
Le joint palier arriére (pas 4 gauche) est repéré L.
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REMISE EN ETAT
DU MOTEUR (suite)

BIELLES. .
En acier matricé, & coupe oblique et joiny
crantas, -
Poids avec coussinets : 2.650 1 30 g.
Biflérence de poids admissible sur un mam
moteur. .
(Bielie-Piston assemblés).. . . ... .. ... . 30 ¢
Coussinets de téte de bielle : bronze ou plomt
(métal rose). :

++ 0.0

Alésage cote noxmale. 73 mm :: 0.0k
. 72,75 mm .

Cotes Réparation ... . 72.50 /4 om
13,28 \ - 0,08

72 _ i

Bague pied de bielle - & intérieur : 35 mm,
Aucun reéalésage aprés emmanchement {Voit
page 14).

— Placer les demi-coussinets neufs, corres
pondant aux cotes de rectification du vile
brequin, dans la bielle et le chapeau (ergol
de centrage sur chapeau). o

— Vérifier le jeu de précontrainte des cousgi

nets :

— Placet une feuille de papier a ciga
rettes dans les crans d’assemblage dy
coté indiqué par la figure (S'assurer
de la propreté des crans).

— Placer ensuite le chapean suivant les
repéres du démontage puis monter ki
vis de serrage: du chapeau cété oppasé
au papier {couple de serrage 13 m.kg),

— Aprés serrage de cette seule vis, la
papier 4 cigarettes deit pouvoir se reti

- rexy sans se déchirer.

— Bi le jeu de précontrainte n'est pas cor-
rect aucune retouche n'est possible,
remplacer les demi-coussinets,

— Equerrer la bielle avec I'axe de piston sur
appareil spécial.
Tolérance C -- 0,01 mm, rnesurée s
une distance A 72 mm. .

~— Monter la bielle & « blanc¢ » sur le vilebre-
quin pour contrdler son jeu latéral : Jem
latéral au chapeau de bielle : 0,22 i
0,34 mm.

L4

'POMPE A HUILE.

Profondeur des logements des pignons.

" {Dans le couvercle formant palier arriére) .

38 mm - 0,08
— 0,10

Epaisseur des pignons. .. 38 mm — 0,025
- — 0,08

— Vérifier I'état du couvercle de la pompe
{(le remplacer s'il ¥ a lieu), )

— Remeonter la pompe : pignon menant se
Jmonte a gauche.

— Reposer le couvercle sang joint ot s'assurer
que la rotation de la pompe est douce.
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REMISE EN ETAT DU MOTEUR (suite)

1 REMPLACEMENT DE LA COURONNE DE LANCEMENT SUR VOLANT MOTEUR. )
| La couronne de lancement est fixée par 8 vjs A six pans intérieurs munies de rondelles grower.

| ‘Avant de monter la nouvelle courcnne, nettoyer soigneusement les portées.

. Bleguer progressivement les vis (serrage en croix).
- Couple de serrage : 24 m.kg.

CARTER-MOTEUR.

Déposer le filtre d'aspiration d’huile.
Dévisser la vis d’arrét inférieure du porte-filre.
Par l'intérieur du carter, chasser le porte-filtre. -

Nettoyer le carter-meteur et particulidrernent les conduits de grais-
sage (Voir Circuit de graissage, page 32), sans oublier l'ajutage
sur la face droite du carter-moteur.

Gratter les plans de joints et vérifier les goujons.
Menter un caoutchouc neuf sur le porte-filtre.

* Reposer ce dernier, aprés Iavoit suiffé, en orientant corredtement
ses trous d'aspiration et d'arrét.,

Remonter la vig d'arrét munie d'un joint neuif.

COUVERCLE DE REGARD DROIT ET FILTRE K PEIGNES.
a} Sur face extérleure :,
Déposer I'ensemble du filtre & peignes et son joint.
NOTA. — L'ensemble du filtre A& peignes ne se répare
Déposer la soupape de réglage de presgion d'huile :
— Dévisser successivement 1"écrou bor
son joint et la vis de réglage.
— Récupérer le ressort et la bille.
Vérifier le ressopt et le siége de la bille.
Ressort : lodgmeur libre . |
Longueur libre admissible jusqu’a

pas, En cas de fuites ou d'usure, le remplacer.

gne avec son joint, I'écrou de réglage avec son joint, la douille-guide avec

b) Sur face intérieure :

Déposeér le couvercle du filtre a

peignes et son joint :

— Rabattre 'arrétoir et dévisser
le beuchon du clapet de sécu-
rité.

— Récupérer le ressort et la
bielle. )

— Nettoyer et remonter, serrer
le bouchon muni d'un arrétoir
neuf,

— Rabattre 1'arrétoir (pas de ré-
glage). : :

Nettoyer le couvercle et remon-

ter les différents organes munis

de joints neufs.

Approcher la soupape de ré-

glage de pression d'huile dans

. une position suffisammment vissée

{sans toutefoiz &craser le ressort).

Son réglage définitif sera effec-

té 4 la mise au point (Page 31).

Remplacer les joints de la jauge

et du bouchon de remplissage.




* REMISE EN ETAT DU MOTEUR (suiw) .
CARTER SUPPORT DES POMPES.

G7581- 4

-r

Démontage :
Déposer la manette et 1a tige de décompression :

— Dévisser I'écrou de fixation de la manette et la vis d’arrét de la fig
de décompression,

Par un coup sec {(masse en cuivre) en bout de la tige, décoller la marett
de son céne.

Déposer les deux leviers d’amorcage et leur axe :

— Dévisser I'écrou de l'axe des leviers d’amorgage.

— Chasser 'axe et récupérer I'entretoise, les deux leviers et leurs dew
ressorts.

Extraire la cage extérieure et leg galets du roulement & I'aide de I'extractew
& prise intérieure. (Réf. : T.Ar. 28 A et B),

NOTA. — La bague intérieure du roulement a galets est fixée sur I'arbre

4 cames (Voir échange des carnes de commande des pompes,
page 43).

Remontage : .
Effectuer les opérations de démontage en ordre inverse.
NOTA. — Engager la tige de commande de décompression sans son joint caoutchouc par I'intérieur du carter.

La faire ressortir légérement Pour pouveir placer un joint cacutchouc neuf, puis repousser le tout
Montage de la manette : fléche sur le corps de la manette en face du trait en bout de la tige de décompression.
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REMISE EN ETAT DU MOTEUR (suite)
SUPPORT AVANT AVEC TUREINE E"l' TENDEUR DE COURROIE.
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Déposer : .

le filtre & combustible (Démontage : Voir page 34),
la dynamo (Démontage : Voir Equipement électrique, page 54),
la turbine,

e

| Démontage de la turbine.

Rabattre Yarrétoir et dévisser I'dcrou central de la poulie.

"+ Dépaser le couvercle coté poulie et I'entretoise.

Chasser le rotor et son axe.

- Récupérer l'entrefoise et séparer le rotor de son axe.

Pour chasser les deux roulements et leur entretoise centrale, immerger
la turbine dans un bain d'eau kouillante.

Remontage de la turbine.

Effectuer les opérations de démontage en ordre inverse,

Démontage din tendeur de courrcie.
' Déposer la poulie : Dévisser le grais-
. eeur ¢ Stoffer », le contre-écrou et
. chasser le tourillon a galets et la poulie.
Séparer i la presse la poulie de son
tourilion.

NOTA. — Le tourillon a galets « Nox- -
ma ¥ ne se répare pas, le
remplacer. )

Déposer le levier support de poulie :
Déposer successivement L'écrou i cré-
neau, la rondelle plate, les deux ron-
delles ¢ Belleville », la deuzidme ron-
delle plate, le levier et son ressort de
rappel.

Pour déposer 'axe d'articulation de sur
le support, chasser la goupille conique.

Sil v a lie, remplacer les bagues du levier 4 l'aide d'une presse.
NOTA. — Aucun réalésage des bagues aprés emmanchement.
Remontage. :

Remplacer les deux rondelles « Belleville » et prendre garde de ne pas les écraser lors du remontage.
Effectuer les opérations de démontage en ordre inverse




REMISE EN ETAT DU MOTEUR (suite)

DISPOSITIF D'ARRET.

Démontage.

Déposer les vis de blocage et le positionnement du levier extérieur et sortir ce dernier.
Déposer la donille de guidage et son joint.
Par Vintérieur sortir I'ensemble « arbre-levier intérieur et ressort » {dégrafer le ressort du levier pour faciliter le dé
T tage). .
Chasser le lavigr de l'arbre.

Remontage.

Remplacer le joint d'étanchéité de sur l'arbre.
Effectuer les opérations de démontage an ordre inverse.

o ' -~ :f:ﬁ AV Pyes) |
Ut

REFROIDISSEUR n=rrun.r:.§

Remp]aéer les joints des vis-ra
cords deg tuyauteries et du ha
chon de clapet « by-pass ».

Vérifier la propreté du clap
bille « by-pass » ainsi que %
des ailettes de refroidissem




REMONTAGE DU MOTEUR

REPOSE DU VILEBREQUIN,

Reposer le couvercle, formant palier avant, rmuni
d'un joint neuf (orienter le trou de graissage),

Reposer le vilebrequin sans ses contrepoids.

Orienter le palier central puis monter la vis de
positionnement.

Reposer les vis de blocage du palier central,
muniez de freins neufs.

Conple de serrage des vis de blocage du palier
central ; 12 m.kgq.

Annneive

Monter les contrepoids en respectant les rapéres
faits lors du démentage (freins tles newufs).

Couple de serrage des vis de fixation des
cottrepoids : 19 m.kg.

Reposer la plaque infériewre du carter-moteur
murie d’'un joint neuf.

NOTA. — L’arbre A cames doit dtre monté
avant de reposer le couvercle for-
mant palier arriére de vilebrequin.




REMONTAGE DU MOTEUR (su

REPOSE DE L’ARBRE A CAMES.

Monter le roulement arriére de 'arbre 3 camy
et son jono d'arrét.

Placer les poussoirs dans leur logement respect
Placer le pignon de l'arbre 4 cames dans le carte

Faire corvespondre les denis repérées m
pignon de vilebrequin et sur pignon d'arh
A cames. :

Glisser I'arbre & cames, muni de sa clavette,
travers son pignon de commande puis I'emma
cher dans le roulement.

Placer un arrétoir neuf et visser 1'écrou centra
Rabattre l'arrétoir.

Reposer le bouchon aluminium r:uni d'un jois
d'étanchéité neuf. .

Monter ensuite le couvercle forma.u palier arridr
de vilebrequin (jeint neuf) et rgfoser le pigno
de commande de pompe a huile {(frein neuf),

Y

Repose du carter d'embrayage ot du volan
motewr. .

Reposer le carter d'embrayage puis le volan
moeteur (frein neuf).

Vérifier le voilage du volant : (support magné
tique Ref, Mot. 75). Voilage maxi (mesuré alaface
d'application du mécanisme d’embrayage
0.2 mumn.

5i la face d'applicaton du mécanisme d'em
brayage sur volant accuse mn voilage hors tolé
rances, il est nécessaire de reprendre, au tour
les faces de friction et d’application du mécs
nisme de la méme guantité (Voir Embrayage :
pages 64 3 70).

Repose du mécanisme d’embrayage
(Voir Embrayage : pages 63 4 73).



REMONTAGE DU MOTEUR (suite)

Repose du dispoesitif de commande d’accélération.

Dévisser le bouchon placé sur la partie supérieure du
carter moteur pour permettre un meilleure visibilité.

Préparer le levier avec son axe 4 épaulements, sa four-
chette (gros déport vers le haut) et son ressort de rappel.

Vérifier la longueur du ressort :

Longueur hors tout entre les attaches : 40 mm.

. Maintenir cet ensemble (main gauche) et I'engager dans

le carter moteur.

Engager gsimultanément :

lo La fourchette dans la cage circulaire du coulisseau.
|

2° L'axe a épaulements dans I'encoche de la tige de com-
mande de crérhaillere.

3¢ Glisser T'axe de guidage dans son logement puis
dans le moyeu du levier.

4° Visser I'axe de guidage en vérifiant =i le débatternent
du dispositif est libre.

Bloquer I'axe et revisser le bouchon supérieur.

a

L]

B

| Repose du refroidisseur d'huile. s

" Monter le refroidisseur d'huile et raccorder ses cana-

ligations - au carter avec des joinits neufs.

Repose du caxter suppoit de pompes.

' Glisser la tige de commande—de crémaillére dans le
. carter moteur. St

. ¥
Monter le carter support de ponipes préparé, avec son
joint neuf. )

Rebrancher la canalisation de graissage.




REMONTAGE DU MOTEUR (suit

Repose du carter support de commande d'acch
lération.

Placer un jeint sur le carter moteur.
Accrocher le ressort de régulateur au levier intd
rieur du carter support de cormmande.

Attention : ne pas distendre le ressort.
Fizer le carter support.

Repose des pompes d'injection et d’alimentati
¢t de leurs canalisations.
(Voir Dépose, page 7).

NOTA. — Si le carter support ou les cames 4
commande des pompes ont &t remp.
cés il y aura lleu de procéder aux r
glages de la pompe dinjection (Voi
pages 43 et 44), Sinon, intercaler entre y
pompe d’injection et le carter support les
cales de réglage trouvées lors de la"dé]
pose.

Repose du dispositf d'arrét autornatique et dn‘
reniflard,

Placer un joint neuf sur le carter support de pompes.*

Intercaler un autre joint entre le reniflard et le carter)
du dispositif d'arrat. y

Reposer 'ensemble en engageant le levier intérieurf
derriére le doigt de la tige de commande de cré-g
maillére. ;

Reposer : . |
~— la poulie sur vilebrequin;

-— les ensembles « bielle-piston » (Voir page 18);

— les cylindres (Voir page 15).
Vérifier la décompression, reposzer la culasse, contrdler l'espace neutre et régler les culbuteurs (Voir pages 12 et 13

Reposer les regards gauche et droit munis de joints neufs, les carters téles de canalisation d'air, le support avant avec
turbine, le démarreur et les tuyauteries de cembustible,

Reposer le moteur (Voir page 9). .

Purger les circuits de comBustible (Voir page 46).




VERIFICATION
ET MISE AU POINT

TENSION DE LA COURROIE.
Réglage de la tension de la conrroie,

. La tension de la courroie est réglée par la pasition
de la dynamo :

- Neutzraliser le tendeur et régler la position de la
dynamo de fagon & obtenir une fleche F 2 em.

" . -~ Ramener le tendeur en appui contre la courroie.

PRESSION D'HUILE.

Avant la mise er; marche du moteur vérifier le plein
d'huile. .

Viscosité de 1'huile :

Hiver. .. ... . .. . . .. e SAE 20 HD
'Au-dessous de Qv o ~.... SAE 10HD
Ee. . .. SAE 30 HD

Vérification de la pression d’huile.

Dévisser le mano-contaci et brancher i sa place le
raccord du manométre Réf. Mot. 73

3

Préssions aprés 20 mn de marche du moteur
(@ plein régime) par tompérature ambiante de
150 ;

a 1800 trmn. . .. 23 kg
a 400 ¢'mn....... .. =13 kg
Régler la pression d'huile en agissant sur le réssort
de la soupape a bille de réglage.

 Vérifier le mano-contact.

Etablissement du contact. .. .. ... ... .. 0.7 kg-em:
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GRAISSAGE
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La pompe & huile refoule I'huile du carter ve
le refroidisseur par un conduit traversant le cow
vercle du palisr arriére et une canalisa“m exté-
Ileure.

Le refreidisseur est précédé dun clapet by-pas
rermettant 4 I'kuile de parcourir ou non le circui
de refroidissement selon sa viscosité, fonction de
5a température.

Du refreidisseur l'huile est dirigée vers le filtre
a peignes par une deuxidme canalisation exté
rieure et un deuxidme conduit traversant le
couvercle de palier arridre (R).

\ ¥
Ce filtre 4 peignes posséde une soupape a bille pour le réglage de la pression d’huile et un clapet & bille de sécurite.
Par un conduit formant rampe dans le couvercle de regard droit, I'huile est distribuée aux paliers avant {B), central {C)
et arriére (D), puis aux coussinets de bielles.

Le conduit dans le couvercle de regard droit distribue également I'huile ¥er8 poussoirs (E) (la quantité d'huile est limitée
Par wn ajutage calibré et vissé sur la face droite du carter moteur). - e .

L'huile graissant les culbuteurs vient des poussoirs en passant par les-tiges de culbuteurs gui sont creuses,

o




ALIMENTATION-INJECTION

©IMPORTE [:ll AGNET -
PFR 2A 45/62
Y7. ggeOf

L FP/KS 22 AC
h

CARACTERISTIQUES GENERALES

gpeére de
Llplanche : .
1 Réservoir : contenance 40 litres.
& Préfiltre Técalemit FE 5 535
3 Pompe d'alimentation Bosch type FP.KS 22 AC. 10, course § mm, Pression de refoulement 2 4 3,5 kgem:®.
4 Filtre a4 combustible Bosch type F];DF 2/1.
5 Pompe d'injection Bosch type PFR 2A 65'62, sans arbre a cames, montée dans un carter support formant palier AV

d'arbre & cames.
Cames de commande montées en bout de l'arbre & cames moateur (levée 8 mm).
Tuyauteries de refoulement :
1¢r eylindre (coté embrayage) : 6 - 2 - 645 mm.
2+ cylindre : 8« 2 . 530 mm.
Porte-injecteur Bosch type KB 92 5D 435 avec injecteur a téton et a etranglement Bosch type DN.0.SD.126.
7 Filtre & air & bain d'huile. : ' '
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ALIMENTATION-INJECTIO

(suite)

REMPLACEMENT DU RESERVOIR.
Débrancher la batterie et la prise de temp
rature sur culasse.

Débrancher les fils du tableau de bord en rep
rant leur emplacement de montage.

Dégager du réservoir le faisceau de ciblag

Extraire le wvolant de direction (Arrac
wvolant Dir. 11).

Déposer le levier de commande d’accélérati
Débrancher les tuyauteries de gas-oil.
Enlever les houlons de fixation du réservot
et le déposer.

Séparer du réservoir :

Le bandeau, la planche de bozd, le préfilr
le bouchon, la tresse et la plaque losan

Reposer en opérant en ordre inverse.
NOTA. — Voir branchement des fils an

bleau de bord dans le chapi
« Equipement électrique », page

DEPOSE ET REPOSE DU PREFILTRE.
Vidanger le réservoir. Débrancher la tuyaut
rie.

Immobiliser le six.pans (1).

Déposer le corps de filtre.

A la repeose, placer entre le corps et le si
pans {1) un nombre de jointz égal & cel
trouve a la dépose. Déblogquer le vaccord (

Rebrancher la tuyauterie. Serrer le raccord (

-

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU P
FILTRE (sans dépose).

Vidanger le réservoir,

Démonter la cuve. Récupérer le joint et
tamis-filtre. Dévisser le corps de robinet
Le sortir doucement pour rétapérer
hilles de maintien de la calotte (4).

Remplacer les pidéces défectueuses.

Positionner la calotte (4) & l'aide des de
billes.

Remonter le corps (3) {(robinet dévissé).
Fermer le robinet,

Reposer le tamis, le joint et la cuve, s
serrer cette derniére.

Emplir le réssrvoir. Ouvrir le robinet.
Bloquer la cuve dés gu'elle est pleine.

o




AELIMENTATION-INJECTION

(suite)

DEPOSE ET REPOSE DE LX POMPE
D'ALIMENTATION.

Fermer le robinet sur pré filtre.
Débrancher aux emplacements fléches.

Déposer l'ensemble « pompe d’alimenta-
tion - piéce intermédiaire ».

Reposer en ordre inverse, en utilisant des
joints nenfs.
Purger le circuit (Voir page 48).

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA
POMPE D'ALIMENTATION.

Démonter en suivant l'ordre numérique des
repéres.

Nettoyer et vérifier les piéces. (La pompe
4 main (9) ne se répare pas. En cas de
détérioration, la remplacer.) _
Remonter dans l'ordre inverse des repéres.

Remarquer gue =

Les clapets {12) et (10) sont identiqueg. lls
doivent tre centyes avant serrage du raccord
{I1) et de la pompe (9).

Le bossage intérieur du piston {6) doit étre
orienté vers le ressort (5}

S'assurer du coulissement correct du piston (6)
aprés montage de la tige (3).

NOTH, — Les piéces (11, 9 et 4) se montent
: sans joint =i le corps de pompe
est en alumininm, avec joints

g’'il est en fonte. C

ESSAIS AU BANC DE LA FPOMPE D’ALI-
MENTATION.

Monter successivement sur le banc

la cale d’adaptation réf. 12.287 (1), la console
Bosch EFEP 19/3 (2), le carter avec arbre &
cames Bosch EFEP 159/4 (3), le support de
pompe Bosch EFEP 159 A/l (4) et la pompe.
Brancher les canalisations. -
Faire tourner a4 600 trymn. La pression de
refoulement doit croitre régulidrement et se
sfabiliser entre 2 et 3,5 kKg/icm®

Aprés l'arrét la pression ne doit tomber que
lentement.

Vérifier le fonctionnement de la pompe a
main. .

Débrancher les canalisations.

Falre tourner la pompe jusqu'a ce qu'elle ne
gontienne plus de combustible.

Rebrancher les canalisations.

Faire tourner la pompe 4 1.000 trymn pendant
une minute. Vérifier qu'elle a aspiré du
combustible,
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ALIMENTATION-INJECTION

(suite)

DEPOSS ET REPOSE DU FILTRE PRINCIPAL.

Débrancher, aux porte-injecteurs, les canalisa-
tions de refoulement,

Débrancher les canalisations d’alimentation et de
retour aux emplacements fléchés. Récupérer jos
vig-raccord.

Enlever les deux vis de fixation et dépose‘r:le
filtre. -

Reposer en'opéra.nt en ordre inverse (utiliser
des joints -ieufs). :

Purger le circuit {(Voir page 46).

RIZIE

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU FILTRE
PRINCIPAL. o

Démonter le filre dans l'ordre numérique ies
repéres. Nettoyer et vérifier les pidces. -

Neftoyer 'élément filtrant (3) om le remplacer
5'il a plus de 3.000 heures de service.

Remonter dans l'ordre inverse des repéges, et
utilisant des joints neunfs.

NOTA. — Bloguer a fond Ja vis de serrage (I).
Centrer I'élément filtrant (3) dany
le corps (L0) &t dans la cuve (2).
Tourner la cuve {2) sur elle-méms,
. en serrant 1a vis (1) pour assurer une
bhonne portée sur le joint (4;}..




ALIMENTATION-INJECTION (suite)
DEPOSE ET REPOSE DE LA POMPE D'INJECTION

Nettoyer scigneusement les emplacements ou seront effectués
les débranchements. E

Fermer le robinet sur préfiltre.

Deébrancher les canalisations d'alimentation et d'injection aux
emplacements indiqués par les fléches (ci-contre), .
Déposer le reniflard et le carter de dispositif d’arrét.

Appuyer sur le bouton de surcharge et positionner la crémail-
lére (ci-dessous).

Déposer ]a pompe et récupérer les cales placées sous sa face
d'application. :

Pourfreposer, opérer en ordre inverse.

NOTA. — Si la
pompe a été dé-
posée sgeule, le
fait de réutiliser

le jeu de cajes
récupérées an

pensa de tout
autre réglage.

. démontage diz-

RORALAS
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REPOSE DE LA POMPE D'INJECTION (OPERA- Démarrer le moteur, laisser tourner gquelgues minutes
TIONS COMPLEMENTAIRES). et stopper. , .

_ Dégager la courroie du tendeur et laisser ce dernier
Powr reposer le carter de dispositif d’arrét, bander le basculer 4 fond. . , . .
ressort pour engager le levier intérieur derriire le Essayer de demarn.rer (faire au hescin plusieurs essais).
deigt de la tige de commande de crémaillére. Le moteur ne doit pas partir.

Muaintenir le carter pour visser les boulens de fixation.

%'l part, le montage du dis

Appuyer sur le bouton de surcharge.

positif d'arrét est ingorrect.

T

Y remédier. i
Purger le circuit (Voir page 46) au fur et & mesure Remonter le tendeur de courroie. Pour cela, bascnley
des rebranchements. ) le doigt, relever le tendeur, puis reposer le doigt sar

la rampe,




ALTMENTATION-INJECTION (suite)

DEMONTAGE DE LA POMPE D’INJECTION.

Ce travail ne deit étre confié gqu’a un spécialiste.
Repérer, sur le corps de pompe, l'emplacement de chacun
des deux ensembles. Lors des démontages ultérieurs, on
séparera ces ensembles.

Presser sur les poussoirs a galets et débloquer les vis
de guidage.

Maintenir les poussoirs pour retirer ces vis.

4Rl

Sortlr ensuite :
— les poussoirs (presser sur I'axe, le sortir et degager les
doubles galets concentriques) ;

— les cavaliers et les pistons. (Ne pas toucher la partie
rectifiée de ces pistons. Les déposer sur une planchette

lisse et trés propre);
— les ressoris:
— les coupelles d'appui,
— la douille de guidage non réglable.

Desserrer la vis de la couronne dentée (1) et sortir la douille
de guidage réglable (2).

w ¥




ALIMENTATION-INJECTION (suite) ;

48 2i8

Déblogquer la vis de maintien des detvi-lunes arrétoirs et les déposer.

Dévisser les raccords de refoulement. Récupérer les ressorts. Sortir_les clapets {les déposer sur une 'planehette trés
propre, sans les intervertir). .

Extraire les corps de clapets (Extracteur SAPRAR 12.319). Remetire chaque clapet dans son corps.
Presser sous les cylindres pour les décoller et les sortic. Remettre dans chague ¢ylindre le piston correspondant.
Récupérer le collier de réglage.

Sortir la crémaijllére, Enlever le capuchon du bouton de commande de surcharge.
Faire sauter le jonc d'arrét et sortir le bouton.

Enlever la vis fixant la plaquette de butée et récupérer cette plaquette.

Extraire le jonc maintenant la cuvette du dispositif de rappel.

Récupérer : la cuvette d’appui du ressort, le ressort et le piston.

i



ALIMENTATION-INJECTION

(suite)
REMONTAGE DE LA POMPE D'INJECTION.
Nettoyer parfaitement les piéces au gas-oil propre.
Remplacer les pidces jugées défectueuses.

Ne jamais remplacer isolément : un piston on un cylindre; v
clapet ou un sidge de clapet.

Sortir les pistons de leur cylindre. {(Les classer.)

Positionner le collier de réglage (1) comme indigué ci-contre.

Introduire les cylindrés dans le corps en orientant leur rainw
vers les ergots (2).

Sassurer, avant de poursuivre le remontage, que les cylindre
ne penvent tourner sur ewxc-mémes (preuve que les ergots so
bien engagés dans les rainures).

Placer sur les cylindres :

— les sidges de clapets (avec des joints neufs),
— les clapets,
— les ressorts.

Monter les raccords de refoulement et les bloquer {couple d
serrage : 3,5 a 4 m.kg)s e

Placer les deux demi-lu.neésg'a_ri'étc-:-irs. Bloquer leur vis.

Moenter le raccord d'arrivée, avec un joint neuf.




ALIMENTATION-INJECTION (suite)
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Piacer les coupelles supérieures, puis les ressorts.
Mettre la crémaillére 4 mi-course.
‘Monter les cavaliers (3) sur les pisto

Intzeduire chaque piston dans son cii.ndre, en orientant le trait
repére vers les ergols de centrage des cylindres (2).

Engager les vis & téton de guidage des poussoirs,

Monter les galets sur les poussoirs et introduire les pounssoirs (4)
en orientant leur rainure de guidage vers les vis a téton (5).
Presser sur les poussoirs et bloguer les vis 4 téton.

N. B. — Un enfoncement insuffisant des poussoirs est di a une
Imauvaise crientation des pistons par rapport aux douilles {6).
Dans ce cas, « chercher » l'engagement des pistons, en
manuvrant doucement la crémaillere et en pressant.
alternativerment sur les pousseirs.

Vérifier ensuite le bon coulissement des poussoirs.

Monter : le piston de rappel de la surcharge (3), le ressort, la coupelle
d'appui (8) (feuillure extérieure, vers le bas) et le jonc d'arrét.
Monter ensuite : la plaquette, le bouton de commande, son arrétoir
st son capuchon de caoutchouc.

Immerger la pompe dans un meélange d'huile et de gas-
ail en parties égales. Placer la crémaillére en position
« pleina charge ».

Amener a l'orifice d’alimentaticn de l'air comprimeé (3 &
4 kgiem?).

Vérifier qu'aucune bulle ne g'échappe aux siéges de
cylindres.




ALIMENTATION-INJECTION (suite)

4
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Piacer les coupelles supérieures, puis les ressorts.
Mettre la crémaillére 4 mi-course.

Monter les cavaliers (3) sur les pisto

Intzeduire chaque piston dans son c;indre, en orieniant le trait
repére vexs les ergols de centrage des cylindres (2).

Engager les viz & téton de guidage des poussoirs.

Monter les galets sur les poussoirs et introduire les poussoirs (4)
en orientant leur rainure de guidage vers les wis a taton (5),
Presser sur les poussoirs et bloguer les vis 4 téton.

N. B. — Un enfoncement insuffisant des poussoirs est di a une
mauvaise crientaticn des pistons par rapport aux douilles {6).
Dans ce cas, « chercher » l'engagement des pistons, en
manuvrant doucement la crémaillére et en pressant.
alternativement sur les poussoirs.

Vérifier ensuite le bon coulissement des poussoirs.

Monter : le piston de rappel de la surcharge (1), le ressort, la coupelle
d'appui (8) (feuillure exterieure, vers le bas) et le jonc d'arrét.
Monter ensuite @ la plaquette, le bouton de commande, son arrétoir
et son capuchon de caoutchouc.

Imumerger la pompe dans un mélange d'huile et de gas-
oil en parties égales. Placer la crémaillére en position
« pleine charge ».

Amener 3 |'orifice d'alimentation de l'air comprimé (3 &
4 kgiem?).

Vérifier qu'aucune bulle ne s'échappe aux siéges de
cylindres.




ALIMENTATION-INJECTION (suite)

Vitesse | Course | Deébits en cm®
ESSAIS DE LA POMPE AU BANC de rofation | de crémaillere | (pour 100 coups) ;
1.000 tr i ) 3,144, :-
Placer sur le banc ; la cale Réf. 12.287 (1), la console 17000 tr ron 12 mm Saies |
Bosch EFEP 19/3 (2), le carter Bosch EFEP 159/4 (3), 1000 tr'mn 3] mm 2’0486 !
i‘ﬁ :;pgg;‘t ligszc;;EgP 159/1 (4), la pormpe et 'accouple- 200 trimn 9 mm | 1:9 Iy 3:5 '
Fixer la butée R&f. 12.285 (6) 4 laide de la tige R, 12.286 Dispersion maxi & 200 trimn :

0.2 o pour 100 coups.

(7) de facon que la crémaillére étant an « Stop », la

butée soit an zéro.

Raccorder les canalisations et purger.

Utiliser :

— Du liquide d'essai composé de 50 %, de pétrole et
de 50 9 d'huile Clavus 17 (Shell) & 20" C ou de
100 ¢, de Shell « Fusus-Oil A » amené a la pompe a
0.5 kg/cm® de pression.

— Desinjecteurs Bosch DN-12-5D, 12 tarés a 175 kgicm®,

— Des conduites de refoulement de 8 x 2 % 800 mm-50.

Conduire le réglage suivant le tableau cicontre.
N.B. — Un =enl cylindre est réglable.

Vérifier ensuite cque le débit pleine charge, ressort
de compensation comprimé, est compris entre 52,25
et 53,25 c¢cm: pour 1.000 cowps (pomne tournant a
1000 tr;mmn).
Corriger an besoin en agissant sur la tige de butée
elastique,
Vérifier que le débit a 100 tr/mn en surcharge, ressort
comprimé, est supérieur a 6,5 cm* pour 100 coups.

Echange des cames de commande.
Déposer : la pompe d'injection (Voir
page 37), la pompe d'alimentation (Voir
page 35) et le arter support des pempes
{Voir page 18).

- Relever l'arrétoir et retirer l'écrou.
Décoller légérement les cames. Repérer
sur les cames et sur le platean d’entrai-
nement, la position de montage de
Pergot. :

Démonter les cames.

Remonter les nouvelles cames en plagant
l'argot dans les troms correspondant a
ceux repérés au démontage (on obtient
ainsi un calage approximatif).

Remonter la cuvette de roulement, un arréd-
toir neufl et 'écrou.

Reposer le carter support et la pompe
d'alimentation. '

Avant de reposer la pompe d'injection, il

importe de réaliser la « cote de fonc-

tionnement » (e - 95 + 0,4 mm) entre

la face d'application de la pompe etle dos

des cames.

Pour cela :

— Metire l'une des cames sur le dos.

— Monter a I’emplacement de la pompe,
sans cale de réglage, la pige Inj. 04
(son toucheau appliqué sur la came

gqui est sur le dos). ¢ SRV
Relever la hauteur de dépassement du .
toucheau. . BN -

On obtient Dl'épaissenr des cales de
réglage 3 placer entre la pompe et le
carter en 6tant 1 mam a la hauteur trouvée.
NB. — On dispose de cales de 0,2 et
0,3 mm d’épalsseur. Déposer la pige,
placer les cales, reposer la pompe d'injec-
tion et effectuer les rebranchements.




ALIMENTATION-INJECTION (suite)

Purger la pompe par son raccord d'alimentation.

Mettre la commande d'accélération A mi-course, sans surcharge.

Démonter le raccord de refoulement du cylindre n® 1 (cdté
embrayage). Retirer le ressort et le clapet. Visser A fond l'appareil
de réglage Inj. 06, muni d'un comparatenr. Tourner le rmoteur,
pour amener le piston de pompe au P.M.B. Mettre alors le compa-
rateur a zéro.

Acticnner la pompe & main (le combustible s'écoule par le bec de
I'appareil).

Tourner lentement le moteur jusqu'd ce gue le combustible cesse
de couler.

Lire au comparateur la course effectnée par le piston {course préli-
minaire} ¢ui doit étre comprise entre 2,4 et 2,7 mm.

Si cette course n'est pas dans les tolérances, corriger en modifiant
le nembre ou l'épaisseur des cales placées sous la face d'appui de
la porupe. ' - :

f264 -

LS. TE

o B
Rz .

B \ VERIFICATION DU CALAGE.

Laisser l'appareil Inj. 06 en place, retirer le
comparateur. .

Tracer deux repéres sur la poulie avant
moteir, en partant du.repére de P.M.H. (1)
aux distances wa» = 56 mm et «h» -

60 mm (correspondant 4 26 & 28° d'avance).

Amener le cylindre n® 1 a son P.M.H. compres-
sion (rep2re (1) face 4 la fléche sur carter et
soupapes fermées). :

De ce point, faire effectuer 1 tour 3/4 au
moteur,

Actionner la pompe a main : le combustible
coule du hec de l'appareil. '

Tourner lentement le moteur. La combus-
tible deit cesser de couler lorsque la zohe
comprise enfre wan» et «b» est face 2 l1a
flache sur carter.

Sinon, noter si l'avance est insuffisante ou
excessive et évaluer de combien.

Modifier alors le calage comme suit :
A “

Déposer les pompes d'injectior et d’alimen-
tation et le carter support.

Déposer les tames.

. Déplacer 'ergot, & la fois dans le plateaun
d'entrainement et dans les cames :

— d'un treu dans le sens de rotation de

I'arbre a cames pour retarder de 3° (2 trous
//%:\\ pour 6¢ etc.),
 — } — d'un trou dans le sens opposé au sens de
b sisicecd rotation pour avancer de 3° (deux trous -
pour 8v ete.),
, - N.B. L'arkre i cames tonrne en sehs inverse

du sens moteur.
Exemple : Liaison approchée :
vy Trou 5 (sur plateau),
7 . Trou 5 (sur cames).
Pour avancer de 3" : accoupler en & — 6.
Pour retarder de 3° : accoupler en 4. 4.
. Remonter le carter support, la pompe d’ali-
PP mentation, la pompe d’injection avec ses cales.
Vérifier le calage.
Reposer le dispositif d'arrét.
Purger le circuit.




ALTMENTATION-INJECTION (suite)

DEMONTAGE ET REMONTAGE D'UN PORTE-INTECTEUR.
- Ohasrver Ja propyeté la plus rigoureuse lors da cetta opération.

Démonter le porte-injecteur dans l'ordre numérique des repéres, Ne pas heuorter la face
infAnieure de l'injecteur (7).

Velller & ce gque l'aiguille de cet injecteur ne tombe pas.

Matioyer TI'injectenr (T) : sortr l'aiguille. Immerger le corpa et l'aiguille dans 1'essence,
puis les nettoyer 3 l'aide d'une brosae en nylon, -
r Nemployer ancun outil métallique. Ne jamails tenter de décalaminer le trou d’'injection.

. Shcher 4 l'air comprimé. Tremper aiguille &t corps dana du gas-cil. Raplacer lajiguille
on Ia lalssant retomhber sur son siége par son propre polds.

=y

-

We jamais poser llinjectpur gur une snxface métallique.

Remontor le porte-injecteur dans l'ordre inverse des repéres.
;. Utiliser I'sutll de centrage Ind. 05 pour paaitionner I'injectenr (I). Serzer I'écrou (6) 2 B m.kg.
. Tarer 'injecteur.

B _Mdmu la porte-injacteur sur l'zppareil a tarer.
* Mameruveer gquelques fois la pompe 3 cadencd trés epide pour « asseocir » 'aiguille sur son
T sibge, - - =

i Manmuvrar ensuite la pompe assez Iapider‘rlent_ et vérifier :

;.— que linjecteur pulverise normalement, sans « pisser ¥;

v que la pression indiquée par le manométre eat @ .

' — pour un injecteur meuf : comprise entre 120 et 130 kg em?,
. — pour un injactenr en sarvire : supérieure & 110 kgicm?,

1

i an gonstate une pression située hore de ces valeurs, il ¥ a lieu, ponr modifier le tarage,
de modifer 1'4paiszeur ou le nombre des rondelles de réaglage (2).
" En sugmentant l'épaisseur totale du jeu de rondelles, on angmente la pression de tarage
(ot vice wersa).
" {Qm dispoae dans ce but d'une série de rondelles dont les épalsseurs warient de 5/100 en
;8100 et wont de 1 mm & 1,95 mam (1,00 mm - 1,05 - 1,10, e},
N. B. — Pour les pofie-injecteurs qui ont équipé les trasteurs jusqu'en Mai 1957, las épais-
geurs de rondel]es varizight de 1-'1[} en 110 et allaient de 0,7 4 1.6 mm.
r




ALIMENTATION-INJECTION

{suite)

DEPOSE ET REPOSE DU FILTRE A AIR.

Débrancher aux emplacements indiqués par les fléches,
Déposer le filtre, Récupérer 'avertisseur et son support,

Reposer en ordre inverse (vis de fixation les plus
longues cdté avertisseur).

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU FILTRE K AIR,

Seuls le collier de maintien ot la cuvette a huile sont
démontables,

(Voir périedicité des opérations d'entretien page 185).
Contenance d’huile an niveau maxi : 460 g.

PURGE DU CIRCUIT.

Placer le tracteur sur un terrain horizontal.

Ouvrir le robinet sur pré-filtre.

Ouvrir la vis (1) sur-filtre principal. Actionner la pompe
4 main jusqu'a ce que le combustible soerte sans bulle
d’air. Bloguer alors la vis (1). .

Dévisser le raccerd d'arrivée a la pompe d'injection.
et actionner la pompe 4 main. Blogquer ce raccord dés la
disparition des bulles d'air. ]

Pomper quelques fois pour établir une légére pression
dans la chambre d'alimentation. Dévisser les raccords
de refoulement et actionner la manette de décompres-
sion jusqu'a c¢e que le combustible sorte en (2) sans
bulle d’air.

N.B. 5i un seul cylindre débite, tourner le moteur d'an
tour puis continuer 4 pomper jusqu'a faire débiter
le second.

Bloguer les raccords. i :
Effectuer la méme opération pour les raccords cété
injecteurs. Bloquer ensuite ces raccords.

Actionner la manette de décompression jusqu'a ce qu'on
sente la résistance des injecteurs.

Cesser dés gque cette résistance est ressentie,



3. EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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REPERTOIRE

DES CABLAGES :

MODELE NORMAL

oawmE

- Suporstructure de 106 a 127.
- Phare awvanl gauche de 100 4 101,
— Phare avant droit d= 104 a 105,
— Arpere gauche de 131 4 132,
E - ! Banerie 4 démarreur.

F - Alimentation plague de peolice 134,

G - Alimenmation P, remorgque 133,

H - Alimentation phare arriére 130,

1 Alimentation feu de position droit 135,
J - Masse P.C. remorque.

X - Mise en série batterieg.

L Masse balteries,

M - Alimentation contacteur géneral 1139,
N Alimentstion contacteur phare AR 184,
QR Alimentation lampes témcin 120, 131,
R - Alimentation contacteur lapcement 1324,

REPERTOIRE DES ORGANES

; { a - Code

1 Phare dreit } b - Phare
a Code

2 - Pharc gauche ; b — Phare

J - Batteries.

4 Dynamo.

§ - Démaysrenr.

6 — Avertisseur.

7 Mano-contact.

B - Belais de lempérature,

. a - Commutaleur d'éclairage.
i b - Contactenr général.

9. Tableau \ ¢ - Contacteur de lancement,
pde o d  Contactenr de phare arrigra.
bord / e - Thermométre.

f I - Témoin de pression d'huile.
L g Témein de charge.

10 Feu de position dreit.

11 - Feu de position gauche.

12 - F.C. v a2 PO remeorque.
ramaorgue ¢ b - Plague raccord 2 bornes.
1} - Phare arriére.

i4 - Plagque de police.

15 -- Lanterne arriésre gauche,

16 Plague raccord avant 2 homes.

B TABLEAU DES COULEURS DE MANCHONS ET DIAMETRE DES FILS

1
’ Diamétre

N Repére : Couleur
du du du
fil

fl ) manchon

N+ Hepore Coulpur : Diamélre
du du ’ du

fil ] manchon il

N Repére Couleur Diamétre
du du du
fil ' mangchen fil

A. CABLAGE SUPERSTRUCTURE

106 i Vernt

107  Rosa

a8 ' Jaone

110 Blanc

111 " Rouge, Noir
112 : Jaune

113 | Bleu, Noir
114 | Vernt, Jaunc
115  Neoir, Vislel
11§ Violet

117 Blau

118 Elaneg

119 i Blanc

Tat . Blanc

121 : Blane

122 Vert, Jaune
124 Blanc

127 Violet

1810
16:10
13°1%
12 10
12 10
a5:10
12 10
12 10
I2:10
1610
2510
2510
28:10
12:10
12 10
12-10
25 10
18,19

|
B. CABLAGE PHARE GAUCHE

12 10
1210

100 Rose
101 Vert

C. CABLAGE PHARE DROIT

1210
12 1t

| Vert
: Rosa

104
105

D. CABLAGE ARRIERE GAUCHE

12-10

131 , Jaune
1210

132 1 Jaune

’ !

F. ALIMENTATION PLAQUE DE
POLICE

134 Jaune 12140

G. ALIMENTATION P.C. REMORQUE

133 Jaune 1219

H. ALIMENTATION PHARE ARRIERE

130 : Jaune 12 10

1. ALIMENTATION
FEU DE POSITION DROIT

135 . Jaune 1210
1




SCHEMA ELECTRIQUE DU TRACTEUR NORMAL
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REPERTOIRE DES CABLAGES : MODELE VIGNERON

K - Superstructure de 106 & 127 G Alimentation P.C. remorcue 133. N - Alimentation contacteur phare arriére 122,
B - Phare avant gauche de 100 & 102, H .- Alimentation phare arriere 130. OF — Alimentation lampes témein 130, 121,

C - Phare avant droit de 103 & 10S. ] - Masse P.C. remorgue, R - Alimentation contacteuy de lancement 124.
D - Arri¢re gauche 131, K Mise en série halteries,

E - | Batterie a démarreur. L .- Masze batteries,

F - Alimeatation plaque de police 132, I - Alimentation comtacledr géneéral 119,

REPERTOIRE DES ORGANES

a - Code. T Mano-contact. i2- PC. { & PC. remorque.
1 - Phare droit b Phare. g -Relam de température. remorquea/ b — Plague raccord 1 bomne.
{ ¢ - Veillsuse. i ;i a  Commntateur d'éclaivace. 13 - Phare armiére,
a — Code. b Conlastenr général. 14 - Flaque de poplice.
2 - Phare gauche { b Pharae. 9 Tableau \ c - Contacteur de lancement. 15 - Lanterna arriére gauche.
¢ - Veilleuse, de d - Contactsur de phare arriére. 16 Plague raccord avant 3 bormes.
3 - Batteries. bord ? & Tharmostat,
4 - Dynamgp. { - Témein de pression d'huile.

5 — Démarreur. v g Témoin de charge,

B - Avertisseur, | |

TABLEAU DES COULEURS DE MANCHONS ET DIAMETRE DES FILS

N¢ Rapére I Coulenr Diam#ttre N Repére Coulaur Diameétre N" Repeze | Conleur |  Diamétre
dn dn du du du du du i du ! du
hl manchon fil al manchon fil fii | manchon ! fil
E. CABLAGE SUPERSTRUCTURE '
. B. CABLAGE PHARE GAUCHE F. ALIMENTATION PLAQUE DE

10g Vert 1610 POLICE
107 ~ Rase 16'10 .
108 " Marron 1210 100 Rose iz 10 2 : .
108 Jaune 12:10 101 | Vert : 12'10 13  Jaune 12:10
110 Bl 12°10 102 M 12'10
i Ronge, Noir 12:10 arron ; G. ALIMENTATION P.C. REMORQUE
112 . Jaune 2510
Hg 1 Bleu Noix 1210 C. CABLAGE PHARE DROIT 132 | Jane e
114 ! Vert, Jaune 1310 : - '
115 Noir, Vielet 12 10 . H. ALIMENTATION PH]'LRE ARRIERE
118 Violet 16/10 103 " Marron 12 10 \
117 | Bleu 85'10 104 i Vert ’ 12 10 130 Jaune, Vert . 1210
118 Blanc 2510 105 ' Rose 12'10 . ;
118 Blane 2510 - ' | -
120 . Blanc 12/10 :
121 | Blanc . 12:10 .
122 | Yert, Jauns ; 1210 D. FIL ARRIERE GAUCHE o
124 ! Blane 25°10 )
127 | Violet _ 16°10 131 Jaune | 12710 . .

I . '
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CARAC TERISTIQUES

Equipement électrique congu pour une tension de 12 volts.

DYNAEMO.

............

Bosch 12 volts.

Type REE 75/12/1800 AR 1 aver régulateur
conjoncteur disjoncteur incorporé pour marche
avec ou sans batteries.

"n

Y2 /1608 \s

_ REE 72 .{—-—-)

Vitesge conjonction . . ... ... ..., 1.3230 or'mn
Puissance nominale.... .. ... . ... 5 W
Puissance maximum ......... .. 105 W

Sens de rotation A droite,

—Ee———

s Pl o %
" ’ ;"’.‘% %%%9 ‘2}:%%}_- ?h\ﬁ :;{" -,

e «;»J REGULATEUR - CONJONCTEUR - DIS-

Sy

] ﬁi JONCTEUR.

4

1 m Bosch, incorporé type RS/G 15/12 B 2.
LAk
1k Puissance normale .............. ... 13 W
m Tension. 12 v

En cas de detenoratlon le remplacer

Ve péMARREUS.

3 b Bosch type EJD 1,8/12 R 54,
e e _
'!,-gi 8 ; S, A commande par contacteur éleciro-magné-
HE e 21‘ tique type SSM 102/12.
BEL Cote entrainement étanche a 'eau.
i= Puiggsance .. ... .. ... ............ 1,8 CV.
||'I " I II |I|||IIII
-.ll.-\‘"": . i '.'|"_'||||I|,”|||I
BATTERIES.
Deux batteries & volts 90 ampéres accouplées en série (alimentation 12 volxs]
Niveau d'électrolyte. ... . ... ... ... ... .. ... 10 a 12 mm au-dessus du niveau des plagues.
Densité de l'électrolyte en fin de chaxge ..... ... . .. . .. ... 28 a 30° Beaumeé.
Tension d'un élément chargé ...... .. ........... ... ... ...... ... 2,2 volts.
MANOQ-CONTACT.

Pression de réglage . .. ....... ... ... ... ... ... . .. 100 gicm® __t ?g



BRANCHEMENT
I[N - DU TABLEAU DE BORD

| e —I R34

VERIFICATION DE L’ENSEMBLE DYNAMO REGULATEUR

Lorscqu'un défaut de charge se produit, faire l'essai suivant :
Débrancher la borme (61) : .

— La lampe ne s'éteint pas, vérifier le fil jusqu'an tableau de bord;

— La lampe s'éteint, vérifier 'ensemble dynamo-régulateur. Rebrancher le fil 61 4 sa borne.

VERIFICATION DE LA RESISTANCE.
Le motenr tournant toujours a la méme
vitesse.

Mettre en contact le fil de l'excitaton de

VERIFICATION DE LA DYNAMO. ' la dyname et de la résistance, l'aiguille de
Enlever le couvercle l'ampéremétre doit indiguer une baisse de

Mettre l'excitation & la masse par un fil charge; sinon changer la résistance, elle
Monter 'ampéremétre en série entre le fil (51) etle balai (ne brancher est coupee.

un des fils de Fampéremétre qu'ane fois le moteur mis en route) vitesse moteur 800 tr/mn maxi.
Si l'aiguille de 'ampéremétre dévie, le régulateur est seul en cause. Le vérifier au banc.
5i Vaiguille de I'ampéremétre ne bouge pas, la dynamo est en cause. La verifier au bane.




Pour une cause quelconque, le tracteur peut étre utilisé sans batterie.
Pour cette utilisaion, débrancher sur la dynamo :

— la borne 61,
— la borne Sl et brancher son fil sur la borne (61).

Isgler le bout soudé¢ du fil (61} afin que la lampe témoin de charge ne s'allume pas.
Isoler egalement le fil : A la cosse de la batterie.

DYNAMO.

Dynamo Bosch type REE 75/12/1800 AR avec
régulateur incorporé.

Longueur mini des balais .. .. .. 10 mm
Diamétre mini du collecteur .. .. 31,5 mm
Interlame mica fraisage. . . .. . .. . 05a08

de profondeur
Tension de réglage a vide . .. 144 a 155 V

Tension de réglage 4 la puis-
sance nominale eta 3.800 tours. . 13,14 14,1 ¥
TH8

Débit. ... . ... ... .. ... ..

Vitesse de conjonction ... ... ... 1.330 tr'mn
Vitesse nominale ..., ... .. .. 1.800 tr'mn
REGULATEVUR,

Régulateur conjoncteur-disjoncteur incorporé
Bosch type RS/G 75/12 B 2,

Tension ... ........ .. .. ... ... 12V -

Puissance nominale ... ... ... ... IS W

Tension de conjonction . ....... 11413V
2asha

Courant de retour

DEPOSE DE LA DYNAMO.

Faire sauter la courroie et débrancher la dynamo
aux endroits indiqués par les fléches.

REPOSE.

Exécuter les opérations en ordre inverse de la
deépose. Aligner transversalement la dynamo.
Tendre la courroie i 'aide de la dynamo. Bloquer
la barrette de tension.




DEPOSE DU REGULATEUR
CONJONCTEUR-DISJONC-
TEUR.

Débrancher les fils, enlever les
trois vis de fixation (1-2-3), aux
endroits indiqués par des fléches.

REPOSE.

Effectuer les operations en ordre
inverse de la dépose. Pour les
branchements, se reporter aux

figures.

?
-
ol
‘ 1 T

45765

L
Y

Nous vous comnseillons de ne

jamais toucher a la vis de ré-
glage indigquée par une fléche,

En cas de mauvals fonctionne-
ment, faire 'échange standard
du régulateur conjoncteun:r-
disjoncteur,

DEPOSE DES BALAIS.
Tirer le ressort et sortir le balai.

REPOSE.

Vérifier que les balais coulissent
librement dans leur support.

DEPOSE DE LA RESISTANCE.
-Enlever la wvis.

MONTAGE DES RESSORTS
DE BALAIS.

Présenter le ressort sur sa patte
de fixation (l'extremité appuyant
sur le balai 4 l'opposé dn porte-
balais). Puis bander le ressort
dun 1/2 teur, afin qu'il rentre
dans la gorge du porte-balais.

DEMONTAGE DE LA DY-
NAMO.

Enlever la vis (4).

$7E8G A




DEMONTAGE (suite)

Effectuer I'opération dans "ordre indiqué sur la figure.

REMONTAGE.

Effectuer les opérations en ordre inverse du démontage.
Assembler les flasques suivant les ergots de la culasse.

IMPORTANT. — R chaque démontage et remontage de la dynamo, il esf nécessaire de la polariser 3 nouveau.

Raccorder le péle + de la batterie a la borme (61). Mettr'e le moteur en marche.




DEMARREUR

Démarreur Bosch type EFD 1,8/12 R 54, 4 pignion
coulissant et 2 mouvement hélicoidal.
A commande par contacteur électromagnétique :

Puissance. ... . ................. 1,8
Nombre de dents ... ... .. .. 9
Balai longueur mini .. ... .. ... .. 12 mm
Collecteur diamétre mini ... .. 39,5
Interlame mica .. ........ .. .. .. 05 a 03

de profondeur
Course de linterrupteur électro- )
magnétique cote (f) . ... ... .. 4 0,2

Jeu longitudinal de l'induit. .. .. 0,1 a 0,3 mm
Epaisseur des rcndelles de ré-
glage du jeu latéral de U'induit.

Distance entre pignon et cou-

0,1 a0,2 mm

ronne de lancement a la position
TEROS . ... .. .. .

25a3 mm
Conirdle électrigque :

A wide .. e
Encharge .. ... ... . ... ...
En court-cirowit . ... ... e

Volts Ampéres Trimn
11 60-80 5.000-6,500
........... 9 320-340 1.200-1.300
6 620-640

FONCTIONNENMENT

Pignon désengagé.

Position repos. Démarrewr hots circuit.

Le moteur est lancé. .

Levier d’engrénement en’ position finale,

Enrculement d’engrénement coupé. Le courant principal
s’écoule, Le pignon est complétement engrené, le
moteur est lance. )

Dent de pignon en face d'un creux de denture.

" =T

—
v

o "I I
k-

Enroulement d’engrénement et de maintien en circuit,
Le pignon s'engréne immeédiatement peu de temps
avant l'enclenchement du courant principal.

Deni de pignon en face d'une dent de conronne,

_][Ejé = Al Ly |

FEEFF D

Levier d'engrénement en position finale. Enroulement
d'engrénement coupé. Le courant principal s'écoule.
L'induit tourne. Le pighon cherche un creux de denture
et s'y engage a fond. Le moteur est lancé.




DEMARREUR

(suite)

DEPOSE.

Deébrancher les fils aux endreits indiqués par les
fitches.

Enlever leg deux vis.

i
i

REPOSE.

Efectuer les opérations en ordre inverse de la
dépose.

DEPOSE DES BALAIS.

Enlever le capot.
Sortir les balais.

REPOSE.

Effectuer les opérations en ordre inverse de la
dépose.

Veérifier que les balais coulissent librement dans
les porte-balais.

DEPOSE DU CONTACTEUR FELECTROMA-
GNETIQUE.

Enlever les 2 vis et 1'é¢rou qui tiennent le contac-
teur. Les deux vis sont a défreiner (coups de poin-
teau},

REPOSE.

Effectuer les opéraﬁ:)ns dans |'ordre inverse de
la dépose.
Freiner les deux vis..

DEMONTAGE DU DEMXRREUR.

Enlever les deux écrous des tirants.

DEPOSE DU NEZ DE DEMARREUR.

Enlever les deux tirants, I'écrou d'arrét de l'axe
d'articulation du levier d’engrénement.
{Attention au joint caoutchouc enire nez et plaque
intermédiaire).

0 TP LR T L p
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DEMONTAGE

(suite)

.

==

I 1

DEPOSE DU DISPOSITIF DE LANCEMENT.
Dégoupiller.

Dévisser l'écrou (Attention pas a gauche).
Dégager le jone d’arrét et sortir le disposit.

REMONTAGE

Enfiler sur l'induit les piéces dans 'ordre indiqué
par la figure..

Les enduire de graisse.

Enfiler sur I'enserable roue libre-pigrnion les piéces
dans 'ordre indiqué par la figure. Les enduire de
graisse.

NOTA. — L’ensemble roue libre-pignon ne se
répare pas, en cas de défection le
remplacer.

MONTAGE DES RESSORTS DE BALAIS.

Présenter le ressort sur sa patte de fixation 'ex-
trémité appuyant sur le balai 4 I'opposé du porte-
balais, Puis bander le ressort d’'un 1/2 tour afin
qu’it rentre dans la gorge du porte-balajs.

838 8 47586 A




REMONTAGE (suite)

Changer tous les joints. Orienter les flasques suivant leur ergot de centrage sur culasse.
Vérifier le jeu latéral de I’induit en le poussant vers le neg, il ne doit pas dépasser 0,3 mm. Enlever ou ajouter des cales.

CONTACTEUR
ELECTROMAGNETIQUE

Il ne se répare pas, En_cas de défection le remplacer.

I Réglage de la course de la tige de commande du levier,
. Desserrer le contre-écrou.

. Comprimer le ressort du contacteur en appuyant sur
‘ : la tjg'e.

|

| ‘ | [

I

Dans cette position la distance entre la face du contac-
IIE

teur et le centre de l'axe de chape doit étre de

— 0
£ 3T g,




4, EMBRAYAGE

& — EMBRAYAGE MONODISQUE « SIMPLE EFFET » PAGES
Caractéristiques ... . ... .. . 62
Outils spécialisés . ... ... ... . . ... 180
Fonctionmement. . . ..................... .. ........ e e . 62
Identification ... .. ... .. . . .. e 62
Dépose du MECAMISMNE .. .. ... ... .. ... ... . 62
Repose du mécanisme. . . o . 63
Démontage du mécanisme . ... ... .. .. ... . e : 63

Vérification et xremise en état du mécanisme :

Volant d’embrayage . ... .............. P 64 n
Plateau de pression ........ ... . .. J e i: 64 o
Remontage du mECANISME. . .. ... S ] 64 of 65"
Remplacement de la butée . ... .. . ... .. | 66
‘Réglage de la garde de la pédale ... .. .. FE ‘ 66
B ~ EMBRAYAGE BIDISQUES « DOUBLE EFFET » . I
Caraét_éristiques .......... e e 62
Outils spécialisés ... . ... . . . . ' 180
roncﬁonnement.- ................................... ........................... | 67 et 68
CIdenmfification ... ... ... ... ... ST PR | 6o
Déposeduméca.nisme_..l ..................................... o e
Repose du mécanisme. ... ... . ... ... . .. o | 13
Démontage du mécanisme ... ..... . .... ... [P 69
Vérification et remise en état du mécanisme :
Volant d’embrayage .. . ..... e S (!
" Plateau de PIESSION ... .. 10
Plateaumtermédiaire................'_ .......................... 70

Remontage du mécanisme. . . .. e e
Remplacement de la butée .. ... ... ... . . e
‘Réglage de la garde de la pédale




CARACTERISTIQUES EMBRAYAGE
' MONODISQUE « SIMPLE EFFET »

Embrayage monodisque fonctionnant a sec type .......... .. .. ... ... ... .. ... ... ... ... . 10LF20
Plateau d'embrayage comporiant 9 ressorts tarés (couleur jaune) : '
Longueur sous charge de 61,8 kg ................. ... .. 39,6 ram
Raideur : différence de charge mesurée avec 32,2 et 33,2 mm ... . . ... ... 3,28 kg maxi
Garde d'embrayage : mesurée 4 la pédale ........ .. . .. ... .. E 20 mm
FONCTIONNEMENT

DE L’EMBRAYAGE

Sous l'action de Ja pédale de débrayage la
butée & bille fait pivoter les leviers (&) autour
des axes (B) sclidaires du couvercle (C)
fixé au volant (D).

Lea leviers en pivotant éioignent le plateau de
pression (E) du volant.

A ce moment le disque d'embrayage (F) n'est
plus entraind par le volant et le plateau de
pression,

++ La liaison boite-moteur n'est plus assurée,

IDENTIFICATION

Le yepére du type est fxappé sur la face avant
du couvercls.

DEPOSE DU MECANISME

Déposer l'ensemble « Train avant Moteur »
(page 8).

Repérer la positior dua mécanisme par
rapport an volant motenr.

Déposer les six vis fixant le mécanisme au
volant.

Déposer le mécanisme et récupérer la friction.



REPOSE DU MECANISME

S’assurer de la propreté du volant moteur et da
plateau de pression. Le mécanisme étant réglé et la
friction centrée par le mandrin (Réf. Emb. 09) intro-
duire I'extrémité du mandrin dans la bague en bout
du vilebrequin.

Mettre en place les six vis de fixation en veillant an
repérage.

Remonter I'ensemble « Train avant Moteur » (Page
9).

-

DEMONTAGE
DU MECANISME

Repérer la position du platean de pression par
rapport au couvercle (Squilibrage).

A l'aide d'une presse et du trépied (Réf. Emb. 05)
exercer une légére pression sur le couvercle.
Enlever les trois vis de fixation des chapes de levier
sur le couvercle.

Remonter doucement la presse.

Enlever le couvercle, récupérer lez neuf ressorts
et, 8’il ¥ a lieu, les cales de réglages entre les chapes
de levier et ie couvercle.

Chasser les axes (3) des trois leviers (R).

Sortir les leviers (R), récupérer les aiguilles {2) (19
aiguilles par levier). ]

Enlever l'axe de chape (B) des leviers.

Enlever la chape (4) en récupérant le rouleau de
chape (1).

47785-]

El

=
=
e
[ II_:

i

k3



%7 186 7

VERIFICATION ET REMISE
EN ETAT DU MECANISME

Volant d’embrayage :

S'assurer que le voilage de la face de friction du wvolant
ne dépasse pas 0,2 mm. La face de friction ne deit en aucun
cas présenter des traces de marbrures ou rayures quel-
congues; sinon procéder 4 sa rectification.

Il convient alors de retoucher les faces a et b, de la méme
quantité ;

Valeur maxirmum de la reprise : 2 mm.

En ancun cas la cote f ne devra dépasser 25,3 mm sinon
remplacer le volant.

e

472¢5. 2

Plateau de pression :

S'assurer.que le voilage de la face .wateau de pression ne dépasse pas 0,2 mm. La face de fricton ne doit en ancun
cas présenter des traces de marbrures ou de rayures guelconques, sinon procéder a sa rectification.

Valeur maximurn de 1g reprise : 0,2 mam.

5i la cote R est inférigure a 37,4 mm remplacer le plateau de pression.

*

La cote R se mesure au pied a coulisse (introduire un aze de levier dans son logement).

REMONTAGE DU MECANISME

Défreiner les trois wis de réglage des leviers a Vaide
d'une scie. Les remplacer et les visser & fond pour le
réglage ultérieur.

Remontage des chapes sur les leviers.
Placer le rouleau (1) dans le levier (A).

Monter. la chape {4) et introduire l'axe de chape (B) de
maniére que le rouleau (1) soit du cété du méplat de l'axe.
Goupiller.



REMONTAGE DU MECANISME

(suite)

Remontage des leviers de débrayage.

Placer dans 'meil du levier, tenu i plat, un man-
drin eylindrique de = .- 8 mm. Long. =. 9 mm.

Introduire les aiguilles (normbre : 19) dans leur
logement autour du mandrin avee de la graisse
a roulement. il

Glisser le levier dans son logement, et monter
l'axe du levier qui prendra la place du mandrin.

Remontage du plateaun de pression.

Placer le plateau de pression sous une presse, muni de ses neuf ressorts.

Flacer, =il ¥ a lien, les cales de réglage entre les chapes de levier et le couvercle.

Poser le couvercle sur 'ensemble en faisant correspondre les repéres traceés lors du démontage. ’
Comprimez a l'aide du trépied (Réf, Emb. 05} les ressorts en s'assurant de leur positionnement.

Fixer les chapes de levier sur le couvercls, puis maicuvrer plusieurs fois le mécanisme afin de permettre aux piéces
de prendre leur place.

Réglage des leviers du mécanisme.

Monter le mécanisme non réglé sur le volant
moteur en interposant une friction neuve ou mieux
les cales correspondantes livrées avec Iappareil
(Réf. Emb. 12).

NQTA. — 3e reporter a la notice jointe a chagque
appareil.

A Taide de Tappareil mesurer la cote (T) cor-
respondant a la distance entre la face de friction
du volant et les vis de réglage des trois leviers.
Faire la mesure en 3 points a 120¢,

Agir sur les vis pour obtenir une cote T -
50 |. 0,5 mm.

NOTA. — [l peut arriver que l'on éprouve des

difficultés pour obtenir la cote A du fait
de la position trop élevée des vis de
réglage.
Dans ¢e cas, intercaler entre le cou-
vercle et les chapes de levier (3) des
cales de réglage (s) (épaisseur 0,2 mm
Référence Ferodo 68021} en nombre
égal pour chaque chape.

Déposer & nouveau 'embrayage.
Procéder au freinage des vis de réglage des le-
viers en rabattant légérement le bord aminci
du levier dans Ia fente de la vis,

Pour cette opération il est indispensable de
faire reposer la téte de la vis sur un tas.




REMPLACEMENT
DE LA BUTEE

Séparer l'ensemble « Train avant Mo-
teur » du carter d'embrayzge (Voir page
8}.

Enlever le graisseur (5) dévisser 1'écrou
(8) du raccord souple (I).

Dégraffer le ressort de rappel et retirer

l'ensemble & support coulissant butée a
billes ».

Sortir, a la presse, la butée i billes, du
support coulissant.

Monter la butée neuve sur le support et
reposer lensemble « support cculissant
butée & billes »,

Aprés repose graisser la butée,

REGLAGE DE LA GARDE
- DE LA PEDALE

a) Tige de comamande & chape unigue.
Le réglage de la garde s'effectue par
la chape (10).

Désaccoupler la chape aprés avoir dé-
bloqué scn contre-&cron.

Visser ou dévisser la chape pour chte-
nir une garde G -- 20 mm.

Accoupler la chape et blogquer son
contre-ecrou. :

b

Nt

Tige de commande 4 deux chapes
{4 pas contraire).

Le réglage\s'effectue en agissant sur la
tige centrale aprés déblocage des
contre-écreus.




CARAC}TﬁRISTIQUES EMBRRYAGE
(DOUBLE EFTET)

Ernbrayage bidisque a double effet fonctionnant & sec type 10 LFM.
Plateau de pression : neuf ressorts tarés (couleur jaune).
— Longueur sous charge de 61,5 kq

Plateau intermeédiaire : trois ressorls tarés {couleur heige),
- Longueur sous charge de 72 kg

Garde d'embrayage : mesurée & la pédale .......... .. ... .. . ... ..

— Raideur : diffiérence de charge mesurée avec 322 et 352 mm . ... ... . ..ol

BIDISQUE

...................... 38,6 mm
— Raideur : différence de charge mesurde avec 322 et 332 mm .. ... ...

3,7 kg maxi

...................... 20 mm

FONCTIONNEMENT

L’embrayage bidisque type 10 LFM com-

porte :

PDeux disgues de fricton :

— L'un (F} commandant Je véhicule.

— L'antre (G) commandant les prises de
mouvernent.

Deux plateaux de pression :

— Un platean de pression (E) assurant
T'embrayage de 'ensemble.

— Un plateau intermédiaire (H) assurant la

liaison entre le plateau de pression (E)
et le volant moteur (D).

Deux séries de ressorts :

— L’une composée de 8 ressorts (L) logés
entre le couvercle fize (C) et le pla-
teau de pression (E).

«— L'autre composée de .3 ressorts (K)
g'appuyant sur le plateau de pression
(E) mais tirant par lintermédiaire des
boulons (]} sur le piateau interme-
diaire (H).

Ce mécanisme permet de débrayer en premier le véhicule (friclion ¥), puis les prises de mouvement (fricton G).

Inversement il permet d'embrayer en premier les prises de mouvement {friction ), puis le véhicule (fristion F),

Cette particularité permet, par ex
du véhicule. '

emple, d’embrayer Poutil (barre faucheuse-moissonneuse...) avant lavancement.



FONCTIONNEMENT (suitc)

Position embrayée.

Les deuz jeux de ressorts assurent la liaison des deux disques de
friction avec les deux plateaux de pression et le volant.

Position débrayée :

1+ Débrayage véhicule.

L'effort sur la pédale fait avancer la butée & Dbilles, les
leviers (A) pivotent autour des axes (B) sclidaires du cou-
vercle (C).

Ce mouvement décolle ensemble « plateau de pression (E)
friction prise de mouvement (G) plateau intermédiaire (H) »
rendus solidaires par les ressorts {(K), et améne le platean
intermédiaire en butée sur les plaquettes (I) fixées au volant.
La Iriction véhicule (F} est alorsli bérée, mais la friction prise
de mouvement (G) reste immobilisée entre les deux plateaux de
pression, seuls les ressorts (L) sont comprimés.

La friction véhicule (F) est alors libérée, mais la friction prise
de mouvement (G) reste immobilisée entre les deux plateaux
de pression, seuls les ressorts (L) sont comprimés.
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2v Débrayage véhicule et prise de mouvement.

L'effort sur la pédale s’accentuant, la butée & billes poursuit
sa coursg. Les leviers (Ai) enirainent maintenant le plateau
de pression (E} seul, en comprimant tous les ressorts (L et K).

La friction prise de mouvement () est & son tour isolée des
deux plateanx de pression.

Ce fonctionnement permet de constater que la prise de
meuvement ne peut &étre debrayée qu'aprés débrayage du

vehicule.
Retour aux positions embrayées.
Le retour aux positions embrayeées se fait en sens inverse.

1+ Embrayage de la prise de mouvement :
— Seule Ia friction (G) est comprimée entre les deux plateaux.

2° Embrayage de la prise de mouvement at du véhicule :

— Les deux fricionz (F et @) sont embrayées, le meca-
nisme est revenu a sa position repos.



IDENTIFICATION

Le repére du type est frappé sur la face avant du
couvercle.

DEPOSE DU MECANISME

Déposer l'ensemble « Train Avant Moteur » {Page 8)

Repérer la position du mécanisme d’embrayage
par rapport au volant moteur. (Equilibrage).

Enlever les six boulons fizant le faux volant (M) sur
le volant moteur (D).
Récupérer lea cales de réglage.

Déposer le mécanisme. Récupérer la friction véhi-
cule.

DEMONTAGE DU MECANISME

Repérer sur une méme ligne les positions du
couvercle du plateau de pression {E}, du plateau
intermédiaire (H) et du faux volant (M) (équili-
brage). .
A la presse et a l'aide du Trépied (Réf. Emb. 03)
exercer une légére pression sur le couvercle.
Enlever les trois vis de lixation des chapes sur le
couvercle et les six vis de fixation du couvercle sur
le fanx volant.

Remonter doucement la presse et enlever le cou-
vercle, Récupérer les neuf ressoris ainsi que les
cales entre chapes et couvercle (s'il y a lieu}.
Déposer ensuite les trois ressorts (K), le plateau
de pression (E), la friction de prise de mouvement
(G), les plaquettes de butée (I) et le plateau inter-
médiaire (H).

Chasser les axes (3) des trois leviers (&).
Récupérer les leviers et les aiguilles {2) (19 aiguil-
les par levier).

Enlever I'axe de chape (B}, Récupérer la chape (4) = -
et le rouleau de chape (1). AT
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VERIFICATION ET REMISE
EN ETAT DU MECANISME

Volant d’embrayvage.

S'assurer que le voilage de la face de friction du volant ne
dépasse pas 0,2 mm.

La face de friction ne doit en aucun cas présenter des
traces de marbrures ou rayures quelcongues; sinon pro-
céder A4 sa rectification.

Il convient alors de retoucher les faces a et b de la méme
quantité :

i

Valeur maximum de la reprise : 2 mm.

En aucun cas la cote f ne devra dépasser 25,3 mm sinon
remplager le volant.

~
p—

7~
KE 4911

Plateau de pression :

S'assurer gue le voilage de la face du plateau de pression ne dépasse pas 0,2 mm.
La face de friction ne doit en aucun cas présenter des traces de marbrures ou rayures quelcongues, sinon procéder a

sa rectification.
Valeur maxi de la reprise : 0,2 mm.

Si 1a cote R est inférieuwre a 37,4 mm, remplacer le platcau de pression.
La cote R se mesure au pied i coulisse (introduire un axe de levier dans Yalésage).

SO

-l-—JcF—-t-

Plateau intermédiaire :

AN

54921

S'assurer gue le veilage des faces du plateau ne dépasse pas 0,2 mm.
Comme pour le plateau de pression, les faces de friction ne deivent en aucun cas présenter des traces de marbrures ou

rayures quelconques.
Valeur maxi de la reprise ;: 0,2 mm par face.

8i I'épaisseur mini U - 15,5 mm est dépasaée, remplacer le plateau.

NOUS VOUS CONSEILLONS DE FAIRE EXECUTER CES REPRISES PAR UN ATELIER SPECIALISE.



REMONTAGE DU MECANISME

Défreiner les trois vis de réglage des leviers i l'aide
d'une scie, Les remplacer et visser les nouvelles &
fond pour le réglage ultérieur.

Remontage des chapes sur les leviers,

Placer le rouleau (1) dans le levier (&).

Monter la chape (4) sur le levier et introduire 'axe
de chape (B) en plagant le rouleau (1) du cdté du
meplat de I'axe. Goupiller,

Remontage des leviers de débrayage.

Placer dans U'ceil du levier, tenu A plat, un mandrin
cylindrique de @ -: 8 vun, long. & mm.

Introduire les aiguilles (nomwbre: 19) dans leur
logement autour du mandrin avec de la graisse &
roulement.

Glisser le levier dans son logement et monter 'axe
du levier qui prendra Ia place du mandrin.

Remontage de I'ensemble « couvercle — plateau
de pression ».

Poser sous la presse le plateau de pression en
interposant entre ce dernier et la table de la presse,
trois cales de maéme épaisseur (10 ram environ).

Mettre en place les neuf ressorts. Poser le cgn-
vercle en faisant coincider les repdres.
Comprimer le tout & 1'aide du trépied (Réf. Emb. 05).

Reposer les trois vig du couvercle sans oublier {s'il

¥ a lieu) d'interposer les cales entre chape d& levier
et couvercle.




REMONTAGE DU MECANISME

{suite)

Réglage des leviers du meécanisme :

Placer sur le wvolant une rondelle entretoise
nv 8,133.730 utilisée pour le montage d'un
embrayage moenodizque.

Monter ensuite I'ensemble « platean de pression
— couvercle » non réglé en interposant les
cales correspondantes lvrées avec l'appareil
(Emb. 12).

NOTA. — Se reporter a la notice jointe 3
‘chague appareil.

Nous polivons ainsi procéder au réglage des
leviers comme pour un embrayage monodisque.

La rondelle entretoise (épaisseur -- 4,2 mm)
a pour but de mettre le plan de fixation du méca-
nisme au méme niveau que le plan de friction
du volant.

A YTaide de l'appareil mesurer la cote T corres-
pendant 4 la distance entre la face de friction dn
volant et les vis de réglage des trois leviers.

Faire la mesure en 3 points & 120,

Agir sur les vis pour obtenir une cote T — 50 1
0,5 mm. _ .

- o
NOTA. — 01 peut arriver que l'on éprouve des
difficultés pour obtenir cette cote A
du fait de la position trop élevée des
vis de réglage.

Dans ce cas, intercaler entre le cou-
vercle et les chapes de levier des
cales (5) de réglage (epaisseur
0,2 mm, référence Ferodo 68.021) en

nombre égal peln?f chaque chape.

Déposer & nouveau le mécanisme et enlever la
rondelle entretoise.

Procéder au freinage des vis de :egia.ge des
leviers en rabattant légérement le bord . aminci
du levier dang la fente de la vis, %

Pour cette opération il est lnd.ispensaﬂe de
faire reposer la téte de la vis sur un tas.




REPOSE DU MECANISME
SUR LE VOLANT

Mettre en place contre le volant-moteur la « fric-
ton véhicule » (Déport moyeu vers volant),

Paser ensuite le faux volant et le plateau inter-
médiaire. Monter les six vis de fixation en inter-
posant entre les placuettes de butée (I) et le faux
volant les cales de réglage. .

NOTE. —Lacote a Cn : 1,5 mm ast obtenue
avec 3 cales de réglage par vis pour
un mécanisme équipe de pi¢ces neuves
(frictions et plateaux).

Pour ratraper l'usure des frictions et des plateaux,
on modifie cette cote « C » en retirant sous chaque
vis une cou plusieurs cales suivant les besoins.

Mettre en place la friction « prise de mouvement »
(Déport du moyeu vers l'extérieur} puis poser,
en faigant gorrespondre les repéres et sans blo-'
quer les vis, l'ensemble « couvercle-platean de
pression ».

Centrer les deunx frictions a l'aide dn mandrin
{Ref. Emb. 09) et bloquer leg six vis.

Reposer ensuite les 3 ressorts avec leurs écrous-
coupelles. Serrer ¢es derniers de fagon i obtenir
. une cote e : - 39,6 mm puis goupiller.

Reposer Pensemble Moteur-Train Avant
{(page 9).




REGLAGE DE LA GARDE
DE LA PEDALE

a) Tige de commande i chape unique.

Le réglage de la garde s'effectue par la
chape (10).

Désaccoupler cette chape aprés avoir
déblogué son contre-écrou.

Visser on dévisser la chape pour obtenir
une garde G - 20 mm.

Accoupler la chape et blogquer son contre-
écrow.

b

—

Tige de commande a deux chapes (a pas
contraire}.

Le réglage s'effectue en agissant sur la
tige centrale aprés déblocage des contre-
écrous.

ATTENTION. — Cette opération effectuée,
il e peut gue la course utile de la
pédale soit insuffisante pour obtenir
un débrayage total de la prise de force.

Ce fait provient scit de l'usure de la friction
d'avancement, soit d'une rectification anté-
rieure des fazces d'appui des plateaux.

N"est alors nécessaire d'effectuer les opeéra-
tons suivantes :

I» Déposer la trappe inférieure de visite sur
carter d'embravage.

2" Tourmer le moteur & la manivelle pour
amener en face de la trappe deux des € vis
(11) de fization dn faux volant (12) sur le

volant-moteur.

37 Déposer ces vis et retirer sous chacune une
cale de réglage (14) se trouvant entre la
Plaquette de butée (13) du plateau intermeé-

diaire et le faux wvolant (12).

gy

4» Reposer cefte vis et opérer de: b me pour
les 4 autres vis,

8 Vérifier si le fonctonnement de l'em-
brayage est redevenu noxmal, sinon
recommencer les opérations ci-dessus
pour retirer une 2°¢ cale.

NOTA. — Laisser le méme nombre de
cales sous chague vis.

5i aprés aveir enlevé toutes les cales de
réglage on ne peut encore débrayer complé-
tement la friction « Prise de mouvement »,
il v a lieu de procéder an démontage de
l'embrayage pour verification des I[rictions
et du mécanisme et remplacement des piéces
défectususes.
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IDENTIFICATiON

BOITE DE VITESSES.

Type 292-11. — Pour tracteur avec
prise de lorce, sans
relevage, sans démul-
tiplicateur, avec em-
brayage simple.

292-12. — Pour tracteur avec
prise de force, avec
relevage, sans démul-
tiplicateur, avec em-
brayage simple (Le
démultiplicateur  est
monté sur demande).

Le type, l'indice et le numéro de fabri-
cation sont marqués sur une plaquette,
rivée sur le cdté gauche du carter.

»

CARACTERISTIQUES

Boite : 6 vitesses et une marche arriére (5¢ et 6% gynchronisées), plus : 6 vitesses et une marche arridre avec démulti-
plicateur. -

Rapport des vitesses :

Sans demultipiicateur - Avec démultiplicateur

1, 4,1 o . 1,02
2 .. 2,64 2 ... 088
3 1,83 3 s, D48
4 ... 1,31 : 4 ... 033
L 0,84 o - S R -3 |
6 0,51 & 0,13
M. AR. .. .......................... .. 282 M. AR. ... o ..... 0,85

Rapport du démultiplicateur : 1/4.

Couple conique : pignon d'attaque 7 demts.

Position du pignon d’attagque B -- 61,7 mm.

Deux prises de force :

— supérieure : vitesse maxi de rotation de Tarbre : 580 trjmn.

— inférieure : vitesse maxi de rotation du pignon: 665 frimn.

Arbre de prise de force supérieure.

— Cales de réglage du jeu latéral du roulement avant, épaisseunr : 3-3,1-3,2 ou 3.3 mun.

" Kxbre secondaire, '

— A Yarridre : Cales de réglage de la distance conique, épaissenr: 0,10 - 0,2 - 0,25-0,5-1 mm.

— A Tavant : Cales de réglage du jou latéral, épaissenr: 0,1 0,2 mm.

RDémultiplicateur.

Cales de réglage du jeu latéral du moyeu de baladeur, épaissenr : 0,1-0,2-0,5-1 mam.

Huile : '

Capacité : (boite et pomt) 20 1 on

22 | avec boitier de pnsa de force pour barre de coupe.
~ Viscosité : §.A.E. 80.
APPARIEMENT

DU COUPLE CONIQUE

Le pignon d'attague et lacouronne sont
rodés engsemble en [abrication et de-
viennent inséparables.

Une indication commune, est marquée
- sur chaque picce.
Ex. ; {I) 98 282,




COMMANDES

Vitesseas.

Le passage des vitesses est assuré par
un levier situé sur le couvercle de
boite, Une grille guide le déplacement
du levier dans les différentes positions.

Prise de force supérieure.

L'arbre de prise de force supérieure
(sortie 3 Yarriére do pont) est com-
mandé par un levier placé sur le ¢bté
droit de la boite.

Il est mis en service en tirant le levier
vers l'arriére.

Démultiplicateur.

Le démultiplicateur est commandé par
un levier placé sur le cété gauche de
la boite. '

Il est mis en service en poussant le
levier vers l'avant.




COUPE DE LA BOITE DE VITESSES AVEC EMBRAYAGE SIMPLE
ET SANS DEMULTIPLICATEUR

R

|

8 —

1

- =
1 F
_._j = s - il
|
— L —— —r N

2 \ X o R ; =

.,

DESCRIPTION
Cette hoite de vitesses comprend :

Un arbre primaire P, qui porte & pignena solidaires.

Un arbre secondaire 5 formant pignon d'attaque gui porte : deux baladeurs doubles 17¢-3¢ (1) et 3°-4¢ (2) et un baladeur
de synchronisation (3) qui immobilise le pignen de 5¢ (4) ou celui de &¢ {5).

Un baladeur double de marche arriére (non représenté sur la coupe).

Un arhre d’embrayage E porte un pignon (6) ¢ui lui est solidaire. L'arbre E transmet le monvement 4 I'arbre primaire P
par lintermédiaire du manchon (11). -
Le pignon (6) commande :
— L'arbre de prise de force supérieure F par lintermédiaire du pignon (I) et du baladeur (8).
— Le pignon de prise de force inférieure (9).




COUPE DE LA BOITE DE VITESSES
AVEC EMBRAYAGE DOUBLE
ET SANS DEMULTIPLICATEUR

4584328

DESCRIPTION

- Cette boite de vitesses comprend :
Un arbre primaire P, qui porte 8 pighons sclidaires.
Unp arbre gecondaire 8 formant pignon d’attaque et qui porte : deux baladeurs doubles 17-2¢ (1) et 3*-4¢ (Z) et un baladeur
de synchronisation (3} ¢ui immobilise le pignon de §¢ (1) ou celui de &¢ (5).
Un baladeur dounble de marche arridre (non représenté sur la coupe).
Un arbre d'embrayage de prise de force El terminé par un pignon qui commande :
— L'arbre de prise de force supérieure F par l'intermédiaire du pignon (T} et du baladeur (8).
— Le pignon de prise de force inférieure (9).
Un arbre d’embrayage de mouvement E2 transmet le mouvement a l'arbre primaire P par l'intermédiaire du man-
chen (11).



COUPE DE LA BOITE DE VITESSES
AVEC EMBRAYAGE SIMPLE
ET DEMULTIPLICATEUR
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DESCRIPTION

Gette hoite de vitesses comprend :

Un arbre primaire P, qui porte 6§ pignons solidaires,

Un arbre secondaire § formant pignon d'attaque et qui porte : deux baladeurs doubles 17-2¢ (1) et 3°-4¢ (2) et un baladeur
de synchronisation (3) qui immebilise le pignen de 5¢ (4) ou celui de 62 (5).

Un baladeur double de marche arriére (non représenté sur la coupe).

Un arbre d'embrayage E porte 2 pignons {6) et {10) ¢ui lui sont solidaires. Le pignon 6 commande :

— L'arbre de prise de force supérieure F par lintermédiaire du pignen (7} et du baladeur {8).

— Le pignon de prise de force inférieure (9). .

Le pignon (10) transmet le mouvement & I'arbre primaire P par l'intermédiaire du démultiplicateur.

Le démultiplicateur se compose : d'un baladeur (12) et d’un train intermédiaire (13) qui comprend 2 pignons solidaires.
Position normale {(en pointillé sur le dessin} : Le baladeur (12) est enclenché sur le pignen (10). Le mouvement passe
directement a l'arbre primaire (P).

Position démultipliée : Le pignon (10) transmet le mouvement au train intermédiaire (13), celui-ci au baladeur (12) et
ce dernier a l'arbre primaire P.



COUPE DE LA BOITE DE VITESSES
AVEC EMBRAYAGE DOUBLE .
ET DEMULTIPLICATEUR
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DESCRIPTION
Cette boite de vitesses comprend :

Un arbre primaire P qui porie 6 pignons solidaires.

Un arbre secondaire § formant pignon d'attacue et qui porte : deux baladeurs doubles 17-2¢ (1) et 3°-4¢ (2) et un baladeur
de synchronisation (3) qui immobilise le pignon de 3¢ (4) ou ¢elui de 6° (5).

Un baladeur deuble de marche arridre (non représenté sur la coupe).

Un arbre d’embrayage de prise de force El terminé par un pignon qui commande :

— L'arbre de prisd de force supérieure F par l'intermediaire du pignon (7) et du baladeur (8).

— Le pignon de prise de force inférieure (9).

Un arbre d’embrayage de mouvement E2 sclidaire du pignon (10) qui transmet le mouvement 4 l'arbre primaire P
par lintermédiaire du démultiplicateur.

Le démultiplicatenr se compose : d'un baladeur {12) et d'un train intermédiaire (13) qu: comprend 2 pignons solidaires.
Position normale {en pointillé sur le dessin} : Le baladeur {12} ¢st encltenché sur le pignon (10). Le mouvement passe
directement A Yarbre primaire (P).

Position démultipliée : Le pignon {10) transmet le mouvement au train intermédiaire {13), celui-¢i au baladeur (12) et
ce dernier a 'arbre primaire P.
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EMAS DE FONCTIONNEMENT DE LA BOITE DE VITESSES

SCH




VUE DES FOURCHETTES ET DU LEVIER DE

COUPE DE Y'ARBRE DE MARCHE ARRIERE
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SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT
DU DEMULTIPLICATEUR

Démultiplic ateur non utilisé.

service.

Démultiplicateur en
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DEPOSE
Vidanger I'huile :
-— de la boite de vitesses et du pont,
— du relevage hydraulique.
Séparer le moteur de la boite de vitesses (Voir page 8),

Déposer l'ensemble : carter d'embrayage
— direction — réservoir a combustible,
de la boite de vitesses en débranchant
suivant les fléches :

a) cdté gauche,
b) caté droit,

c) dans le carter d'embrayage,




DEPOSE

(suite)

Séparex, 1'ensemble de
la boite de vitesses.

Déposer :

—le pedalier.
— les repose-pieds.




DEPOSE (suite)

Déposer ensemble : résex-
voir d’huile de 1elevage —
pompe de relevage — cou-
vercle avant de boite de
vitesses.

Retirer la tige guide de
l'arrét automatique du rele-
vage.

Dépeser l'ensemble : distri-
buteur de relevage — levier
de commande des vitesses —
couvercle arriére de boite
de vitesses,



DEPOSE

{suite)

Retirer les deux wis d’assemblage il I 2 By M
boite-pont placées dans le carter S =)
de boite. — =

AN
Fixer sur le carter de boite de vitesses

Tannean de levage Mot. 38 et retirer
les vizs d'assemblage.

Dégager la boite de vitesses.

REPOSE

Effectuer la repose en ordre inverse
des opérations de dépose en tenant
compte :

Asgemblage boite de vitesses-pont :

— S'assurer que les deux douilles de centrage sont en place sur le carter de pont.

— Monter le joint & I'hermétic,

— Freiner les deux vis placées dans le carter de boite.

— Moenter les deux vis d'assemblage les plus longues i I'emplacement des deuilles de centrage.

Convercles de hoite de vitesges :

— S’agsurer que les .deux pieds de ceutrage de chague couvercle sont en place sur le carter.

— Monter les joints & I'hermétic. A

— Engager le levier de commande des vitesses dans les clabots de commande des fourchettes, ™

— Placer la tige guide de comumande d’arrdt automatique du relevage, avant montage du couvercle AV.

Assemblage boite de vitesses - carter d’embrayage :

— S'assurer que les deux douilles de cenfrage sont en place sur le carter de beite.
— Monter le joint 4 I'hermeétc.

— Engager la butée d'embrayage sur son nez au moment de l'assemblage.



"DEMONTAGE

Deposer la boite de vitesses (Voir page 84).

Dépose de l'arbre de prise de forxce.

Déposer la commande du baladeur de prise de
farce en retirant :

— le guide du levier,
— la vis d’assemblage iourchette levier.

Déposer le verrouillage des axes de fourchettes,

Aftention aux billes et aux ressorts.

Enlever le jonc d'arrét du roulement avant &t la
rondelle.

Immobiliser latéralement la roue de commande
a l'aide d'un axe de longueur 120 mm, prenant
appui sur la roue et sur le carter. -

Chasser 'arbre vers l’a:ﬁére_.

Attention aux billes et aux ressorts de vez-
reuillage dn baladeur.

81 y a lieu, géparer 4 la presse le ronlement
arritre de l'arbre, aprés avoir enlevé le jonc
drarrét.




DEMONTAGE
(suite)

BOITE DE VITESSES
SANS
DEMULTIPLICATEUR

" Dépose des arbres d’em-
brayage :

I. Avec emnbrayage
simple.

Déposger le nez d'em-
brayage.

Chasger Yarbre d'em-
brayage et son roulement
vers l'avant,

Retirer, de l'arbre pri-
maire, le¢ manchon d’ac-
couplement : pincer et
glisser le ressort pour
sortir l'ergot d’arrét.

Séparer le pignon et le
roulement de l'arbre
dévisser l'écrou en utili-
sant la c¢lé 3 créneaux
B.Vi. 11.

i

!]!I!]II;I:I:II.I'T'I!I!]:l:'l:l!'“."'||!I:'=I]"'e'l].l! ,

Séparer le roulement du
- pignen : retirer le jonc
d'arrét, pince REL
SAPRAR 12279, chasser
le roulement a la presse,




DEMONTAGE

(suite)

II. Evec embrayage
double.

Retirer l'ergot d'arrét du
manchon : pincer et glisser
le ressort pour dégager
celui-¢i,

Retirer par l'avant I'arbre
d’embrayage de méca-
nisme.

Déposer le nez d’em-
hrayage.

Chasser l'arbre d’em-
brayage et son roulement
vers l'avant,

Séparer le roulement de
l'arbre : retirer le jonc
d’arrét. Pince Réf. SA.
PRER 12279,

Chasser le roulement a la
presse.

Refirer le joint d’étan-
chéité avec une peinte &
tracer.

3
\ 304




DEMONTAGE (suite)

Eclaté des arbres d’embrayage.

Retirer la rondelle d'appui du pignon, fixée par deux
viz et sortir ie pignon.

i

—

g

10
O

wit AT

Extraire I'arbre avec deux vis casse-joint.

Eclaté du pignon de prise de force inférieure.




 DEMONTAGE (suite)
BOITE DE VITESSES
AVEC DEMULTIPLICATEUR

Dépose du démultiplicateur, des arbrez d’embrayage,
du pignon de prise de force inférieure.

Déposer la commande
du baladeur de démul-
tiplicateur en retirant
la vis d'assemblage
fourchette levier,

Avec embrayage

simple.

Deéposer 'arbre d'em-
brayage, le pignon de
commande et le bala-
deur du démultiplica-
teur.

Pour cela :

— déposer le nez
d'embrayage.

— dégager le jonc

d’arrét du pignen
de commande et

retirer 'ergot,

Chasser l'arbre vers
T'avant.

Retirer le pignon de
commande, le bala-
deur et son moyeu
{attention aux billes
et aux regsorts) les
rondelles de réglage et
la rondelle d’appui,

Eclaté du démultipli-
cateur, de Iarbre

d’embrayage et du pi-
gnon de commande,




DEMONTAGE (suite)

BAvec embrayage double.

Déposer l'arbre d'embrayage de mécanisme, le pignen de commande
et le baladeur du démultiplicateur. Pour cela ;
— Dégager le jonc d'arrét et retirer 'ergot.

— Sortir l'arbre vers l'avant et retirer le pignon de commande, le
baladeur et scn moyeu (attention aux billes et aux ressorts), les
rondelles de réglage et la rondelle d'appud.

[

(L]

Déposer le nez d’embrayage.
Chasser l'artbre de prise de force vers l'avant,

Remplacement de la bague

Extraction
mandrin ;: 20
Imm.

Emmanche-
ment mandrin
. 28 mm.

D@

GTEE

Avec embrayage simple ou double.

Déposer le train intermédiaire du démultiplicateur et la roue de prise
de force inférieure. Pour cela :

— Retirer la vis de fixation de palier (immobiliser le palier avec une
broche 7 8 mm).

— Extraire l'arbre avec deux vis casse-joint et retirer les pignons.

Eclaté du train intermédiaire et de la roue de prise de force.

PRI




DEMONTAGE

(suite)

7
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Dépose des fourchettes

/i
!

Refirer les vis de fizatign des four-
chettes et des clabots sur les axes. Sor-
tiv les axes vers l'arriére. Retirer les
fourchettes de marche arriére et 1re-2c

LYo

|
Y
i

Attention aux 3 bonhommes de ver-
rouillage placés entre les axes.

Dépose du pignon de marche arriédre,

Retirer V'arrétoir et extraire l'axze.

Eclaté de Varbre de marche arridre,




DEMONTAGE (suite)

Dépose de Yarbre pri-
maire,

Défreiner les écrous de
blocage des arbres pri-
maire et secondaire {pour
l'arbre secondaire lever
la partie sertie de l'écrou
a l'aide d'an bédane).

Passer deux vitesses et
dévisser les denx écrous.

. Utliser la ¢l& BVi. 17 pour
I'écrou de larbre pri-
maire.

Déposer la bague d'arrét
du roulement arriére.

Repousser le pignon de
6¢ confre la cloison cen-
trale du carter de boite
efle mainfenir dans cette
position avec un axe de
longueur 240 mm, pre-
nant appui sur ce pignon
et sur le carter.

Chasser 'arbre vers l'ar-
riére jusqu'ad ce que le
rounlement arriére et le
pignon de 17 secient dé-
gagés dn carter.

/
|'

—

A ce stade, l'arbre ne peut continuer & reculer : le pignon de 2¢ ne se présente pas en face de l'alésage, géné par le
baladeunr de 17-2¢<. Reculer alors l'arbre secondaire de 1 cm environ. L'ensemble de cet arbre descend et permet le
dégagement de l'arbre primajre.

Eclaté de l'arbre primaire.
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DEMONTAGE

(suite)

Dépose de 'arbre secondaire.

L'ensemble des pignons 5¢-6¢
est positionné par 2 rondelles,
placées dans une gorge et immo-
bilisées en rotation par une cla-
vette,

(ITn

fi

e (YOI
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Chasser l'arbre vers larriere
jusqu'a ce quil soit dégagé du
roulemem avant, retirer le rou-
lement et l'entretoise.

Tourner Uarbre afin d’amener
la clavette arétoir vers le haut,
Repousser cette clavette avec
un fil de fer et la retirer.

Tourner la rondelle pour faire
coincider ses cannelures avec
celles de l'arbre et la dégager
vers Yarriére,

Dégager la 2°¢ rondelle vers
l'avant.

Sortir l'arbre par l'arriére.

Chasser du carter la cuvette du
roulemént avant et retirer les
cales de réglage.

Retirer du carter le supportde
cuveiie du roulement arridre et
les cales de réglage.




DEMONTAGE (suite)

Eclaté de Parbre secondaire.

Dépose du levier de commande des vitesses,
Déposer le couvercle arriére de boite de vitesses.

Dévisser la boule, retirer la goupille d’'arrét et sortir le levier
par le dessous.

Retirer le support de levier fixé sur le dessous du couvercle.

Repose du levier de commande des vitesses,

Effectuer la repose en ordre inverse des opérations de
dépose.

Monter le joint du support de levier a l'huile et freiner les vis
de fixaton.

A la repose du couvercle, engager le levier de commande
dans les clabots de commande des fourchettes.

“F. FORF




REMONTAGE
Réglage de l'arbre secendaire.
Avant 1a repose de l'arbre, il y a lieu d’effectuer le réglage de pesiticnnement
du pignon d'attagque et le réglage dua jeu latéral de l'arbre.
Positionnement du pignon d’attaque.

Le pignon est en position correcte lorsque sa [ace avant se trouve a la distance
A -+ 61,7 mm de la face du carter de boite. Elle est obtenue en placant un
calage (C) entre-le support de cuvette de roulement et la face du carter de
boite.

Cas exceptionnel. — Il peut arriver exceptionnellement que la cote & ne soit
pas la cote de positionnement du pignon. La différence entre la cote réelle
et 1a cote A est alors marqueée sur la face avant du pignon a ¢oté du marquage
d'appariement. Elle est donnée en 100 : exemple (20).

Détermination de Vépaisseur du calage (C).

Monter le roulement arridre sur 'arbre et sa cuvette dans

le support.

Fizer le support sur le carter de boite sans cales de

réglage.

Placer le carter de boite verticalerment.

Placer l'arbre dans le carter, sans pignons.

Présenter le calibre BVi. 15 sur le pignon (celui-ci repré-

sente la cote A) et mesurer a l'aide d'un jeu de cales

lespace entre la face du pignon et le calibre.

Cet espace correspond a U'épaisseur du calage (C).

Peur composer le calage il existe des cales de 0,1, 0,2,

0,28, 0,56 mm, 1 mm.

Cas exc¢eptionnel : 5i le pignon porte sur sa face avant

un marquage de cete, il y a lieu de soustraire cette valeur

de I'épaisseur de cales trouvée.

Exemple : cote relevée avec le jeu de cales - 1,8 mm
indication marquée sur le pignon : 20
valeur du calage C 1,8 —0,2 1,6 mm.

Déposer le pignon et le support.

Mettre le calage (C) en place.

Vérifier. Freiner les vis.

e x Réglage du jeu latéral de

Yarbre.

Le réglage du jeu latéral de

\2) ";1/’ :
N i 7
= =

7| B B

Tarbre est obtenu en plagant un

calage C, derriére la cuvette du
roulement avant.

- . PE T
N



REMONTAGE (suite)

Détermination de I'épaisseur du calage €,

Le posiionnement du pignen étant fait :

Monter la cuvette du roulement avant dans le carter sans
cales de réglage.

Monter l'arbre avec l'entretoise (1), le roulement (2), la
rendelle (3) et 'écrou (4).

Bleguer Vécrou.

Placer le carter de boite verticalement.

Placer un comparateur sur la face avant du pignon.
Déplacer l'arbre, latéralement, 4 la main.

La valeur du déplacement lue sur le comparateur correspond .

au calage C,.

Pour composer le calage il existe des cales de 0,1 - 0,2 mm. -

Déposer l'arbre et la cuvette de roulement avant,
Placer le calage C,, remonter la cuvette.
Veérifier : arbre doit tourner sans jew

Repose de larbre secondaire.

Synchxo : Placer let 3 ressoris et cla-
veittes sur le moyeu et monter l'en-
semble dans le baladeur (dépoxt du
moyeu cdté gorge des fourchettes),

Introduire 'arbre dans le carter et mon-
ter sur celui-ci dans I'ordre normal les
pignens et les deux rondelles d'arrét
(placer le déport de la gorge de four-
chettes du synchro vers le pignon d’at-
taque et la partie sans cannelures du
moyeu sur la rainure de clavetage de

Tarbre.}
Immobiliser la premié¢re rondelle avec
la clavette.

Immobiliser la deuxiéme rondelle.

Monter 'entretoise de roulement, le ron-
lement, la rondelle et 1'écrou (le ble-
cage sera effectué aprés montage de
de Varbre primaire).

Metire en place les fourchettes 3+-4+: at
BeGe,

b




REMONTAGE (suite)

Repose de V'arbre primaire.

Monter sur I'arbre le roulement ¢4té pignon (jonc d'arrét vers l'exiérieur), la rondelle et le jonc d'arrét (tube :7 int. 26,

long. 50 mm).

E‘ngager I'arbre primaire (sans pignons_) par la face arriére du carter et monter les pignons par U'intérieur (pousser vers
T'avant le pignon 1-2 de l'arbre secendaire pour permetire le passage du pignon de 2¢ de 'arbre primaire dans ls carter).

Amener l'arbre et le roulement a leur place définitive.
Reposer la bague d'arrét du roulement arriére (freiner les vis).
Monter le roulement avant (tube - int. 32, long. 60 mm}.
Placer une rcrndelle frein neuve et 'écrou.

Passer deux vitesses et blogquer les écrous des arbres primaire (clé BVi. 17) et secondaire. Freiner les écrous.

Repose du pignon de marche arriére.
Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.
Freiner la vis de la placquette arrét d'axe.

Repose des fourchettes
et des axes.

Monter l'axe 52-6°.

Monter le 1" bonhemme
de verrouillage en utili-
sant I'cutil BVi. 04 et en
pratiquant comime suit :

Placer le bonhomme dans
Toutil, présenter l'en-
semble dans le passage de
I'axe suivant et pousser le
bonhomme avec une tige.

Opérer de méme pour les
autres azes et honhommes.
Freiner toutes les vis au
fil de fer.



REMONTAGE (suie)

BOITE DE VITESSES AVEC DEMULTIPLICATEUR.

Repose du train intermédiaire du démultiplicateur et de la rone de prise de force inférieuze.
Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose,
Coller le joint & 'hermétic.

Repose de ’arbre d’embrayage de mécanizme, du
pignon de commande et du baladeur duw démulti-

plicateur. Tl

Le pignon de commande doit étre monté sans jen laté- BN ] :

ral, o e N
4B

Ce résultat est obtenu en interposant un calage C2 entre
le moyeu du baladenr et la rondelle d’appui sur arbre
primaire.

Avec embrayage dounble.

Reposer l'arbre d'embrayage de prizse de force muni de son roulement.

Fixer le nez d’embrayage avec joint monté a ’hermétic. {L.es opérations de réglage ne nécessitent pazs la dépese de
ces pidces.) !

Détermination du calage (montage a blanc).

Placer sur l'arbre primaire de la boite : la rondelle d’'appui (chanfrein coté écrou & encoches), le moyeu du baladeur
de démultiplicateur (bague bronze intérieure vers l'avant).

Avec embrayage simple.

Menter-le pignon de commande du démultiplicateur et "arbre d’embrayage muni de son roulement.

Fixer le nez d’embrayage (avec joint non collé) pour positionner I'arbre.

Avec embrayage double.
Placer le pignon de commande du démultiplicateur et enfiler Yarbre d'embrayage de mécanisme.

Dans les deux cas :

Mesurer a l'aide d'un jeu de cales la cote comprise
entre la rondelle d’appui et le moyeu.

Le calage C2 sera égal & la cote relevée. Pour le com-
poser il existe des cales d'épaisseur 0,1 - 02 - 0,5 -
I mm.

Déposer les pidces utilisées pour le montage & blanc.

L rE-l




REMONTAGE (suite)

Montage définitif.

Placer sur l'arbre primaire, contre la rondelle d'appui, le calage ©2 deétermine au préalable.
Monter le baladeur sur le moyeu avec 3 billes et 3 ressorts de verrouillage (bacgmue bronze du moyen cété denture intérieure
du baladeur) et placer I'ensemble sur l'arbre primaire.

Kvec embrayage double.

Placer le pignen de commande muni de son jonc et enfiler 'arbre d'embrayage en [aisant coincider le trou de 'ergot et
placer c¢e dernier. \

Evec embrayage simple.

Placer le pignon de cormumande muni de son jonc et l'arbre d’embrayage muni de son roulement, en faigant coincider le
trou de l'ergot et placer ce dernier. Fixer le nez d'embrayage avec joint monté a I'hermetic.

Dang les deux cas :

Reposer la commande du baladeur (le joint caoutchouc se place dans la gorge de l'axe du levier de commande).

BOITE DE VITESSES SANS DEMULTIPLICATEUR.

Repose du pignen de prise de force inférieure.

Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose,
Monter le joint de I'arbre & I'hermetic.
Frainer les deux vis de fixation de la rondelle d'appui.

Repose dés arbres d’embrayage.

Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.
Monter Ie joint du nez d'embrayage & l'hermétic.

Repose de I'arbre de prise de force.

Monter sur 'arbre : le roulement arriére (jonc d'arrét vers 'extérieur) la rondelle d'appui et le jonc d’arrét.
Engager I'arbre dans le carter jusqu’a ce gue le moyeu du baladeur soit dans le compartiment avant.
Monter le baladeur avec 3 billes et 3 ressorts de verrouillage.

Placer la roue de commande et terminer Pemmanchement de l'arbre.

Fizer le support du verrouillage et monter ce dernier. Freiner les vis de fixation.

Monter la rondelle d'appui de la roue (faire coincider le dégagement avec 'ergot sur arbre) avec de la graisse a
roulements, pour la maintenir en place et emmancher le roulement.

Pour maintenir le roulement en place il existe 4 épaisseurs de rondelles (R} : 3 — 3,1 — 3,2 — 3,3 mm.
Monter I'une des rondelles et vérifier gqu’elle n'a pas de jeu latéral lorsque le jonc d'arrét est monté.
Remplacer celleci si elle ne convient pas.

Reposer la commande du baladeur :

(le joint caoutchauc se place dans le lamage sur le carter de boite),

REMPLACEMENT DU PIGNON D'ATTAQUE

NOTA. — Le remplacement du pignon d’attaque (arbre secondaire) entraine celui de la courcnne (Voir appariement,
page 716).

Déposer la boite de vitesses (Voir page 84).

Démonter la boite entidrement (Voir pages 88 a 7).

Remonter la beite avec réglage de la position du pignon d'attaque {V01r pages 98 a 102).

Exiraire les arbres de roues pour déposer les roues de démultiplication (Voir remplacement de la roue de démultipli-
cation, page 120). .

Déposger les ensembles de freins (Voir page 141).

Déposer les ensembles arbre de différentiel - paliers de diférentiel et le différentiel (Voir page 112).

Remplacer la courenne.

Accoupler la boite au pont.

Remonter le pont avec régiage du jeu de denture et des roulements de différentiel (Voir page 114).
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. f— O\ | IDENTIFICATION

- = Ir'.;_ / —_
R |
Pont arriére type 353-01 pouwr wacteur
' sans relevage hydraulique, 353-02 pour
Sy fracteur avec relevage hydraulique.
d_i-n-..__* . “ R .
| Le type, l'indice st le numéro de fabrica-
- Ii tion sont marqués sur une plaquette rivée
le dessus du carter,
o . s
%
’ #AX3F :_/G_,&: I
CARACTERISTIQUES
- Couple conique : couronne $1 denis. N
Couple droit + 10 486,
- Jeu de denture du couple conigque : 3/10 mm.
Epaisseur dos cales de réglage pour :
— roulement d'arbre de prise de force | _
— roulement d’arbre de différentiel > 0,1-0,2-05 mm
— roulement d'arbre de roue
— palier de différentiel. 01-02-05-1 mm
— positionnement du manchon coulissant de blocage de différentisl : 1 mm.
Huile : :

Capacité : (boite et pont} 20 1 du _
22 1 aveo boiter de prise de force pour batre de coupe.
Viscosité : S.AE. 80, .

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Le blocage de différentiel est utiliséd lors-
gqu'une roue patine. 1l permet de répartir
l'affort moteur sur les 2 rouee en rendant
les arbres solidaires,

Le blocage est obtenu par deux manchons
de crabotage (1) et (2) montés A l'extré-
mité de chagque arbre. Le manchon (1) est
fixe, le manchon (2} est coulissant. En
appuyant sur le levier de commande (3)
{placé sur le e¢&té gauche du pont) le
manchon couliszant (2) se déplace st vient
go craboter sur le manchon fixe (1).

Un ressort de rappel raméne antomati-
quement l¢ manchon coulissant 4 la posi-
tion de marche normale, lorsque le levier
de commande eat liché.

APPARIEMENT
DU COUPLE CONIQUE

Le pignon d'aitague et la couronne
gont rodés ensemble en fabrication et
deviennent imséparables.

Upe indication coramune est marquée
sur chagqme pidce. Exemple 1 (I) 98.282
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FONCTIONNEMENT

Le pignon Q'attague (1), solidaire de l'arbre secondaire de la boite de vitesses, actionne la couronne (2).
Cette derniére entraine le boitier de différentie]l (3) qui transmet le mouvement & chaque roue par l'intermédiaire du
couple droit (4).



DEPOSE
Vidanger ’huile : de.la boite de vitesses et du pont,
du relevage.
Déposer l'attelage.
Placer scus le pont l'ensemble cric FOG 10.664 et le support T.Ar. 36,
Déposer les roues, les ailes (débrancher les cibiages 4 la plaque & bornes, placée sur le coté droit du siége), le siége et
son cadre-support (vis de fixation i lintérieur du cadre).
Débrancher la tringle de commande des freins (cété tambour),

Déposer le couvercle arriére de boite de
vitesses, pour accéder aux deux vis d'as-
semblage boite-pont. Pour cela, déposer :

— le guide du levier de commande des
vitesses.

— les canalisations du relevage.

— la commande d'arrét antomaticue.

— le support du réservoir & combustible.

Retirer les vis de fixation du couvercle st
le déposer.

Retirer les deux vis d’assemblage boite-
pent placées dans le carter de hoite.

Elinguer la boite de vitesses et retirer les
vis d'assemblage.
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DEPOSE a’ -_qf(i {%a
(suite) A

Séparer le pont de la boite.
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REPOSE

Effectuer en ordre inverse
les opérations de dépese
en tenant compte :

Assemblage boite de
vitessea - pont :

— S’assurer gne les deux
douilles de centrage sont
en place sur le carter de
pont.

— Monter le joint a3 I'hermétic.
— Freiner les denx vis placées dans le carter de boite.
— Monter les deux vis d'asgermblage les plus longues & Pemplacement des douilles de centrage.

Couvercle arriére de boite de vitesses :

— Sassurer gue les deux pieds de centrage du couvercle sont en place sur le carter.
— Monter le joint a I'hermétic.

— Engager le levier de commande des vitesses dans les clabots de commande des fourchettes.

DEMONTAGE

NOTA. — La conception de ce pont permet d'eflectuer la plupart des cpérations de démontage, remplacement
on réglage, sans séparer celui-ci du reste du tractenr.

Seul, le remplacement du couple conique (le pignon d'ataque forme arbre secondaire de la boite de vitesses) ou du
carfer de pont nécessite la dépose du pont.
Vidanger Yhuile : de la boite de vitesses et du pont,
du relevage,
Déposer 'attelage.
Caler Ie pont, sous le carfer.
Déposer les roues, les ailes (débrancher les ciblages 4 Ia plaque 4 bornes placée sur le cdté droit du siége}, le siége et
son cadre support (viz de fixation 4 lintérieur du cadre).
Débrancher la tringle de commande des freins (c6té tambours).

Dépose dn couvercle de pont,

Déposer les canalisations du relevage réunissant : le distributeur au vérin et Ie distributeur au couvercle.
Débrancher du couvercle de pont la canalisation venant du réserveir en charge et celle venant de la pompe.
Déposer la commande d'arrét automatique.

Retirer les vis de fixation du couvercle et le déposer en le sonlevant pour dégager le fube de retour d’huile de relevage,
fixé sur le dessous.

Attention au foint d'étanchéité couvercle - tube d’aspiration d’huile.



DEMONTAGE

(suite)

Dépose de 'arbre de prise de force.

Retirer le couvercle de roulement et les cales de
réglage,

Placer Poutil T.Ar, 32 sur l'arbre et extraire l'en-
semble arbre-roulement en vissant les 2 vis,

Retirer le jonc d'arrét du roulement et chasser
@ ce dernier a la presse.

ardod f

Eclaté de Varbre de prize de force.

Dépose de la commande de blocage de dif-
férentiel.

Tracteuxr vigneron.

Retirer la goupille de fization du levier de com-
mande, débloquer la vis du levier de renvoi,
reculer le levier de commande, retirer la
clavette.

Refirer le couvercle sur trompette, la vis de blo-
cage, la goupille et déposer l'axe de commande.




DEMONTAGE

" (suite)

Tracteur normal.

Retirer le couvercle sur trompette, la vis
de blocage, la goupille et déposer Je levier
de commande.

Retirer la vy de fixation de la fourchette,
la goupille de butée et sortir 'aze de com-
mande.

Eclaté de 1a commande de blocage de
différentiel.




DEMONTAGE

{suite)

Dépose de Pensemble arbre de roue-trompette-roue de démulti-
plication.

Deéposer I'ensemble de frein : tambour-plateau — tdle de fermeture
(Voir page 141).

Dévisger I'écrou de blocage de la roue de démwultiplication en opérant
comme suit -

— immobilizer I'écrou avec une ¢lé plate de 58 mm,' &paisseur 10 mm.

— dévisgser l'écrou en tournant l'arbre avec une barre de I m de
longueur. :

NOTA. — Poux l'arbre gauche, il est possible gque l'écrou sup-
peortant le manchon fixe ne pnisse ge dévisser entidre-
ment; attendre alors le commencement de 'extraction
de I'ensemble.

Retirer les vis de fixation de la trompette
sur le carter.

- Extraire Y'ensemble a l'aide de deux vis
casse-joints.

\\\.‘\‘\“\\\

Démontage de Varbre de roue.
Retirer les vis de fixation du couvercle de trompette.

Chasser l'arhre par inertie en laizzsant tomber I'ensemble arbre-
trompette sur une cale de beis.

Retirer de sur l'arbre : les cales de réglage, la rondelle d'appui et le
jone d'arrét du roulement intérieur.




DEMONTAGE

(suite)

Séparer le roulement extérieur, de l'arbre, & la presse et avéc le
décolleur de roulement T. Ar. 23 A avec mors T. Ar. 41,

Retirer la rondelle d'appui et le couvercle de trompette.

Extraire de la trompette les cuvettes des roulements intérieurs et
extérieurs, avec I'extracteur T. Ar. 24 B et T. Ar. 24 B, en opérant
comme suit :

— engager les griffes de l'exiracteur derriére la cuvette et visser
la tige pour immobiliser I'extractenr.

— placer le support,

— visser 1'écrou porté par la tige.
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DEMONTAGE

(suite)

)
Dépose du palier de différentiel et du différentiel.

Retirer le support de plateau de frein, les cales de
réglage 4 V'entretoise,

Extraire le palier en utlisant 2 vis casse-joints.

Séparer 'ensemble pignon-roulement, puis le rou-
lement de 'arbre.

A

Séparer du palier la cuvette du roulement de diffé-
rentel avec loutil T. Arx. 34.



DEMONTAGE

{suite)

Remplacement des joints d’étanchéité.

Joint extérieur :

— exiraction avec une pointe a tracet.
Joint intérieur :

— extraction ave¢ un jet.

— remontage avec un fube @ extérieur 80 mm.

Eclaté arbre de différentiel.

CRLNS

Pour sortir le différentiel, retirer le raccord supérieur
du tuyau d'aspiration d’'huile du relevage, desserrer le
raccord inférieur et dégager le tuyau sur le coté.

Démontage du différentiel.

Refirer la vis d’arrét de l'axe, 'axe, les pignons et ron-
delles.

Extraire les deux ronlements 4 I'aide du trépied T. Ar. 33
en opérant comme suit : introduire le trépied dans la
lumidre du boitier, diriger les trois pieds dang les trois
trous et chasser le roulement en appuyant sur le trépied
4 la presse.

Séparer la couronne du boitier,

Eclaté

différentiel.



REMONTAGE
Remontage du différentiel.

Effectuer en ordre inverse les opérations de démontage.
Goupiller les &crous des bhoulons de fixation de la couronne.
Freiner la vis d'arrét de 'axe, aun fil de fer.

Repose dn différentiel et de ses paliers.

Au cours de cefte repose, il ¥ a lieu de régler le jeu de denture du couple conique et le jen des roulements du diffé-
rentiel.

Ce réglage est obtenu en plagant un calage C et C, entre le carter de pont et la collerette des deux paliers.

[

La8de

Monter dans les paliers : la cage du roulement de
différentiel et 'ensemble arbre de différentiel-roulement
a bille.

Monter sur le carter -

— un palier sans cales de réglage;
— le différentiel;
— le deuxiéme palier sans cales de réglage.

Maintenir les paliers avec 3 vis, sans les serrer.

Placer le comparateur sur le carter, la touche perpen-
diculairé au flanc d'une dent de la conronne.

Serrer progressivement les 3 vis du palier ¢ité cou-
ronne jusgu’a obtention d'un jeu de denture de 3/10.
Serrer les 3 vis de l'autre palier jusqu'a cbiention d'une
rotation sans jeu des roulements du différentiel.

Composer les calages C et C, qui doivent rentrer
en forcant entre le carter et la collerette des paliers.
11 existe des cales d’épaisseur 0,1 - 0,2 - 0,5 - 1 mm,

Les calages déterminés, déposer les paliers, placer
les calages respectifs sur chacun d'eux, les reposer et
les fixer par 3 vis.

Vérifier & nouveau le jeu de denture et le jeu des roule-
ments.

Retirer les 3 vis,
Fixer le tube d'aspiration d’huile du relevage.




REMONTAGE Ul

(suite) AN N

Repose du support de plateau de frein.

Au cours de cette repose il y a leu de posi- -

tionner le roulement & billes de chagque

arbre de différentiel,

Le positionnement est obtenu en plagant
un calage C, entre le roulement et le
support de plateau de frein.

Vérifier que le roulement est bien en appui
dans le fond de son logement.

Mesurer la distance entre le roulement
et la face extérieure du palier,

Monter sur le support de plateau de frein
les deux joints d’étanchéité.

Mesurer la hanteur de I'épanlement.

Le calage C, est égal a 1a différence des
deux cotes relevées. Il existe des cales
d'épaigseur 0,1 - 0,2 - 0,5 mm.

Composer le calage an 1/10 prés par
excés,

Placer le calage C., I'entretoise et le sup-
port de plateau de frein.

Opérer de méme pour lautre plateau.




RIS

REMONTAGE

(suite)

Remontage de 'arbre de

— rone dans la trompette.

— |1 Aucours de ce remontage,

- il ¥ a lieu de régler le jen
des roulements de
T'arbre.

Ce réglage est obtenu en
Plagant un calage C,
entre le roulement, cété
carterx et la rondelle d’ap-
pui.

193¢

Placer sur l'arbre

Caoté roue :

Le couvercle de trompette muni de son joint
d'étancheéité, la rondelle d'appul {chanirein
intérieur contre épaulement de l'arbre), le
renlement {montage a la presse avec enire-
toise ¢ 62, long. 70 mml.

Cété carter :

Le jonc d'arrét du roulement, l'entretoise et
2 mm de cales de réglage qui permettent
de vérifier le jeu latéral de l'arbre dans
la trompette.

Monter sur la trompette les 2 cages de roule-
ments, et la fixer a I'étau,

Introduire I'arbre dans la trompette et placer
sur celui-ci le roulement, la roue de démul-
tiplication ou l'entretoise T. Ar. §0 (utilisée
pour le réglage du jeu des roulements d'arbre
de roue sans dépose de la trompette), I'écrou
et le bloquer,

Vérifier le déplacement longitudinal de l'arbre
au comparateur. Le calage €, est obtenu
en retranchant an calage 2 mun (calage
placé an montage), la valeur lue au compa-
rateur, plus 0,2 mm (valeur nécessaire
pour obtenit le jeu normal).

Exemple : valeur lue au comparateur 0,3 mm.
C, 2—{03+ 0,2) = 1,5 mm,
Déposer l'arbre, retirer le calage de 2 mm.

Placer le joint papier avec hermétic sur le cou-
vercle de trompetie.

Graisser les roulements et remonter l'arbre
avec le calage C, déterminé, pour vérifier
que T'arbre tourne sans jeu ni serrage.

Retirer 1a roue de démultiplication ou 'entre-
toise T. Ar. 50.

Fizer le couvercle de trompeite.



REMONTAGE (suite)

Repose de Yem=emble : artbre de roue-
trompette - rove de démultiplication.

Visser sur le carter de pont deux gomons de
guidage (o 14 pas 200, longueur 100 mum)
et placer le joint papier monté a hermétic.
Engager I'ensemble arbre de roue - trompette
sur les goujons de guidage, puis pousser
l'arbre & travers la roue de démultiplication
(déport du moyeu c¢dté rouiement), l'arrétoir
neuf, 1'écrou de blocage et le manchon cou-
lissant (cHté droit) et écrou de blocage man-
chon fize (cbté gauche).

Fizer la trompette sur le carter.

Bloquer l'écron (en pratquant comme pour
le déblocage) et le freiner.

Reposer I'ensemble de frein (Voir page 141).

Repose de la commande de blocage de dif-
férentiel.

Effectuer en ordre inverse les opérations de
dépose.

La commande étant an repos, le manchon
coulissant doit &tre en retrait d’envirom
1 mm par rapport & 'extrémité de I'arbre.

Le réglage est obtenu avec des rondelles
R de 1 mm d’épaisseur.

% le réglage n'est pas correct, retirer l'axze
pour modifier le calage.

Freiner les vis au fil de fer.

Monter le couvercle sur trompette avec joint
collé a I'hermhétic.

Repose de I'axbre de prise de force.

Au cours de cette repose il y a lieu de posi-
ticnner le roulement A billes de Yarbre.

Le pogitionnement est obtenu en plagant un
calage C, entre le roulement et I'épanle-
ment du couvercle.

// //A RIS SS D,
748 2195



REMONTAGE  (suite)

Monter sur l'arbre : le roulement, la ron-
delle d'appui, le jonc d'arrét, le déflectenr
(déport extérieur contre le roulement).

Fixer a !'extrémité le manchon d’accou-
plement.

Fmmancher l'ensemble dans le carter.

Mesurer la distance entre le roulament
et la face du carter de pont.

Placer sur le couvercle un joint de papier
nenf et mesurer la hauteur de I'épaule-
ment.

Le calage C, est égal 4 1a différence des
2 cotes relevées,

Il existe des cales d'épaisseur 0,1 - 0,2 -
0,5 mm. Composer le calage au 1'10 prés
par excés.

Placer : Le calage C,, le joint papier monté
&4 Thermétc, le couvercle.

L A e TR T AR N PP g
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Repose du comvercle de pont.

Faire le plein d'huile du pont et de la boite
de vitesses (20 litres ou 22 litres avec boi-
tier de barre de coupe (huile 5.A.E. 80).

Remplir le compartiment d'huile du rele-
vage (huile S.AE. 10). Le couvercle est
monté sur le carter de pont sans joint
papier. Enduire la face d’appui du car-
ter et celle du convercle d’enduit « Pex-
fect-seal », référence SAPRAR :

Boite de 250 ¢ 75.104.
Boite de 500 g 75.105.
Boite de 1 kg 75.106.

{Ne pas eraployer d’hermétic).

Placer sut le raccord d’huile de relevage
le joint d'étanchéité.

Reposer le couvercle (attention au tube de
retour d'huile) et le fixer par les vis indi-
quées sur le dessin (les autres sont uti-
lisdes pour fixer le cadre suppert de siége
et les ciblages).

Reposer la commande d'arrét automatique
du relevage.

Brancher les canalisations du relevage et
compléter le plein d'huile par le réser-
voir en charge (Voir page 156).

Brancher la commande des freing et les
régler (Voir page 139},

Reposer : le cadre support de siége, le
sidge, les ailes (brancher les cablages), les
roues, l'attelage.



REMPLACEMENT
D'UN ARBRE DE DIFFERENTIEL
OU DE SON ROULEMENT

DEMONTAGE.

Vidanger I'huile de la boite et du pent

Déposer 'ensemble de frein : tambour-platean-tile de
fermeture et 'entretoise (Voir page 141).

Sortir I'ensemble : arbre-roulement, en utilisant extrac-
teur T. Ax. 26 B et C,

REMONTAGE.

Placer dans le support differentiel le nouvel ensemble :
arbre-roulement.

Reposer le support de plateau de frein, (Voir page 115).
Reposer l'ensemble de frein. (Voir page 141).

REMPLACEMENT
D’UN ARBRE DE ROUE
OU DE SON ROULEMENT EXTERIEUR

DEMONTAGE.

Vidanger I'hnile : de la boite de vitesses et du pont.

du relevage.

Déposer : la roue, le sidge et son cadre-support.

Déposer le couvercle de pent. (Voir page 107).

Dépeser l'axe de commande de la fourchette de blocage

de différentiel. Pour cela :

— Retirer la vig de fixation de la fourchette et la gou-
pille de butée.

— Faire tourner 'axe pour dégager l'ergot, du levier
de renvoi, et le sortir (dévisser les boulons de fixation
de l'aile et Iincliner vers l'arriére pour permetire
le dégagement de l'axe).

+  Dévisser 'écrou de blocage de la roue de démulipli-
cation. (Voir page }10).

Retirer les vis fizant le couvercle de trompette.
Extraire l'arbre de roue en opérant comme suit :

— fixer sur la trompette, le décolleur de ronlement
T. Ar. 23 A muni des mors T. Ar. 47 et de 2 tiges
fletées.

— fixar sur l'arbre la bride T. Ar. 49 avec 2 écrous de
TQUe.

— dévisser simultanément les 2 écrous placés sur les
tiges pour extraire l'arbre.

Retirer du carter : la roue de démultiplication et le rou-
lement.

Démeonter l'arbre de roue. {Voir page 111).

Extraire de la trompette la cuvette de roulement exté-
rieur (si celui-ci doit &tre remplacé). (Voir page 111).




REMONTAGE.

de régler le jeu des youlements. (Voir
page 118} -
Placer sur l'arbre

Caté roue : :
Le couvercie de trompette mund de son
joint d'étanchéité, la rondelle d'appui
(chanfrein intérieur contre é&paulement
de l'arbre), le roulemem (montage a
la presse avec entretoise & 62 —
70 mm).

Cété carter :

. Le jonc d'arrét du roulement, l'entre-
toise et 2 rum de cales de réglage quj
permettent de vérifier le jeu latéral de
I'arb¥e dans la trompette.

Monter sur la trompette la cage de rou-
lement ¢été extérieur,

Introdunire l'arbre dans la trompette et
placer sur celuici : le roulement, 1'en-
tre tofse T. Ar. 50, I'écroun et le bloquer.

Ru cours do remontage, il v a lieh

Vérifier le déplacement longitudinal
de Y'arbre au comparatenr. .
Le calage C,; est obienu en refran-
chant au calage 2 mm  (calage placé
au montage), la valeur lne au compa-
ratenr piug 0,2 mnm (valeur nécessaire
pour obienir le jeu normal).
Exemple : valeur lue au comparateur
0,3 mm.
C, == 2-(0,3 + 0,2) — 1,53 mm.
Déposer l'arbre, retirer le calage de
2 mm et reposer celui-ci avec le calage
C, déterminé, pour vérifier que T'arbre
tommne sang jeu hi serrage. .
Déposer l'arbre pour retirer I'entre
toise T. Ar. 50 et monter la roue de
démultiplication.
Bloquer et freiner I'écrou.
Reposer la commande de blocage de
différentiel, le couvercle de pont {Voir
page. 118), le cadre-support de siege, le
siége, la roue.

REMPLACEMENT D'UNE ROUE DE DEMULTIPLICATION
DEMONTAGE. ’
Opérer comme pour le remplacement d'un arbre de rous, opération démontage (page 119).

REMONTAGE.

Mettre en place la nouvelle roue, reposer l'arbre, bloguer et freiner I'écrou.
Remonter les autres piéces en effectuant en ordre inverse les opérations de démontage.

REMPLACEMENT DE LA COURONNE

NOTA. — Le remplacement de Ia couronme entraine celui de 'arbre secondaire de la hoite de vitesses (I'arbre
secondaire forme pignon d'attagque). (Voir appariement, page 104).

Déposer la boite de vitesses. (Voir page 84). .

Démonter la boite entiérement. (Voir pages 88 a 97).

Remonter la boite avec réglage de la position du pignon d'attaque. (Voir pages 98 a 102), .
Extraire les arbres de roues pour déposer les roues de démultiplication. (Veir remplacement de Ja roue de démultipli-
cation, page 120). -

Déposer les ensembles de freins. (Voir page 141).

Déposer les ensembles arbre de différentiel - paliers de différentiel et le différentiel. (Voir page 112). -
Remplacer la couronne.

Accoupler la boite au pont.

Remonter le pont avec réglage du jeu de denture et des ronlements de différentiel (voir page 114).
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ESSIEU AVANT TYPE « NORMAL »

CARKCTERISTIQUES.

Voie avant variable ............ de 1,200 m a 1,900 m
Inclinaison des pivots de fugée .. Qo
Angle de carrossage ........... 40
Angle de chasse ,............., 3o
Pincement ..............00000.s 0a2nmm
Diamétre d’Alésage des bagues de
pivots de fusée .............. 32 rmm + 0

ESSIEU AVANT TYPE « VIGNERON »

CARACTERISTIQUES.

Mémes caractéristiques que l'essieu avant type « NOR-
MAL » excepté : :
— Voie avant variable .........,. de 0,300 m A 1,180 m

Différences :

— Tube central (1), barre de connexion (2} et téte d'es-
gieu (3) modifiés dans lewr longuenr.

— Butée de braquage supplémentaite (4) pour les voies
inférieures.

— Levier de connexion (5) spécial.

ESSIEU AVANT TYPE « ETROIT »

——

Mémes caractéristiques que l'essieu type « NORMAL »
mais ajuipé:

— d’'un corps d'ess’en du type « VIGNERON ».

— de fusées du type « NORMAL ».

— Voie avant varakle............, de 0,880 4 1,330 m.



VERIFICATION DES CARACTERISTIQUES

Vérifier systématiquement les caractéristiques de l'essien avant :
— 4 la suite d'un choc 4 Vavant du tracteur,
— en cas de troubles de la direction.

Vérifications préliminaires.

Pour vérifier les caractéristiques de V'essieu avant, examiner d'abord les différents points ci-dessous :
— Jeun des pivots de fusée (bagnes et rondelles de butée).

— Jeu des rotules de la barre de connexion.

— Voilage des jantes.

— Pression de gonflage des pneus.

— Jeu des roulements de moyeux.

— Uniformité de l'usure de la bande de roulement des pneus.

8i, lors de ces vérifications, on a relevé des anomalies, il est nécessaire d'y remédier avant d'entreprendre tout
autre travail.

Si, aprés ces vérifications, et 5’il y a lieu remise en état, les troubles persistent, vérifier alors les caractéristiques
de l'essien avant.

MESURE DU PINCEMENT

La mesure du pincement peut g'effectuer

dans n'importe quelle voie.

Utiliser la jauge de réglage Ref. : T, Av. 3§,

— Régler la hauteur des touches au centre
des moyeux,

— Mettre les touchea en contact avec les
jantes dans la partie avant de celles-ci
{reperer les points de contact ala craie).

—- Retirer la jauge.

— Avancer le tracteur d'un demi-tour de
roue.

— Par l'arriéra iniroduire la jauge et
appliquer une touche sur un repére de
crajie. Mesurer le pincement.

La walenr du pincernent doit &tre de 0 &
2 mm sinon procéder au réglage.

Ce réglage s’effectue par Ia barre de con-
nexion : celle-ci est munie a cet effet de
deux embouts filetés a pas contraires per-
mettant d'augmenter ou de diminuer sa
longueur,

MESURE
DES CARACTERISTIQUES

A effectuer sur une aire plane et horizon-
tale.

Commencer par régler le pincement et
mesurer ensuite a l'aide d’appareils spé-
ciaux :

L’angle de carrossage... ... d — 4°
L’angle de¢ chasse ... ... .. ... ¢h = 3

81 a4 la vérification de l'angle  de carros-
sage, on trouve des valeurs différentes
entre la roue droite et la roue gauche,
vérifier 1a fusée ( Voir page 125). L'angle de
chasgse étani donné par la position de
la téte d’exsieu (3) par rapport au fube
central (1), il v a lien de wvérifier gi la
vig ef I'écron (A) sont bien blogmés.




DEPOSE ET REPOSE

DEPOSE.

Mettre le tracteur sur chandelle.
Désaccoupler le tube amortisseur de direc-
tion,

Enlever les deux boulons (6) de fixation du
tirant (7) an chassis.

Dévisser la vis d'arrét (8) de laxe d'arti-
culation centrale de l'essien (9) et chasser cet
axe.

Déposer l'essiev avant.

REPOSE.

Reprendre en sens inverse les ppérations de
dépose,

ATIZ 2

ENSEMBLE

« MOYEU - PIVOT DE FUSEE

DEPOSE.

Déposer la roue.

Désaccoupler la barre de connexion et, s'il
v a lieu, le tube amortisseur.

Déposer le levier de connexion (5). Récupérer
le feutre (10) et dégager l'ensemble « moyeu-
pivot » {(11).

Enlever s'il y a lien I'ensemble de butée (12).

Vérifier l'ensemble « pivot - fusée » (Voir
page 128).

REPOSE.

Effectuer en ordre inverse les operations de
la dépose.

Graisser les articulations démontées.

»



VERIFICATION
DE L’ENSEMBLE
PIVOT - FUSEE

Coté axe de pivot :

Maonter entre pointes en se servant des cenires

d’usinage.

Apprécier :

—- L’'excentrage de l'axe de pivot en appli-
quant le comparateur sur les portées de
bagues de pivot (fleches B).

Maximum d’excentrage..... 0,04 mm

— Le voilage de la portée des rondelles de
butée (fleche K).

Maximum de vollage .. . . .. 0,02 mm

C5té fusée :

Vérifier le bon état des portées des roulements
de mwoyeux (fléches C) et s’assurer que les rou-
lements n'aient pas de jeu sur leur poriée.

Ensemble pivot- fasée

La fusée et I'axe de pivot forment une seule
piéce, Toutes déformations angulajres éven-
tuelles pourront étre vérifices a l'aide du ca-
libre Réf. T Av. 35 :

cété N pour tracteur Normal,
coté ¥ pour tracteur Vigneron.

L
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8. DIRECTION

Caractéristiques . ... .. ... ... ... ... . ... .

Outils speécialisés

Identification

Vérifications et confrile d'une direction :

- — Vérifications préliminaires

— Contrdle des réglages du boitier

..................................................

Dépose et repose de la direction

.....................................................

Démontage de la direction

Reglage du jeu longitudinal des roulements de la vis globique.
Remontage

de la direction Reglage de I'engrénement « vis globique et arbre porte-
galet » ...

Dép}}se de la hiellé de direction

....................................................

Repose de la bielle de direction

....................................................

Mise a longueur de la bielle de direction

Dépose de la barre de connexion

...........................................
...................................................

Repose de la barre de conmexion

Réglages de la barre de connexion :

1o Réglage du pincement

20 Reglage voie avant

................................................................

.....................................
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CARACTERISTIQUES

L5958 2

TRACTEUR type « NORMAL » Woir ci-dessus).

Direction type 62 - 02 (Gemmer £5) 4 vis globique et galet.
Sqrtie de boitier : & droite. Pas de la vis : & droite,
Démultiplication : 13,8.

TRACTEUR type « VIGNERON » (Voir ci-conire).

Direction type 62 - 03 (Cemmer £5) 4 vis globique et galet.
Sortie de boitier : 4 droite. Pas de la viz : & gauche.
Démultiplication : 13,5.

IDENTIFICATION

Le type, l’i:xidice et le naméro de fabrication sont marcués
sur une plaguette rivée sur le boitier.



VERIFICATION ET CONTROLE D'UNE DIRECTION a
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I. VERIFICATIONS PRELIMINAIRES.

Vérifiar :

la pression des prneus (pression maxi 1,75 kgi/cm® - Ne jammais lester les roues avant a 'eaun);
le serrage des colliers du tirant d’essien (1), de la vis de positionnement des tétes d'essien (2}, des écrous de roues,
de la vis d'arrét de l'axe d’oscillation (3);

le débattement angulaire de l'essien avant autour de son axe d'oscillation (3);

ie jeu des roulements de moyeux (les roulements ne doivent avoir aucun jeu latéral);

le jeu des pivots de fnusées {états des bagues et des rondelles de butée);

l'angle de carrossage (4 degrés);

l'état des vis {2) et des trous de positionnement du corps d'essieu;

Pinclinaizon des pivots de fusée (0 degré):

le pincement (0 2 2 mm);

le jeu des rotules (5} de la barre de conmexion.

Vérifier le blocage : du levier de direction sur arbre porte-galet, du volant sur la colonne de direction, des vis de firation
du boiter sur support, des leviers sur fusées.

e
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Vérifier également : le blocage et le jeu de la rotule en bout de bielle (6), le jeu de la fixation de la bielle sur levier de
direction (visser le bouchon () pour comprimer les ressorts (8) jusqu’a obtention de spires jointives, puis desserrer d'un
deti-tour environ). (Clé 3 bouchon de rotule Réf. Dir. 13).



VERIFICATION ET CONTROLE
D'UNE DIRECTION

(suite)

I. CONTROLE DES REGLAGES DU BOITIER
DE DIRECTION

Ce' contrdle, absolument nécessaire avant de pro-
céder an réglage du boitier, se fait de la fagon sui-
vante

1¢ Préparation du véhicule :

Le véhicule étant en position « ligne droite » sur
une aire plane désaccoupler la bielle du levier de
direction,

S'assurer du « point milieu » matérialisé par les

conditions suivantes :

— Le repére au sommet de la colonne de direc-
tion doit se trouver dans 'axe du tracteur, et
orienté vers l'avant.

— La dent d'orientation de l'arbre porte-galet
doit étre perpendiculaire 4 1'axe de la colonne.

2 Conirdle du réglage des roulements de la vis
globigque :

Faire tourner, par un aide, le volant d'environ un
tour & droite de la positon « ligne droite » et le
maintenir immobile dans cette position.

En seceouant le levier de direction on peut appré-
cier ie jeu des roulements de la vis, ce jeu se tra-
duisant par un déplacement longitudinagl de
I'arbre du volant sensible & l'extrémité cété volant.

%

i,

s

5i I'on consatate un jeu, déposer le boitier de
direction pour effectuner le réglage a I’établi
{(Voir page 133).

Pl
i
L
——

s

HEHEY | 30 Contrdle de Pengrémement « vis globigue -
B arbre porte-galet » :

Ce confréle ne peut se faire que si les roulements
de la vis globique ne présentent pas de jeu.

IMPORTANT. — Le jeu de I'engrénement vis globique - arbre porte-galet doit se mesurer au levier de direction pour
une position déterminée du volant,

— En partant de la position « point milieu » faire effectuer, par un aide, des rotations successives de 1/4 - 1/2 - 3/4 de
tour dans un sens déterminé,

— Maintenir le volant dans ces positions et apprécier le jeu au levier en secouant ce dernier.
— Faire la méme vérification dans le sens opposé.
— §il exis‘te un je:a. au peint milien ou dans la zone 1/4 de tour, 4 gauche et 4 droite de ce point, procéder au réglage
du boitier (Voir page 134),
NOTA, — Il estimportant de noter que les départs de jeu ressentis au levier peuvent correspondre a des rofations inégales
du volant & partir de la position « point miliey » dans un sens ou dans l'autre.

On choisira la rotation la plus faible pour prendre la décision.



DEPOSE DE LA
DIRECTION

Débrancher la batterie.

Débrancher les fils du tableau de bord
(repérage).

Dégager le faisceau du réservoir.

Débrancher, du réservoir, les tuyauteries
d'alimentation.

Déposer : le volant (Réf, Dir. 11), le levier
de commande d’accélération & main, le ban-

deau et les deux bouchons de fizaton ar-
riére du réservoir.

Déposer ce dernier.

Débrancher du tube d'accélération, la tige
de commande d'accélération et déposer le
tuke.

Déposer la commande de stop en enlevant
les deux vis de blocage du boiter sur son
support.

Débrancher, du levier de direction, la
bielle de direction. (Clé peur bouchon
de rotule Réf, Dir. 13).

Déposer les vis de fixation du support de
boitier et (s°il ¥ a liew) le renvoi de la
commande d’accélération au pied.

NOTA. — Pour faciliter la dépose des vis
de fixation du support :

— Enlever le boulon de posi-
tionnement du boitier.

— Chasser ce dernier pour
amener le levier de direc-
tion en butée contre le sup-
port.

Sortir l'ensemble « hoiter - support ot
levier de direction » et reposer le boulon
de positionnement,

NOTA. — Le boitier est déposé avec
son support pour faciliter les
opérations de démontage, re-
montage et réglages faites a
I'étan.

REPOSE

Le boitier étant réglé (Voir pages 133 et 134), reposer la direction en prenant en sens inverse les opérations de dépose.
Bprés repose il est impératif de régler la longueur de la bielle de direction (Voir page 135).

DE LA DIRECTION




DEMONTAGE DE LA
DIRECTION

Vidanger le boitier.

‘Enlever Panneau fendu (9) de blocage du roule-
ment du tube fixe.

Déposer le tube fixe (10) et récupérer le feutre
d'étanchéité (11).

Déposer le levier de direction (12} 4 l'aide de
T'extracteur Réf. Dir. 9.

Dévisser les 4 vis de fixation du couvercle laté-
ral et déposer l'ensemble « arbre porte-galet -
couvercle latéral » (Pieds de cenirage et joint en
papier cartonné).

NOTA. — L'arbre « porte-galet » ne peut sor-
tir du boitier qu'aux environs du point
milieu.

Séparer larbre « porte-galet » du couvercle,
pour cela @ débloquer le contre-écrou de la vis
de réglage et visser a fond cette derniére pour
dégager 'arbre porte-galet de l'alésage sur cou-
vercle.




DEMONTAGE DE LA DIRECTION

(suite)
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Enlever le couvercle avant (13) du boiter et ses
joints baleélisés (14) (Prendre toutes précautions pour
ne pas les détérigrer).

Sortir ensuite la cuvette (15) du roulement avant, 1e
cone de roulement (16) puis la vis (17).

Séparer, g'il y a lieu, le support du boitier.

REMONTAGE DE LA DIRECTION

3i le remplacement des roulements de la vis globique s'impose, ne pas oublier de remplacer la cuvette du roulement
arritre restée dans le boitier.

Fixer le boitier sur sen support a I'aide du boulon de positonnement.
Mettre successivement en place dans le boitier :

— la vis munie de son cdne de roulement arriére,
— le cdne du roulement avant puis sa cuvette,

— les joints bakélisés formant cales de réglage, puis fixer provisoi-
rement le couvercle avant,

Réglage du jen longitudinal des roulements de la vis globique.

(Cette opération ne pent &tre eflectuée gqu’a ’étau, I'arbre porte-
galet étant déposé).

Ce jeu se régle en ajoutant ou en retirant un ou plusieurs joints
bakélisés (14) placés entre le couvercle et le bojtier.

Les roulements de la vis sont bien réglés quand, aprés serrage a
2 m.kq des quatre vis du couvercle, on obtient une rotation grasse
(sans_jeu). A ftitre indicatif, nous vous signalons que le couple de
rotation de la vis doit étre compris entre 250 et 400 g pour un bras
de levier de 230 mum (correspondant au rayon du volant du tracteur),
Fizer définitivernent le convercle avant {vis enduites @’ « Hermétic » -
étanchéité).




REMONTAGE DE LA DIRECTION

(suite)

Metire en place dans le couvercle 'arbre ¢ porte-galet » (Voir Démontage, page 132} et dévisser a fond la vis de réglage
(vis sortie au maximum) afin d'éviter qu'au remontage l'arbre porte-galet vienne buter contre la vis glokigue.

Remonter l'ensemble « arbre porie-galet et couvercle latéral ».

Monter ensuite sur l'arbre « porte-galet » le levier de direction.

Réglage de Yengrénemeni « vis globigue - arbre porte-galet »n.

{Ce réglage pent éire exécuté sur le véhicule si les roulements de la vis globique ne présentent pas de jeu.)

Le réglage doeit toujours s'effectuer en mesurant les départs de jeu au levier pour une position définie de la vis globique
{volant).

Desserrer le contre-écrou.

A Jaide d'un tournevis, agir sur la vis de réglage dans le sens serrage.
Opérer par serrages successifs de 1/6 de tour et vérifier a chaque fois les départs de jeun par des rofations de la vis globicque
{volant) dans le sens braguage gauche et droit égales 4 1/4-1/2 tour.

Pour un réglage correct de Yengréne
ment « vis glochique - arbre porte-galet ;
la zone sans jeu (vérifiée au levier) se situse
entre 1/4 et 1/2 tour & gauche et 4 droite
du point milieu.

MOTA. — Les départs de jen ressents au
levier peuvent correspondre i
des rotations inégales de la vit
globique (volant) 4 partir de I
position ¢ peoint miliew »,

On choisira la rotation la plw
faible pour prendre la décision

Serrer le contre-écrou avec modération
sans effort exagéré sur la clé {couple maxi
2 m.kg).

Reposer le tube fize sans oublier le feutre
d'étanchéité.

Monter l'anneau fendu de blocage du rou
lement du tube fixe.

Taire le plein du boiter.
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DEPOSE ET REPOSE
DE LA BIELLE DE DIRECTION

DEPOSE :

Coté essieu :
— Déposer I'écrou de la rotule.
-— Eztraire la rotule du levier de fusée (Extracteur Réf, Dir. 04),

Coté direction :

— Déposer le bouchon d'appui {7). (Clé 4 bouchon de r?tule Raf.
Dir. 13). -

— Sortir le ressort (8) et la cuvette {18).
— Déboiter du levier, la bielle de direction.

REPOSE :

Caté direction :

— Placer sur le levier de direction la cage (20} et ie joint caoutchouc
(19).

— Embeiter ensuite la bielle sur le levier
aprés avoir vérifié la position du ressort
(2} et de la cuvetie (22). —— @

— Placer ensuite la cuvette (18), le res- (ﬁ _
sort (8) et le bouchon d'appui (I). - _

— Visser le bouchon dappui (I) pour
comprimer les ressorts jusgu'a obten-
tion de spires jointives, puis desserrer
d'un demi-tour environ. (Clé & beushon
de rotule Réf. Dir. 13).

Coté esagieu :

«~ HAwvant de rebrancher la bielle sur le
levier de fusée, il est impératif de
vérifier sa longueur,

MISE A LONGUEUR
DE LA BIELLE DE DIRECTION

Le changement de voie avant, le pas-
sage de la position « haute » i la posi-
tion « basse» ou le réglage du pin-
cement, entrainent obligatoirement la
mige 4 longueur de la bielle de directon.

Pour cela :

— Mettre les roues en posidon « ligne
droite » et la ditection 4 son point mi-
lieu de la « zone sans jeu »,

-- Contréler le maintien de cette posi-
tdon pendant le réglage.

— Desserrer le contre-dcrou (23) de
l'ermbout a rofule.

— Visser ou dévisser 'embout de la hielle
jusqu'a ce que le céne de la rotule soit
4 l'aplomb de son logement dans le
levier de roue.

— Reposer l'écrou crénelé et goupiller,
bloquer le contre-écrou.




DEPOSE DE LA BARRE DE CONNEXION

Déposer les écrous des rotules et extraire ces demniéres 4 l'aide de l'extracteur Reéf, Dir. 04,

REPOSE DE LA BARRE DE CONNEXION

Il existe deux positions différentes pour le montage de la barre de connexion !

1 Pogition haute de '¢ssien avant :
La barre de connexion doit se trouver au-dessus des leviers de connexion.

2" Position basse de l'essien avant :
La barre de connexion doit se trouver au-dessous des leviers de connexion,
Les extrémités des leviers de connexion sont usinées en double céne pour permettre ces deux positions,

REGLAGES DE LA BARRE
DE CONNEXION

La barre de connexicn permet deux réglages :

1* Le pincement :

Le pincement des roues avant se régle par
variaticn de la lengueur de la barre de con-
NEXion.

Celle-ci est munie a cet efet de deux em-
bouts (24) filetés & pas contraires.

Desserrer les contre-écrous des embouts.

Tourner la barre sur elle-méme pour modi-
s filer sa longueur jusqu'a obiention d'un
Lr8Z0 /e P 3 ' pincement ¢compris entre 0 et 2 mm.

Blequer ensuite les contre-écrous.

a* La voie avant :

La voie avant du véhicule est réglable. La
harre de connexion comporte a chaque
extrémité une rallonge (25).

Chaque rallonge présente cing crans cor-
respondant aux cing positions de 'essieu
avant.

e !t =t Eawa Pour régler la longueur de la barre de
—_— o S ' connexion il suffit de déposer les boulons
de blocage (26).

L5822

DEMONTAGE D'UN EMBOUT
A ROTULE

Déposer le bouchon (21), puis sortir le ressort
(28), 1a cuvette mobile (29}, la rotule (30), ot
la cuvette fixe (31).

REMONTAGE D’UN EMBOUT
A ROTULE

Mettre en place dans 'embout la rotule (30)
munie de la cuvette fixe (31}, la cuvette mobile
{29), un ressort neuf (28} et visser ensuite le
bouchon (27) muni d'un frein neuf.

s
|

2G0T : Remplacer s'il y a lieu le cache-poussiére (32).




9. SYSTEME DE FREINAGE

PACES
' Caractéristiques ... ..., e e TR DT 138
Outils spécialisés ............ e UL LRI LR R PP ER TP TOPPPPOPRP PP 182
Réglage des freins.... ... ........... . ... .. T 139
DEPOSe ... \
_ Repose ... .. ... . _
Pédalier ' 1
. Démontage ... ... ... ... 0 40
\ Remomtage................ ... .. ... ...,
: !
: \ Dépose ... ... )
Segments de frein ? 141
LOReposSe .. g
ke

187



RUNA §

CARACTERISTIQUES

Frein ao pied.

A commande mécanique (type

"« Bendix ») commandé par deux

pédales sépardes (position de tra-
vail) ou accouplées (position route).

Frein de parquage {ou de station-
nement).

I s’obtient par l'intermédiaire d'un
cliquet maintenant l'ensemble du
systétme de freinage en position
freiné, ce cliquet est commandé par
le pied gauche du conducteur.

Tambours.

Cote d'ébauche. . ., & 203,2 mm
Cote normale ... .. £ 205 mm
Cote de rectifica-

tion maximum..... 205,6 mm

Garniture de frain.

Segmenttendu ..., 182 mm + 0
—01

Segment comprimé., 182 mm + ¢

—0,1
Chanfrein de déta-
lomnage .......... 9 mm

Garde mesurée au
patin de la pédale. 20 mm

NOTA. — Le tracteur Vigneron ne
posséde pas de chapeau
(1) et de protectenr (2).



REGLAGE DES FREINS

Placer 'arriére du tracteur sur chandelles.
Accoupler leg deux pédales de {rein.

Débrancher les tiges de commande des
leviers d'entrainement des cames.

Amener les cames en position d’attaque
des segmenis en tournant les dispositifs
de réglage dans le sens de la fléche ci-
contre.

Régler la longuenr des fringleries en
(&) {axe entrant librement).

Désaccoupler les pédales.

En agissant sur le dispositif de réglage
revenir en arriére jusqu'a ce gue la roue
tourne librement et que la pédale ait
G - 20 mm de garde.

Effectuer la méme opération sur l'autre

roue en revenant en arriére de la méme
gquantité cque la roue precédente.




PEDALIER

DEPOSE.

Décrocher les ressorts (10) de rappel des pédales.

Débrancher les tringleries de commande de frein (11) et
d’embrayage {12).

Déposer :
— le marche-pied gauche (13) (récupérer lentre-
toise (14) placée en bas & droite),

— le support de pédalier (15),
— le pédalier.

REPOSE.

Effectuner les opérations en ordre inverse de la dépose
(ne pas oublier I'entretoise (14) en remontant le
marche-pied).

DENMONTAGE.

Séparer les pieces dans l'ordre indiqué sur la figqure.

En cas d'usure des bagues de la pédale de frein gauche ou d’embrayage, changer la bague, réaleser la neuve, afin que
la pédale towrne gras autcnr de l'axe de pédalier.

& des alésoirs : 20 et 32.

REMONTAGE,

Effectuer les opérations en ordre inverse du démontage.

En bloquant les piéces sur 'axe de pédalier, laisser suffisamment de jeu latéral pour que les pédales puissent pivoter
librement autcur de leur axe.




SEGMENTS DE FREIN

DEPOSE.

Débrancher les tringleries au levier (9)
de commande des cames.

Sortir le levier (9).

Enlever le couvercle de tdle.

Délreiner I'écrou et déposer le tambour.
3i le tambour ne peut étre retiré A la main
utiliser 'extracteur B. Tr. 02 et deux bou-
lons avee é&crous soudés en bout (Réfé-
rence SAPRAR 10.792.)

Enlever les cames {7).

Décrocher les ressoxts de rappel des
segments (3 et 4). Pinces a ressort Fre 03.
(Réf. SAPRAR 10.568,)

Déposer les segments de frein (5).
Récupérer le aystéme de réglage (6)
des segments.

Vérifier I'état des garnitures, procéder i
leur échange si l'usure est prononcée.

REPOSE.

Repoger les segments (5).

Monter le ressort supérieur (3) de rappel
des segments.

Poser le systtme de réglage (6) des
garnitures (méplat du systéme de
réglage coté ressort de rappel).
Monter les ressorts de rappel inférieur (4).
Monter les cames (I).

Reposer le tambour de Irein.

Régler les freing (Voir 1églage des freing,
page 139).

NMOTA. —En cas de dépose du sup-
port (8} il ¥y aura lien de respecter le
couple de serrage des 4 viz de ce sup-
port lers de sa repose, couple de sex-
rage 6 m.kg.

L7 o3F-1
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- MOYEU AVANT

Les moyeux des tracteurs « NORMAL » et « VIGNERON » sont de longueur différente.

Megurer la loﬁgueur du moyeu (5}, elle doit &tre de :

142 pour tracteur Normal,
110 pour tracteur Vigneron,

DEPOSE, ,

Enlever les pitces dans lerdre indiqué sur la figurs.

Pour extraire le roulement arriére utiliser 1'extracteur T. Arr. 23 A muni des mors T. Azr. 47.
REPOSE. ’ ’

‘Effectuer les opérations de repose en suivant I'ordre inverse de Ia dépode.

NOTA. — Avant de monter le moyeun, le remplir de

— graizsse entre les deux roulaments.

- (Voir instructions de graissage dans notice
+ d’entretien),

Procéder au réglage des roulements du

mMoyen.

REGLAGE DES ROULEMENTS DU MOYEU
AVANT.

" Mettre le tracteur sur chandelles.
Dévisser le bouchon du moyeu,
Dégoupiller I’'écrou de fusée.

NOTA. — Les roulements ne doivent aveir aucun
jeu latéral, sans pour cela &tre blo-
qués. Serrer I'écrou, en faizant tourner
la roue, pour supprimer le jen. Recherchex
1o créneau la plus rapproché du trou
de goupille de la fusde. Serrer un peu an
begoin pour mettre le crénean en face

Z ST PG . du trow, p‘l.'l.'l.B goupiller.

v




LESTAGE DES PNEUX ARRIERE

L'adhérence des pneus sur le sol en terrain gras, et par suite la puissance de traction, sont fonction du poids du tracteur,

d'oii lintérét de lester les pneus arridre a l'eaun.

En toutes saisons les tracteurs sont livrés avec les roues arriére remplies & 75 “, de la capacite totale d'une solution antigel
assurant une protection jusqu'a — 20° €. Le remplissage peut étre porté a 85 *,, toutefois nous recommandons le remplis-
sage a 15 9 qui permet de conserver a la suspension l'élasticité due aux pneumatiques.

Pour protéger jusqu'a — 20°, il faut ajouter a 85 1 d’eau 30 kg de chlorure de calcium (verser le chlorure dans 'eau

et non l'eau sur le chlorure).

Quantité de seolution antigel 4 introduire dans un pneumatique arriére.

I
Dimensions du pneu Solution antigel Quantité d’ean | Poids de chlorure
9 x 24 : 60 litres 51 litres 18 kg
10 % 28 89y — 768 — : 27
Il < 28 120 — 102 — 38 —
12 x 28 150 — 12758 — 45 —
9 x 36 80 — 68 —_ 24 —
11 x 36 140 — 119 — 42 —
11,25 x 24 ) ;
1.200 x 84 ......... i20 — ip2 —_ : 36 —
Dunlop ‘\ I
LESTAGE.

Mettre I'essieu arriére sur cales et placer la valve en
haut.

Refirer 'embout démontable de la valve.

Visser le raccord spécial E Ref. MPR 8517108 sur la
valve et tirer le inbe I vers l'extérieur jusqu'a sentir
une légére résistance ceci pour un lestage a 715 % ou
pousser a fond le tube I & l'intérieur jusgqu'a ce qu'il
touche la chambre & air, puis le reculer légérement,
ceci pour un lestage a 95 .

Brancher le tuyau sur le réserveir ou la solution antigel
a été faite. Ouvrir le robinet.

Si la solution a été faite pour les deux roues, fermer
le rohinet lorsque la solution antigel s'écoule par le
tube I,

G7EIr-¥






Retirer le raccord spécial H (pour un lestage A
95 ° boucher avec le doigt et revisser 'embount R),

Retirer le bouchon de valve et compléter le gonflage
a l'air jusqu’a 2 kg afin que le talon du pneu prenne
bien sa place sur la jante puis dégonfler jusqu'a
obtenir la pression d'utilisation (voir notice d’en-
tret%'en).

Vidange.

Amener Ia valve en bas.

Dévisser Yemhout et laisser couwler la solution
antigel.

Pour enlever la sclution restante & la pattie inférieure
du pneu, placer swr l'embout (&) de la valve un
tuyan flexible (C) et remeftire l'embout en place
en introduisant le tuyau dans la valve.

| [ L

]

&5 QLD

Gonfler légérement pour créer une pression
inteme.

Dévisser l'intérieur (B} de la valve sans enlever
Vembont,

L'eau restante, sort immédiaterment.

Retirer l'embout pour enlever le tuyau flexible,
puis le revisser avec son intérieur.
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DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT DU RELEVAGE HYDRAULIQUE

DESCRIPTION.

Le relevage hydraulique comprend : o . :
— Une pompe & engrenages (B), fizée sur le couvercle de boite de vitesses et entrainée pax la roue de commande de

T'arbre de prizse de force. .
— Un' distributeur (B) 4 déverrouillage automaticue, fixé sur le couvercle de boite A portée du cenducteur.

— Un vérin () A simple effet et 4 soupape de retenue, fixé sur le couvercle de pont.
-— Un levier (D) qui transmet le mouvement du vérin aux bras de relevage (E) par lintermédiaire d'un axe cannelé.

— Un réservoir principal (F) dans le carter de pont.
— Un résexvoir supplémentaire (G) fixé sous le réservoir & combustible,
— Un systéme de fringlerie permet I'arrét automatique de la montée et de la descente.

Ce dispositf est solidaive du vérin et porte deux butées réglables.

FONCTIONNEMENT. . .
la pompe (K) aspire I'huile dans le régervoir principal (F) (compartiment dans pont AR) et la refoule dans le distribu-
teur {B). : o
NOTA. — Lapompe débite continuellement tant que fonctionne le moteur et que I'embrayage est en position « embrayées ».
Suivant la pesition da levier du distributeur (B) huile est dirigée vers le vérin (C) oun retowrne directement an réservoir
principal (F) (voir Fonctionnement du distributeur, page 155). _
L'huile envoyée au vérin fait reculer le piston qui entraine le evier et les bras de relevage.
. Le retour du piston est assuré par le peids de l'attelage. . .

La soupape placée 3 l'entrée du véiin a pour but de ralentir la descente de l'attelage :
Temps montée : L'huile souléve la soupape et péndtre sans difficulté.
Temps descente : L'huile pousse la soupape sur son sidge ot passe par V'orifice calibré (d'ou ralentissement de I'écou-

lement et par suits de la descente).




DESCRIPTION DU DISTRIBUTEUR

Distributeur Bendix & déverrouillage automatique, avec clapst de décharge.
Le distributeur se compose essentiellement d'un corps (9} dans lequel se déplace un tireir {8) manceuvr& par un levier (1.
Un ressort (3} rameéne le tiroir dans sa positon neuire aprés la montde cu la descente.

Deurx joncs de verrcuillage {5} et (6) maintenus dans un support {4) immobilisent le tiroir en position montée ou descente. Ces jornes z'engagent dans
l'espace (15) compzis entre la douille (16}, [solidaire du tiroir (B) par l'intermédfaire de la goupille (19)] at la donilla (14), [2olidaire de la coupells (13}
par l'inbermédiaira de Ja goupille (12)].

Un piston (T) se déplace dans le tiroir lorsque la pression atteint sa valeur maximum, déverrouille le tiroir et ¢vite la surpression. [ est maintenu en
pogition repos par le ressort (17} et les coupellss (13) et (18).

TUn capot (1) maintient gn position Ja rondelle (2) et protége les rassoris.

Tne barrette (11), commandes par deux butées portées par une tringle aslidaire de vérin, permst Varrdt avtomatique de la descente ou de la montée
4 Ia position désiréa.

L'huila venant de la pompe arrive an P et repart en ¥V {verz le vérin) ou en R (retour).

FONCTIONNEMENT L
DU DISTRIBUTEUR D O ® @ -

®
|

Le disirbwieur fonctionne dans 3 positions : positon
neutre, position montde, position descente.

Pogition « nenbve i :

La tiroir (8) est en position médiane dans le corps (9).
Le ressort (3) est au repos.

L'huile venant de la pompe pénétre dana le distributaur
en P, suit le circait indiqué par lea fliches, et retourne
au réservoir par H.

Cette circulation se fait pratiquemant & pression nulle.
L'huile contenue dansle vérin est séparée du reste du
circuit, le vérn eat dons immokilisé,

Positlon « montée »

L levier de commande (10), tiré vera I'arriére, déplace
le tiroir (8) vers l'avant en comprimant le ressort (3).
Le tiroir estimmobilisé quand le jonc de verrouillage (5)
est engagé dans la gorge (15).

L'huile venant de la pompe pénatre dana lo distributeur
en P, suit le circuit indiqué par les fléches et part an
vérin par V.

-
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e 8 vérin déplace le relevage et en méme temps entraine
= = la tige de déverronillage jusqu’an moment ot la butée
" réglable vient agir sur la barrette (11} fui recule &t
déverroudlle le tiroir.
Le ressort (3) raméne le tiroir dans sa position
« netre ?, le vérin est immobilize.

N
e,
Pshﬁon « descante ¥ :

Le lavier de commande (14) poussé vers l'avant déplace
le tixoir {B) vers l'arziére en comprimant le ressort (3).
Le tireir est immobilisé quand le jone de verrouil-
lage (8) est engagé dans la gorge (15).

L'huile venant de la pompe pénétre dans le distributeur
en P, suit Ja circuit indiqué par les fléches et retourne
au réservoir par E.

e i R A
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D'antre part, 'huile contenue dans le vérin est chassée
par le piston gui est déplaeé par le poidede l'attelage
et de 'outil. Flle retourne au réservoir par B.gn suivant
le sens das fléches jusqu'an moment ofi 1a butée réglabla
vient agir sur la bavrette (11) qui avance at déver-
ronille la tircir. Le 1essort (3) raméne le tiroir dans sa
position « neutre », le vérin est immobilisé.




FONCTIONNEMENT
DU DISTRIBUTEUR

Clapset de sécurits @

&, pendant lz relevage (position 4 montée »), le vérin
rTencontre une résistance trop élevée, la pression
dépassapt celle dutilization mazimum (170 kglem?®)
agit sur le piston (T). Celui-ci se déplace en comprimant
le reseort (17} et en entrainant la dguille (14) gui lui
ast solidajre,

Llextrémité biseautés de la douille (14} s'engage saus
le ressort de verniouillage (5] et oblige celui-ci a
s'écarter.

Le tiroir (8) ost alors déverroyillé et ramené a sa
position neutre par le resscrt (3). Pendant le temps da
déverrguillage le piston du clapet (I) découvrie une
lumiers (20) et l'huile s'acoula en (R).

VERIFICATION
DU DECLENCHEMENT
DU DISPOSITIF DE SECURITE

Brancher un manomeétrs (¢ a 200 kg /cm?®) sur le distri-

buteur. '

Degserrer la butée d'arrdt antomatique de la montée.

Faire tournor le moteur entre 800 et 1.000 tr/mn.

DPlamer o levier dy distributeur dana la pasition « maon-

tee ».

Le pizston du vérin se deéplace {la manoméizre indigue

une presgion variable suivant le poids de l'aitelage),

puis arrive en fin de course. A partir de ce moment,
la pression monte progressivement :

i) La pression monte jusgu'a 1I0 kgjem®, puis
retembe : la pompe ot le dispositif de sécurité
du distributeur sont bonas..

b} La pression monte au-dessus de 170 kglecm? :

la pempe est bonng, mais le disposit{ de sécurité du

distributeur ne fonctionne pas (échange standard).

¢) La pressiom me monte pas a 170 kgfcm?® i la

pompe ne donne pas une preassisn normale on ls

distributeur n'est pas étanche {(&change standard).

VIDANGE
DU SYSTEME HYDRAULIQUE

Prs

eriy

.

T

Fueiill

Le bouchon de vidange a3t situé scus le pont dans

la partie arriére.

I est vissé sur la plaque de wvisjta.

Pour vidanger, procéder comme suit :

— Placer la levier du distributeur dans la position
« deacente ».

— Retirer le bouchon de remplissage du réservoir

supplémentaira et celul de vidange.

e i ]

PLEIN D'HUILE
DU SYSTEME HYDRAULIQUE

73727

Le rempliszsage du systéme hydraulique s'effectue par
le ré&serveir supplémentaire !
a) Le aystéme a éié complétement widangé,
Vider environ 10 1 d'huile. Qualité SAE 10.
Faire fonctionner le relevage une dizaine de Iois
pour purger le systéme et l'arréter en poesition basse.
Terminer le remplissage jusqu'a ce que le niveaun
e l'huile arrive 4 enviren 130 mm au-degssons du
haut du tube de remplissaga.
Capacité du  réservoir poneipal dans
port BR ... 87151
Capacité du réservoir supplémentaire. ... 4,281
Capacité totala. ... . ... ... 131
b} Le systdéme a étd vidangé partiellement.
Verzer l'huile iusgu's ce gu'elle commence & monier
dana le résarveir supplémentaire,
Puis opérer comnme dans le cas ci-dessus.







VERIN (suite)

DEMONTAGE.
Déposer le jonc d'arrdt (a).
A.Yaide d'une broche, & = 10 mm, dévisser la téte de vérin (B), puis sortir 'ensemble « tdte de vérin (B)-piston (A) »
du corps de vérin (C).
Déposer le jonc (¢} et les deux demi-lunas (h).
Sortir la tdte de vérin (B} de sur le piston {A).
Sur tédte de. vérin : .
— Sortir le jonz d'arrédt (h), la rondelle d’appui (g), puis la bague brenze (f).
— Déposer les deux joints [rancais (d) et (e).
REMARQTE. — Seuls les joints francais (d) ef (e} et la bague bronze (racleur) (f) se remplacent.
Les remplacer 4 chaque démontage.
Sl le piston (A) et la téte de vérin (B) sont défectueux, procéder a I'échange standard du vérin.

REMONTAGE.

Meonter, a l'intérieur de la téte de vérin (B) un joint neuf {e) puis, a1'ex-
térieur, un joint neuf (d}.

NOTA. — Flacer sur les filets une bague de papier fort afin que le
joint frangais {d) ne soit pas en contact avec leg filets lors
de son montage.

Placer une bague bronze {f) neuve.

Sens de montage : épanlement vers I'extérienr.

Monter ensnite la rondelie d’appui (g) et son jonc d'arrét (h).

! - . v
/ ; é’ Continuer le remontage en prenant en ordre inverse les opérations
/%%ﬁ : : de démontage. (Huiler les joints frangais.)
I i

43443,




POMPE
DESCRIPTION.

Pompe a engrenages margue PESCO - Pression maxi de fonctionnement 170 kg/cm:®.
La pompe Pesco comprend :

— Un pignon menant (27) reposant sur des coussinets (26 et 28) rapportés dans le corps de pompe (21).

-— Un pignon mené (23) reposant également sur des coussinets (22 et 24).

— Une rondelle-ressort (25) exerce une pression sur les coussinets, les appliquant ainsi contre les faces latérales des
pignons (23 et 27).
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REMPLACEMENT.

A la suite d'un accord intervenu avec la Société Air-Equipement, fabriquant la pompe, celle-ci n'est plus réparée par les
ateliers de notre Résean.

I1 ¥ a lieu, dans tous les cas de fonctionnement défectuenx, de procéder a 'échange standard.

Dépose :

— Vidanger six litres d’huile enviren. (page 156).

— Déposer le support AR. du réservoir i combus-
tible et du réservoir supplémentaire.

— Débrancher les canalisations de sur la pompe.

— Retirer les deux vis de fixation de la pompe sur
SOIL support.

— 8'il y a lien, deblequer les deux vis fixant le réser-
voir supplémentaire sur le support, pour per-
mettre le dégagement de la pompe.

Repose :

— Effectuer en ordre inverse les opérations de
dépose. :

— Coller le joint & 'hermaétic,

— Faire le plein d'huile. {page 156}.




COMMANDE D'ARRET AUTOMATIQUE

473733

DEPOSE.

Deposer le sidge {coussin seulement).

Débrancher l'atielage des bras de relevage.

Débrancher aux endroits indicués par les fléches.

Sortir, par Varriére, l'ensemble « tube et biellette ».

Récupérer les deux butées.

Déposer, 5'dl ¥ a liey, la « tige-guide » (29) et son support.

5l y a lieu de déposer le « support-guide » (30), il sera nécessaire :

— De dévisser le raccord d'alimentation et de retirer l'axe d’articalation du vérin.
— De soulever ce dernier pour aveir accds aux vis de fixation du support-guide.

REPOSE.

Effectuer en ordre inverse les opérations de dépose.
Huiler la « tige-guide ».
Régler la position des deux butées.

ASPIRATION DANS PONT-ARRIERE
* DEPOSE.

Déposer :

— le couvercle de pont arriére;

- le couvercle inférieur (39) muni de la crépine et du bouchon magné-
tique (joint « Klingérit » (38) monté 3 1' « Hermétic »);

— le joint raccord d’aspiration (32) avec son ,ﬂg& francaiz (31).

Dévisser le raccord su-
périeur (34) 4 1'aide de
la clé T. Ar, 46,

Sortir le tuyau (33)
muni de la bague bi-
coneg (35 et du rac-
cord supérieur (34).
Déposer, s'il ¥ a lieu,
le raccord inférieur
(37) muni de son joint
(36).

REPOSE.

Remplacer la bague
biconie (35) et le joint
(36), du raccord infé-
rieur (37) si celui-ci a
été déposd.

Effectuer en ordre in-
verse les opérations de
dépose,

Bien bloquer le raccord
supérieur (34).




TUYAUTERIES, VIS RACCORDS ET JOINTS

Remplacer les joints a chague démontage.

MONTAGE D’UNE
PRISE DE PRESSION
HEYDRAULIQUE

Le montage est réalisable en se

procurant Iéquipement No 485-0

vendu par nos Usines du Mans.

Pour faciliter le montage, desser-

rer l'aile droite de sur la trom-

pette puis la chasser au maximum
contre la roue.

— Monter le support de valve
(40), en intercalant, entre le
support et la trompette, deux
rondelles plates par vis.

— Monter la valve sur son sup-
port.

— Brancher le tube (42} sur la
valve (serrer l'écrou (41 a
la main).

Attention au sens de mon-
tage de la bague {43).

-— Monter le raccord orientable
(44) sur le tube (bictne} sans
bloquer 'écrou.

Brancher ensuite le raccord
sur le distributeur (vis rac-
cord).

— Bloguer les écrous de fizxation
du tube.

NOTA. — Pour V'écrou (41) cété
valve, blogquer amn
maximum i la main,
puis continuer le sex-
rage a la clé pendant
2 tours 12 environ.
Ne jamais dépasser
3 tours.




BRAS ET AXE
DE RELEVAGE

DEPOSE.

Pour tracteur vigneron : déposer l'aile droite.
Pour tracteur mormal : desserrer laile
dreoite et la chasser contre la roue.
Déposer les supports de l'aze du 3° point
{(pour attelage 3 points),

Placer le levier du distributeur en position
« neutre »,

Débrancher la commande et désaccoupler le
vérin de son levier (45).

Déposer ensuite :

— les axes (50) et les rondelles d’extrémités.

(Mota. «= Pour les tracteurs Vigneron ces
axes sont remplacés par des
simples vis).

— les entretoises (49},

— les bras de relevage {46),

— les entretoises (48).

Sortir I'axe de relevage et récupérer les
bagues faisant portées de 'axe, les entre-
toises (47) et le levier (45).

REPOSE.

Mettre en place dans le couvercle du pont les
bagues faisant portées puis glisser Paxe de
relevage en plagant les entreteises (41) et le
levier (45).

Prendre ensuite les opérations de dépose en
ordre inverse,

Aprés repose, graisser 'axe de relevage {2
graisseurs),

REMPLACEMENT DES
BAGUES SUR COUVERCLE
DE PONT ARRIERE

Extraire les bagues a l'aide du mandrin d’ex-
traction et d'emmanchement T. Ar. 48.

Monter les bagues i 'aide du méme outl en
veillant & Porentation du tron de graissage des
bagques (suiffer les bagues pour faciliter le
montage).

NOTA. — Aprés montage les bagues seront
alésées & :
# =— 81,7 + 0,03
De plus, ces bagues doivent &tre
alésées en ligne, aussi nous vous
conseillons de les faire aléser dans
un atelier spécialisé,




ATTELAGES

A) TRACTEURS SANS RELEVAGE,

Les tracteurs sans relevage sont équipés d'un attelage trainé.
La barre de traction est fixée sous le carter de pont et guidée par un secteur.

B) TRACTEURS AVEC RELEVAGE.

Les tracteurs avec relevage sont équipés d'un attelage type 3 points on d'un attelage type universel sur demande,
Ces deux attelages sont fixés au carter de pont par lintermédiaire de deux sabors.

Deux modéles de sabots sont utilisés.

1* Grand sabot :
pour attelage « Universel » sur Tracteurs « Normaux ».

2 Petit Sahot :

&) Position horizonfale :

pour Tracteurs « Vignerons » et « Etroits » avec pneu-
matigues de 24 pouces.

b) Position inclinée :

— pour attelage « 3 points » sur Tracteurs « Normaux »,

— pour Tracteurs « Vignerons » et « Etroits » avec
pneumatiques de 28 pouces.

a?308 7. ! — M\




ATTELAGES (suite)

B) TRACTEURS AVEC RELEVAGE (suite).

a) Attelage type 3 points.

L'attelage type 3 points comprend ; '

Deux bielles de traction (52) fixées au carter de pont par I'intermédiaire de deux sabots. Elles recoivent a l'arriére
une traverse d’attelage (58).

Cet ensemble est accoupléd aux bras de relevage par deux tizants (54) réglables en longueur.

Le débattement est limité par deux chaines (59) fizez a l'arriére du carter de pont.

Deux équerres (52) fixées sur le couvercle de pont regoivent la bielle de poussée (51) tubulajre coulissante.
1 est possible d’utiliser cet attelage en attelage trainé par l'adaptation de deux tirants de triangulation (55). Les
firants (54) sont alors éliminés ou fixés en bout de l'axe de relevage (60).

Ne jamais les laisser fixer en bout des bras de relevage,.

Quatre rondelles (53) et (56) compensent I'épaisseur des deux tirants de triangulation (55) lorsque ceux-ci ne sont
pas montés,

3
;




ATTELAGES (suite)

B) TRACTEURS AVEC RELEVAGE (suite),

b) Attelage type universel.

L'attelage type universel comprend :

Deux bielles de traction (68) fixées au carter de pont
par lintermédiaire des deux sabots (67). Elles re-
goivent & l'arriere une barre ronde (83) et vers le
miliew une traverse d’attelage plate (65).

Cet ensemble est accouplé aux bras de relevage par
deux tirants (68) réglables en longueur.

Sur la traverse d’attelage (65) est fizé le crochet dyna-
mométrique (64) qui regoit la kielle d'attelage (61)
guidée et immobilisée sur la barre ronde par un sec-
teur (62),

’r—‘ J | l '_1];/
ﬁﬁ!;'$'|'II|]_!,'|E'IIII‘.'1I-'.:H'Tj"'
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Fonctionnement du exochet dynamométrique.

L'effet de traction agit sur le crochet (70} par l'inter-
médiaire de la bielle d'attelage (61).

Lorsqu'une résistance ancrmale se produit, le crochet
(10), sollicité vers l'arriére, comprime le ressort ot
recule jusqu’an moment ol son extrémité, se dégageant
de l'axe supérieur {71}, bascule. La bielle d’attelage {61)
est alars libérée.

71
70

61

“7 JOr 2

&7 FGCL































14. OUTILS SPECIALISES

Alimentation - Injection .. ......... ... ... ... .. ...

Embrayage

..........................................................................

Boite de vitesses

....................................................................

fEssieu avant

........................................................................

Direction

............................................................................

Pont arriére - Relevage hydraulique

Systéme de freinage

PAGES |

116 a 178

1179t 180

180
181
181
182

183et184

182

175 -



1t

eV YY)

T

b

%‘ JLEL
A
}

Erht
Hi L

AT L

Y,
ﬁiﬁ:" X

JLILEEETY

v T

WO
TLLRL

LAYy

1L

TLERLLLL L
Iy

A

b

AT

LR E

REFERENCE

REFERENCE

DESIGNATION

RENAULT-SERVICE SAPRAR

Mot. 14 10,738 Compresseur simple de ressort de soupape.
Mot. 29 12.036 Clé de réglage des culbuteurs.

E Mot, 50 9.877 Clé dynamométrique de 0 & 20 m.kg.

E : Mot. 12 12011 Fince 4 segments,

g Mot. T3 12.083 Manométre de contydle de pression d'huile.
Mot. 15 12,056 Support magmétique de comparateyr,
B, Tr. 02 10.792 Extracteur décollear.
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REFERENCE FABRICATION i -
RENAULT-SERVICE LCCALE DESIGNATION
i
Mot I8 ' . F.L. Support moteur.
g Mot. 88 F.L. fPitce d'appui pour compresseur simple Mot. 14,
& Mot. 89 F.L, | Collier élastique de_montage des pistons,
Y Mot. 90 F.L. | Outil de positionnement des tiges de culbuteurs.
> Mot. 91 F.L. " Plateau d'extraction du volant moteur.
Mot. 92 F.L. "Mandrin d’extraction et d'emmanchemnent des guides de soupapes.
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REFERENCE REFERENCE ESIGNATIO
RENAULT-SERVICE SAPRAR OU FL DESIG N
Sang R&f, RS. 11.782 i Exztracteur décollenr.
g Mot. 93 F.L. . Dispositif de levage moteur.
E Emb. 09 F.L. Mandrin de centrage.
g T.Ar. 26 & 10.778 Extracteur a prise intérieure.
T. Ar. 26 B

10.779 ~ Trépied d'extracteur.
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{  RENAULT-SERVICE ‘ SAPRAR i DESIGNATION | REPERE

Sans Réf. RS, 12,287 j(Ialled'aclapf:at:’u::m.su:rbsmcBelca.n..._.................._...i
de | 12.319 | Arrache-siége de clapet ... ............................. ... .|
de ‘ 12.284 Mandrin d’accouplement banc montage ..................... f
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do 12.286 . Support de butée micromeétrique ............... ... ........ '
dn 12.285 Butée micrométrique . ............ ... ... ...

REFERENCE BOSCH

INJECTION
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EFEP 159/4 iCarter.avec arbre & cames |
EFEP 19;3 iConsole...... e ]
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=Rel g |

EFEP 159/1 | Support de pompe .. ...
EFEP 159 A/1 | Support ... ...
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REFERENCE REFERENCE DESIGNATION
RENAULT-SERVICE SAPRAR OU FL o
|
i Inj. 04 12.2858 Pige de réglage pour pompe d'injection.
,§§ ; Inj. 05 F.L. Outil de centrage des injecteurs.
55 i Inj. 05 12.258 Appareil de réglage de la course préliminaire.
== Mot. 50 9.877 Clé dynamométrique de 0 2 20 m kq.
e
Dir. 11 12.136 Extracteur de volant de direction.
= 5 Emb. 05 F.L. | Trépied de compression des ressorts.
?;_E Emb. 05 F.L. " Mandrin de centrage du disque d’embrayage.
™ Emb. 12 12.151 | Réglette de contrdle d’embrayages.
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REFERENCE REFERENCE DESIGNATION
RENAULT-SERVICE SAPRAR ou TL _
i
. Sans Réf. R.S. 12.279 ' Pince & joncs.
Qa Mot, 38 10.746 Anneau de levage.
Ea B.Vi. 04 8.889 - Guide de poussoir de verrouillage.
BE B.Vi. 15 F.L. | Calibre de positionnement du pignon d'attaque.
L B.vi. 11 12.289 ! Clé A créneaux pour écrou d’arbre secondaire.
at—- Dir. (4 10.781 I Extracteur de rotule de biellette.
;;;E T.Av. 35 F.L. Calibre de contréle du pivoet fusée,
ﬁq T.Av. 36 F.L. | Jauge de réglage du pincement.
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REFERENCE

RENAULT-SERVICE

REFERENCE
SAPRAR OU FL

DESIGNATION

Dir. 04
Dir, 09
Dir. 11
Dir. 13

10.751
10.767
12.136

FL.~

Extracteur de rotule de biellette.
Extracteur de levier de direction.

! Extracteur de volant de direction.

Clé pour bouchons de rotule de direction.

Fre. 03
B.Tr. 02

10.569
10.792

. Pince pour remontage des ressorts de rappel.
. Extracteur décolleur.
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" Support magnétique de comparateur.

|
: REFERENCE REFERENCE DESIGNATION
RENAULT-SERVICE SAPRAR
B
o - T.Ax. 23R 10.755 | Décolleur de roulement avec mors disymétriques.
3 B T.Ar. 24 K 9,838 | Extractenr de cuvette de roulement.
EE T.Axr. 24 B 9.839 ~ Support pour extracteur T.Ar. 24 A,
EE T.Ax, 26 B 10.779 | Trépied d’extracteur.
T.Ar. 26 C 12.192 | Tire-arhre.
Eg T.Ax, 46 12,224 l Clé pour raccord du tube d’aspiration de relevage.
2§ T.Ar. 47 12.293 * Mors adaptables sur T.Ar. 23 A pour roulement d'arbre de roue.
E Mot. 75 12.056
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REFERENCE FABRICATION ESIGNATION
RENAULT-SERVICE LOCALE
T.Ar, 32 : F.L. ! Extracteur d'arbre de prise de force.
E“g T.Ar. 33 F.L. Trépied d'extraction des roulements de différentiel.
gﬂ T.Ar. 34 i F.L. © Cale pour extracteur des roulements.
55 I T.Ar. 36 ' F.L. Suppert de pont.
B ﬁ & T.Ar. 48 ' F.L .. Mandrin d’extraction et d’emmanchement des bagues d'axe de relevage.
ﬁ E I T.Ar 49 : F.L. | Bride adaptable sur T.Ar. 23 et T.Ar. 4T pour extraction de I'arbre de roue.
)] ?

T.Ax. 50 F.L. Entretoise pour réglage du jeu latéral de l'arbre de roue.




Les orifices et graisseurs sont repérés par des fliches dont woici Iz afgnification :

'15. GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Utilisor les lubrifiants des marques désignées.
Celles-ci sont indiquéea sans ancun ordre préférentiel.

Apport d’huile

' Vérification de nivean

Vidange

%
g

‘b”’
( 8873

Graissage

‘Toutes 'les_ 10 heures

1. MOTEUR

2. FILTRE A KIR

Capacité maximnm : § litres

FE

T
awEi iz 7 adin 7
& Ly o

(5i le travail a lieu dans une ambiance poussiérsuse).
Nettoyer la_cuve et refaire le nivean avec de I'huile mo-
teur.

Contenance au niveau maxi : 460 gr.

HUILE. MOTEUR DETERGENTE

| ENERGOL ES50 | HUILES RENAULT | MOBILOIL SHELT, TOTAL
BP Energol Esso Diol Renault Disat Delvae Rotella T. oil HD 1
HIVER Diesel 51 HDX 10 Super HD 1.10 3110 10w 0w
S&E 10 .
BP Enetgol _ Esso Diol Eenault Disal Delvag Rotella T. oil }D}‘fi"--';'-
ETE Diesel § 1 HDX 20 Super HD 1.20 s 110 20/20 W 20 W/20.
SAE 20 ! :

3. Sile tracteur est dquipé d'une poulie de battage, vérifier le nivean d'huile du carter (bouchon de remplissage) .

et compléter &'il y a lieu en utiliz_unt les huiles 80 EP ou GX B0 pour boite &t pont.




Toutes les 50 heures |

1. PRISE DE MOUVEMENT

GRAISSE ROULEMENTS

ENERGOL BP Energol LC 2 ou BP Ener Grease N2

ES30 _ Esso Multipurpose Grease H
gINLAEI?LT - Renault Roulements LT
MOBILOIL Mobil Grease N° 6 ou Mobil Grease MP
SHELL Shell Retinax A

—_—

2. FILTRE A AIR

{Travail normal}

Vidanger la cuve inférioure, la nettoyer et refaire le plein jusqu'au
nivean avec de l'huile moteur.

HUILE MOTEUR DETERGENTE

. HUILES
ENERGOL f ESS0Q | RENAULT lMOBmQﬂr SHELL TOTAL

Henault Digal Delvac  [Rotella T. oi HD 1
Super HD 1.10| B 110 10 W 0w

BP Energol | Esso Dicl
Digsel 51 HDX 10
SAE 10

Renault Disall Delvac [Rotella T il HD 1
Super HD 1.20¢ 5 110 20/20 W 20 w20

BP Enargol Easo Diocl
Digsal B 1 HDX 20
SAE 20

3. COURROIE

Vérifier 1a tension de la cowrroie; veir page 31.




‘Toutes les 50 heures (uite)

4. TIMONERIE DE DIRECTION ET PIVOTS DE FUSEES

it

ATILE

GRAISSE CHASSIS
5. BRAS - 1
- nergo
DE : ENERGOL Chassis
RELEVAGE Esso Multipurpose
ESSO
Grease H
HUILES ! Renault
N. B. — Grais- RENAULT Carter F
ser les arlicula- - - e —
tions d'attelage MOBILOIL ; Mobil Grease, n° 2
avec une bu- | e I
rette. : . .
SHELL ! :&lgi]lcgéunax A ou Réq.

6. ARTI-
CULATIONS
D'ESSIEU
AVANT

7. & le tracteur est équipé d'une poulie de battage, on cffectuer la vidange en employant les huiles 83 EP oun
GX 80 pour boite et pont.
CGraisser le crochet d'aftelage (cette fréquence correspond 3 une utilisation normale).
Nettoyer les ailleties de refroidissement, le radiatenr d’hnile st ventilateur.
Vérifier le niveau de l'électrolyte dans les accumulateurs.




Toutes les 100 heures

1.

La I vidange est A efectuer 4 30 heures (rodage).
Effectuer la vidange en dévissant les 2 bouchons.

MOTEUR

HUILE MOTEUR DETERGENTE

|
ENERGOL | Esso | HUILES Iyopmom| smenn | roraw
[ .
BF Energol | Esso Diel | Renault Disal Delvae  |Rotella T. oil HD 1
HIVER Diesel 51 HDX 10 Super HD 1.19| 5 110 10w 0w
SAE 10 | I
I
i
BP Energol ! Esso Diol | Renawlt Disal| Dalvac |Rotella T. oil HD 1
ETE Diesel 51 HDX 20 Super HD1.20| 8 11D 20/30 W 20 WiBD
' SAE 20 i
]
I

2. FILTRE A HUILE A PEIGNES

Dévisser le bouchon de purge B, nettoyer la cuve de décan-

taton du filtre et remonter celui-ci.

3.

nécegsaire,
Vérifier le ralenti du moteur.

Nettoyer le godet du préfilire sur réservoir si

Vérifier le serrage des écrous de fixation de

roues.

1.

Vérification de niveau et remplissage.

CARTER DE MECANISME

La 1 vidange est a effectuer a 100 heures (rodage).

HUILE POUR BOITE ET PONT

ENERGOL BP Energol Carter SAE 80 EP

ESSO Esse XP Compound SAE SOEP -
;[g:lL}fUSLT Huiles Renault Carter EP 80

MOBILOIL | Mobiube GX80 B
SH:E;_I: o _.Sl;é]_l-Spirax B0 EP _ _

2. Vérifier le nivean d'huile du relevage hydrau-

ligue (voir page 156).



Toutes les 200 heures (uite)

3. BOITIER DE DIRECTION

HUILE POUR BOITE ET PONT

ENERGOL | BP Energol Carter SAE 140 EP
ESSO Esso Xp Compound SAE 140 EP
gggﬁfm Huiles Renanit Garter EP 140
MOBILOIL Mobilube GX 140

SHELL Shell Spirax 140 EP

4. MOYEU AVANT

GRAISSE ROULEMENTS

ENERGOL BP Energol LC 2 ou BP Ener Grease N 2
ESSO Esso Multipurpose Grease H

HUILES

RENAULT Renault Reuwlements LC |
MOBILOIL Mobil Grease N* 5 ou Mobil Grease MP
SHELL Shell Rétinax A

Vérifier le jeu des roulements.

5. BUTEE DE DEBRAYAGE

GRAISSE ROULEMENTS

ENERGOL BP Energoel LC 2 on BP Ener Grease Na.
ES-SO Esso Mulupurp;s;?.;;;;se H " !
ggg‘fl?l.'l‘ Renault Roulements LT / IIII u {' aﬁ:."'lj'I.:|:|':|'.'I.','.'I-',".:l: ;:'.'.'u
'MOBILOIL  Mobil Grease nv 5 6?1_\;151 Grgi‘i? MP ! ‘ﬁ| i
S}_I:E_:I'..i. Shell Retmax A B l" 'ful' 1 "
LI""'|1""|||||I|. A

6. Veérifier le réglage des culbuteurs (Voir page 13).

Vérifier le serrage de la timonerie de direction.




Toutes les 400 heures

— Veérifier la garde d'embrayage et régler s'il ¥ a lieu (Voir page 66).

— Veérifier Ia direction (Voir page 129}.

Toutes les 600 heures

i

i. CREPINE DE CARTER
D'HUILE

“Aprés vidange du carter, déposer le couvercle de
regard ¢&té droit et retirer la crépine d’huile en la tirant
vers |'avant du tracteur.

Netioyer la crépine au gas-cil et la remettre en place.
Remonter le convercle de regard et fairve le plein d'huile
du moteur.

&

()

=

ol
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2, CIRCUIT D’ALIMENTATION

FILTRE A GAS-OIL : Dévisser le boulen A, retirer la quve infé-
rieure B et nettoyer la cartouche.

POMPE D'ALIMENTATION : Fermer le robinet du préfiltre,
dévisser le raccord €, démonter le tamis et le nettoyer.

Aprés remontage de ces filtres, purger le circuit d’alimenta-
tion, voir page 46. i

NOTA. — Remplacer la cartouche du filtre toutes les 3.000 h.

Nettoyer et vérifier les injecteurs.

Graissage modéré et suivi d'un nettoyage du ventila-
teur et des parovis du circuit d'air (Voir figure opéra-
ton n* 3, page 186).

4. FILTRE A HUILE

Déposer le filtre 4 peighes en dévissant les 4 boulons A
et le nettoyer a 'essence. (Voir figure opération n* 2,
page 188).




Toutes les 1.200 heures

1. Vérifier le graissage des culbuteurs en mettant le moteur en route.
Vérifier la dynamo (Voir page 53).
Vérifier la pompe d’injection (Voir page 43).

2. CARTER DE MECANISME

Vidange de la Boife de Vitesses - . Vidange du Pont Arridre

3. Vidangerle relevage hydraulique parle bouchon R.
Refaire le plein (Huile SAE 10) (Voir page 156}.

Remplissage

et
Vérification
de niveau

HUILE POUR BOITE ET PONT

ENERGOL| BP Energol Carter SAE 80 EP

ESS0 Egso XP Compound_SAE 80 EP
HUILES
RENAULT Hu:'le_s Renanit Carter EP 80

" MOBILOIL Mobilube GX 80

SHELL Shell Spirax 80 EP

4, Nettoyer la grille du godet de décantation (changer
le joint).

Toutes les 3.000 heures

Changet 1'élément filtrant du filre & gas-¢il.

De temps a autre

Graisger les charniéres de capot, les conmmandes des accélérateurs, les pédaliers et los tiges de commandes, etc.
Nettoyer les bornes des accurnulateurs,

Aprés dépose du capuchon, graisser le bouton de commande de surchage.




