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1 - RENIEIGNEMENTS GENERAUX.

NOTES IMPORTANTES A LA RECEPTION DUNE MACHINE NEUVE
VERIFIER TOUS LES POINTS DE LUBRIPACTION AVANT DE METTRE LA MACHINE
EN MARCHE, PLUS PARTICULIEREMENT CEUX MENTIONNES SUR LES ETIQUETTES

ATTACHEES A LA MACHINE

Introduetion

Co manuel est destinéd plus perticulidrement A 1’opératsur et au mécanioien.
Il est rédigd en langage clair et il est divisd en sections pour en faciliter
1’emploi. Le travail que comportent la manceuvre et 1’entretien de la machine a
été simplifié au plus haut degré de sorte que le tonps ndosssaire A 1'sntretien
puisse 8tre réduit au minimum,

les machines apécialisées,  grand rendement, de os genrs sont souvent soue
mises A des mésusages mécaniques et, dans le compenser cet état de choses, nous
poursuivons une politique d’amélioration continue pour oe qui est de nos produits
afin de réaliper et de maintenir un niveau élevé de fonctionnement lorsqu®il s’agit
4’opérateurs non expérimantds, :

Nous ncua faisons toujours un plaieir dtavoir des nouvelles de nos clients st
nous sommes toujours préta & préter nos conseils st notre aide s’il ¥ & lieu,

Commandes & 1’exportation

Avant expédition de noe usgines, nous vidangeona ls réservoir de ocarburant
ainei que le radiateur et la chemise du cylindre,

Nous immobilisons le moteur pour empdcher la corrosion. Enlever la bande
d'obturation des ouvertures d’arrivée et d'échappement, du reniflard et du repplisseur,
Préter une attention particulidre aux étiquettes attachées & la machine,

Fléces de rochange et entretien

Friére d’edresser toutea demandes ooncernant les pidces de rechange A @

- AVELING-BARFCRD, LTD,
Spares and Service Dept,
Invieta Vorks
Grantham, Angleterrs

Téléphone & Grantham 1094-9

o

Télégramnes : "Telex Invicta” ou "Telex Grantham 893"
UN EXELPLAIRE DE CE MANUEL DEVRAIT ETRE RELISE AU MECANICIEN=-CONDUCTEUR

CONDUCTEUR ! CONNAISSEZ VOTRE MACHINE - Avant de menosuvrer ou d’antroprenﬁre L

l’entret%nu de la machine, lisexz toujours les instructions données dana les seotions -~
appropriéea de ¢e manuel, y el
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1. RENSEIGNEMENTS GENERAUX {Suite)

Notee préliminaires

Tenir ls machine la plus propre possible ; & ce propos une attention réguliére
assure que chaque élément eat visité fréquemment et que tous écrous desperrés et
antres défauts sont immédiatemsnt constatés. Comme d'ailleurs toutes les machines de

ce genre, celle-ci doit dtre rodée avec soin pendant los geént premidres heures, et
on peut compter sur une vie beaucoup plus longue al on prend oette précaution.

ATTENTION A LA GELEE ]

. les mécaniciens deivent se rappeler que l'eau augmente légérement de volume en
oongelant. les tuyaux de raccordement én cacutchouc ou en matidre semblable a’adap-
teront & cette dilatation, mais il n’en est pas de méme pour lesp métaux, st si 1l’on
laisse 1’eau se congeler dans le radlateur ou dans le moteur, il ea résultera tris
probablement un élément £81é ou fracturé. Far conséquent, dans e but 4’éviter des
dégats et dea délaia colteux, veiller & ce que 1l'sau soit vidangée A la fin de
chaque journée de traveil ou lorsque la machine es% lalsade pendant plusieurs hsures,
surtout dans des endroits exposés aux intempéries, & moina qu’une solution anti-gel
soit utlilisée,

DESCRIPTICN ABREGEE DU CAMION A BENNE BASCULANTE “SL®

Ls cemion & benne basculante "SL" eat un appareil de terraspement soumis & un
travail trés dur. Le type Marque 4 & une ocspacité de 5,73 m’ (charge maximum 9
tonnes). Certaina moddles de os type (sur commande spéciale) ainsi que le type
Margue 2 sont d’une cepacité de 6,88 mJ (charge meximum 10,75 tonnes)

La machine {Marques 1 et 2} eat munis d’un moteur diesel six oylindres, déve=
loppant 150 BHP & la viiesse gouvernée de 2.200 tours/minute. Ia machine Marque 2
eet livrée aussi avec un moteur dissel quatre cylindres développant 4154 EHP & une
vitesse gouvernéda de 2,100 tours/minute. la forece est transmise, au moyen d'un
embrayage & asimple diaque ss¢ de grand dlamétre et d’un Joint de cardan, A& une
bolte de changements de vitesae accouplée & un ocarter de changement de marche,
doanant ainsi quatre vitesses en marche avant et quatre viteases en marche arriére,
lss denx cartera comportent des engrenages en prise constante.

- L'essieu moteur est commandéd par vis mana fin ; des demi-arbres entidrement
flottents transmettent l'attaque aux grandes roues porteusss par l'intermédiaire
d’engrenages de réduction épicyclofdaux se trouvant dans. les moysux de roues. le
différentiel se trouve & 1'intérieur ds la rous & vie sans fin,

Pour permettre & la machine de faire la navetie, alls est minie d’une double

commande au pied et d’un slége de conducteur pouvant pivoter autour de la colonne
verticals de direction,

Pour ce qui eat des premliers modéles Marque 1, le mécanisme hydraulique de
basculement est commandé au moyen d'une pompe roiative & ailettes actionnée A
partir de la bolte de vitesses., Les-moddles Marque 1 plus récents st tous les
modéles Marque 2 sont munis d’une pompe 4. engrenages,

le basculement s'effeotue au moyen de deux vérins télescopiques & dsux étages
et A double effét,

~ o 1f2



1. RENSEIGNEMENTS GENERAUX (Suite)

les freina sur les quatre roues sont actionnéa au pied & 1l’aide d’air comprimé
fourni par un cowpresseur & deux cylindres commandé par le moteur. le frein sur la
tranamission eat monté & l%arridre du carter de marche avant ot marche arridre ; ce
frein est commendé & la main, Un frein 4'échappement, actiomé par pression 4°air,
complémentant les freins A main et au pied, peut &tre fourni sur commanda,

Flusjeurs modéles Merque 1 et tous les moddles Marque 2 sont équipés de direation -
mécanique.
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MARQUE 4 MARQUE 2
Dimensions principales
. om, nm,
Longueur hora tout 5.629 5.540
Hauteur hore tout 3.040 3.080
Largeur hora tout 2,646 2.655
Empattement : 3.200 3.200
Diatﬁpce contre de la roues motrioca
Jusqu’s 1'extrémité du chassie
une fois le baaculement réalisé 1.829 ) 1.855
Hauteur du cbté du bAti 2,298 _ 2,385
Hauteur du sommst du BAti en
position de basculement 5,226 5.515
Hauteur au-dessus du scl en charge 445 445
Moteur

Diesel six cylindres type AU/600/16 ou AU/600/27

Alésage 121 wm,

Course 13 mm.

Cylindrée 9,783 em.’

Puisaance 150 BHP & 2.200 tours/min.
Couple maximum 57 Kgm. & 1,000 tours/min.
Systéme délecirique 24 woltas

Diesel quatrs oylindres type NH/160

Alésage : 140 mm,
Coursae 153 mm.
Cylindrée . 9,31 litrea _
Puissance 154 BHF & 2,100 tours/min.
Couple maximum 58 Kgm. 3 1.500 tours/min.
Systéme £lectrigus 2l volts '

Embrayage

’ ~
Voteur six oylindres - plateau simple du type & disque sec, 413 mn. de diambtre,
\ .

Tranamission

Carter de vitessesaccouplé A carter changement de marche, donnant quatre
vitesses en marche avant et quatre en marche arridre.

Rapports de démultiplication et vitessea : moddles Marques 1 et 2 L

Vitesse Rapport Marche avent Yitegse Rapport  Marche arridre

' ki hﬂ &
1 5333 2 1 7,25 1 6,27 1 ,27
2 2,72 : 1 14,25 2 3,2 314 12,13 .
3 1,67 ¢ 9 23,3 3 1,96 ¢t 1 19,6 A
b 1,07 + 1 35,8 b 1,26 1 1 30,8 -
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2 = DONNEES (Suite)

Ces chiffres a'entendent pour les pneys de 18,00 T 24 sur les roues motrices.
Reyon de roulement .t 29,4 pouces (74,67 om. ),
- Direction {

Oommande dans les deux sens, avec un seul volant ot un sidge ¥tvotant. Certains
moddles Margue 1 plus récents sont équipés de directicn mécanique {supplément
facultatif).

Teus lea moddles Marcue 2 sont équipés de direction mécanique,

Un amortisseur hydrsulique protdge le conduateur contre lea cahots lorsqu’il
est an velant,

Pont arridre

Essieu entidrement flottant, Commends par vis sans fin. Des engrenages épi-
oycloidaux logés dans les moyeux de roues fournisseut une double aémltiplication.

Réduction totale t Moddles Marque 1 plus snoiens t 16,2 1 9
Mcd2les Marque 1 plus réoeats
at tous les moddles Marque 2 ¢ 15,9 1 1

Basoulement

Is levage et l’abaissement du biti s'effectuent au moyen 4o deux vérins &
double effet,

Angle maximum de basculemant 1 TOf,

Is temps nécesssire su basoulement maximum est de 16 secondes pour les noddles
Marque 1 et de 10,4 secondes pour lea moddles Marque 2, '

Pression maximum de service : 112,5 kg/owZ,

la pompe Dewty tourns A 1.800 t/min. pour la vitesss maximum du moteur de

L 2,200 ¢ G:% . et, A cette vitesse, ells débite 53,19 litres/min. & une pression de
105 kg/om?, (Les moddles Margue 1 plus récents et tous les moddlea Marque 2 sont
munis de pompes Dowty).

les woddles Margus 4 plus anciena sont munis de poupes Derisine qui débitent
64,5 litres/min, & 1.450 t/min,

Preina
Froins tréa robustes, commandés par cames, sur les quatrs roues,
Systdme d’air comprimé Clayton-Dewandre.

Soupaps de sdreté réglée A 7,73 kg/om?
Frein sur trsnsmission , commande manuelle,
Prein d°échappement (supplément facultatif) cowmsndé par le systdme b air oomprimé.
. 2 k .



2 = DONNEES (Suite)

Dimensions des roues ot des pneys

Margue 1 Marque 2
Roues motrices 13 x 24 & base plate 13 x 20 & base plate
Fneus 18 x 24 x 24 PR 18 x 24 x 24 FR
Roues directrices 733 x 20 & base plate 7:33 x 20 & base plate
Pnous 11 x 20 x 14 FR M1Mx20x 16 IR

Toates les roues sont facilement démontables,

Capacitéa
Litres
Réservoir de carburant 135
Certer du moteur six oylindres 22,5
" . - quatre oylindres 18,5
Réssau hydraulique 72
Pont arriare 18
Moyeux arridre (chagque moyeu) 4,5
Refroidissement - moteur six oylindres 54
Solution entie-gel & 25 & (voir Section 5) 13,5
Refroidissement —moteur quatre oylindras 29,5
Solution anti-gel & 25 ¥ (voir Section 5) 7.3
- Bofite de vitesaes ' 7.3
Filtre & air 6,25
Carter de dirsction 2,8

Acide pour accus (4 acous), 1,5 litres per élément 18
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3 = FILTRES

1as machines comportent Jes filtres suivants :

Moteur six cylindrss

Piltre & air @ Burgess, & bain d’huile,

Filtre 4 carburant, primaire @ Tolle métallique lavable,

Filtre & carburant, escondaire @ Elément papisr renouvelable.
(pas sur premiires machines

larque 1 .
Filtre & carburant, principal @ Elément tissu et feutre, renouveliable,
Filtre du remplisseur du

réservoir de carburant i Tolle métalliqua lavable,
Filtre & huile de graissage @ Elément tissu, A coulement maximum,
renouivelable,
Filtre du reniflard du moteur Tolle métallique lavable ou type A

cuavetts d’huile,

Moteur quatre cylindres -

Filtre & air : Donaclone, ssc,
Piltre & carburant ¢ Cartouche renocuvelabls,
FPiltre du remplieseur du

réservoir de carburant : Toile métellique lavable,
Huile de graissage ¢ Elémant papler renouvelable,
Reniflard du wmoteur : Elément papier rencuvelabls,

Bofte de changement de marche

Filtre du reniflard t Toile métallique lavable,
Baaieu moteur

Filtre du reniflard ¢ Tamls métallique,

Syatdme hydraulicue

Filtre du reniflard @
Marque 1 Tamis métallique lavable (huilé),
Yarque 2 Elément papier micronique sec.

Filtres A huile dans le réservoir : Gaze lavable {2 dena réservoir Marque 4 i
1 dana réservoir Marque 2),

Remplisseur : | Gaze lavsble,
éMachines Varque 4)
Freins A& air - Soupape de déchargement : feutre lavable, = Sou de frein i feutre
FILTRES DU MOTEUR CRABBERaMAESES 1)F TRV

Ies tuyaux d’air, d’huile de graissage ot de carburant sont munis de filtres
destinés 3 arrdter les impuretés et particules de corps étrangers, poussidres,
calamines, sable et morceaux de tissu qui sont toujours présents, En empSchant leur
acods au moteur on évite 1l’usure excessive de ce dernier. Pour &tre efficaces, les
filtres doivent faire 1’cbjet d’un entretien régulier : les filtres mal soignés ou
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3 = PILTRES (Suite)

ou faissnt 1'cbjet d’un entretisn irrégulier sont plus gu’inutiles puisqu’ils me
colmatent et provoguent des interruptions de travail.

Ltentretien des filires ne demande que quelques minutes chaque jour, minutes
amplement compensées par le fonctiocnnement afr qui en résulte,

Lés surfaces extérisures et les gernitures des filtres doivent #irs tenues en
bon état de propreté et de fonotiopnement, et ils doivent présenter 1l'aspeot 4’un
matériel régulidrement et bien soigné.

Piltre b eir

Le filtrs & air demsnde un sntretien fréquent et régulisr. Tout air contient
des corps étrangers gui exergent une action abrasive lorsqu’ils péndtrent dans le
moteur et qu’ils se déposent aur les parois huileuses des cylindres, Il se peut
quune certaine quantité parvienne Jusqu’su carter, se mélange & 1'huile et soit
entrainée jusqu’aur paliers, provequent sinsi leur usure rapide,

le filtre A air doit dono 8tre visitéd avant chague péricde de relive - et plus
souvent sl 1'air est particulidremsnt sec et poussiéreux, ce qui eat surtout le cas
per une période chaude et sdche A”4té.

Filtrs 4 air Burgesa

Ls filtre & sir Burgess (Fig. 1) épure 1'air en deux étapes t d'abord, au
moyen d'un tamis sec monté dans le chapsau. j puis, au moyen d’un tamis & gase builé,
monté dans le corps, qui enldve les partioules les plus petites. g

Vérifier le filtre tous les joura et maintenir le niveau de 1’huile i Ja

hauteur du repire oanneld de la ouveite infdrieure, Pour détacher celle-ci, dégager
les trois attaches b ressort,

1a Fig, 1 montre le filtrs A air Burgess. les letires de repdre indiquent
A, Alir poussiéreux. B. Alr pré-filtré, C., Air épuré,

Il convient 4’cbaerver les points suivants en ce qui conoerne le filtre b air
Burgess @ :

A = I1 sat imdiaspensable gque le tubs central * plongs dans l’huile contenus dana l1a
cuvettes, Il faut donc vérifier chague jour le filtre pour maintenir 1*huile
dens les cuvettes intérieure 2 ot extérieure ) au nivesu, mais non au-dessus,
du repire 3, comme 1’indique la figure, '

B = Enlever réguliirement dea deux cuvettes la bous qui a’y acoumuls, Ne jJamais
laiaser le dépbt dépesser 12 h 13 om 4'épalsseur, '

C - Toujours se servir d’huile frafche de qualité semblable A cells préconisés pour
ls moteur, .

D - Démonter régulldrsment les pré-filire pour le débarraisser des pouasidres et
autres impuretés,
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3 - PILTRES (Suite)

E = Vérifier péricdiquement le tamis métalligue du corps du filtre et, 8?1l sst tras
sals, le démonter et le plonger dans du gas oll ou du pétrole. Egoutter et
remetirs en place.

P - Veiller & ce que tous les Joints et racconds en caoutchouc scient bien étanches
et en bon état pour que les poussisres ne puissent pas courtecirculter le filtre,

G ~ Ne jemais faire tourmer le moteur la cuvette i huile vide cu démontée,

Pilire A air Donaclons (Fig. 1 A)

1'épuration d*air s'effectue en dsux dtapes : 1l'air d?arrivée set tourbillonnd
au moyen de pales d’hélice (1% et une grande partie des poussidres est refoulée
dans le tamis enti-poussidre {2) par force centrifuge. L’air ainsi partiellsment
épuréd change alors de direction vers le haut en passant i travers 1'é1ément papier
(3) qui enlave les poussidres résiduelles, .

Le tamis anti-poussidre (2) devrait 8tre vidangé tous les jJours ou méme plus
souvent,

Dans le cas ol les tuyanx (4) sont obatruéds, les nettoyer & 1'aide d'une brosse
ronde 4 bouteille que 1’on enfonce par en-desscus,

Sous euoun prétexte n’ajouter de 1’huile dans ce filtre.
Avertisssur

11 est monté sur le flano de la garniture un avertisseur sous la forme d’un
indicateur de restriction, Au fur et & mesure gue la crasse s’accumule dans le
£iltrs slle réduit le passage d’air et aggrave la chute de pression i travers 1'épu-
rateur d’air jusqu’su moteur. En fonction de la chute de la preesion le volet vert
de 1’indicateur descend patit A petit, mettant en évidence un signal rouge jusgu’a
oo que, une fois la limite atteinte, le eignal ecit entidrement visible et le volet
verrouillé automatiquement, .

I1 faut alors visiter le filtre comme il est décrit ci~deasous. L'indicateur
sera ensuite recalé en appuyant sur 18 bouton en caocutchouc qui se trouve dans la
partie inférieure, Ceci libére le volet vert qui recouvrira le signal rouge.

Pour nettoyer 1'élément

A = Arr8ter ls moteur et essuyer le dessuas du filtre & air.

B = Enlever le couvercle (5), dévisser le boulon & oreilles {6) et sortir 1’élément,
' Veiller & ce que la saleté ne retombe pas dans la chambre, Frapper légdrement
1'41lément pour enlever les pousaidres, Ne pas le frapper violemment contre une
surface dure, .

C = Dégeger la crasse enfoncée au moyen d’air comprimé sea {max. 7 k:g/nmz) dirigé du
o8té propre, c,h.d, dans le¢ sens opposé de 1’arrivée normale, :

D = On peut également nottoger 1781ément 4 1'aide d’eau frafche sous une pression ne
dépassant pas 2,8 kz/end, S'y prendre de la mSme fagon que pour 1’air comprimé,
“mais sécher complétement 1’élément avant de le remonter. '
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3 = PILTRES (Suite)

E = S'assurer que 1'élément ne s0it pas abimé. Un papier troud renirs inutils
1'élément tout entier. Renouveler 1'élément et les obturatsurs sn cacutchous
en cas de déglta, FEssuysr toute maleté qui pourrait se trouver dans la chambre,

F - Remettre 1'é]ément, asrrer le boulon & oreilles de manidre A empScher 1a
rotation de 1?élément. Veiller A oce que la rondelle en cacutchous/métal soit en-
bon £tat avant de la poser sous 18 boulon A oreilles. Rencuveler l'obturateur
du couvercle »*il y a lieu. Rewsttre et serrer ls souvercle,

la Fig, 1 A reprémente le filitre A air Donaclontf las lettres de repére indiquent:
A. Ar poussiéreux, B. Air partiellement épuré. OC. Air pur.

Filtre b carburant (Moteur six oylindres)

Tout en ne nécessitant pas un entretien ausei suivi gque les filtree & air et &
huile de graissage, les filtres du carburant doivent cependant 8tre régulidrement
ouverta et nettoyés, faute de quoi on risguerait une ovbstruction du oircuit d'ali-
wontation en carburant, Il serait alors nécessairs de vérifier plus t8t que norma- -
lement les pompea et les injecteurs. La présence dans le carburant d*impuretés, méwme
infimee, peut causer des avaries aux pompes st obatruer les injecteurs,

Les premiers moteurs sont équipés de deux filtres 4 carburant : une crépine
primeire en toile métallique T et un élément en tissu et feutre.

Le oircuit d’'alimentation en carburant des moteurs plus récents {voir Fig.2)
comprond trois filtres : une crépine primaire T en tolls métallique, un élément
filtrant U1 en papier et un filtre en tissu et feutre, Sur ces moteurs, il faut
renouveler toutes les 500 heurss 1'élément papier U1, type de filtre ne pouvant
dtre nettoyé, On ne doit pas toucher & 1°élément U en tiasu, gui ne doit 8tre
remplacé qu’au bout de 5000heurea ou & 1'ocoasion d’une révision du moteur.

IDENTIRICATION DES FILTRES A CARBURANT
Filtre primaire & cerburant en toile métalliue - Fig, 2 Rep, Q.

Ce filtre eat placé juste asu-dessous de la pompe & injecticn et oonaiste en une
tolle métallique logée dans une cuvette, :

Elément filtrant en tissu - Fig, 2 Rep. R.

Elément du type & un seul compartiment, logé dans un boftier métailique fixé
sur le collectear d’admission. Il consiste en deux éléments, l'intérieur en feutre
et 1’oxtérisur de toile trés serrée, piissée en forme de cylindre,

‘Mltre & éléments en papler CyA.V.) = 2 Rep, V.

Pour moddles Marque 1 récents et pour tous les moddles Marque 2 (voir Fig, 3).

Ce filtre est fixé du oBté gauchs du moteur, scus la pompe d’alimentation en
carburant. I) comprend une t8te et deux cuvettes, contenant chacune un élément
filtrant renouvelable en papier., '

Les dsux éléments doivent 8ire remplacés toutes les 500 heures en procédant
conme suit 3 .
- 3/4



3 - FILTRES (Suite)

A = Nettoysr & fond l'extérieur de la t8te et des cuvettes, Former le robinet
d’alimentation.

B = Desssrrer les bouchons de vidange 3 pour vidanger les cuvettes, (Deaserrer
égalamnt)lu bouchons 4 des évents surmontant les éorous 4e fixation des
cuvettoa, !

I1 n’est pas nécessaire de retirer les houchous 3 pour assurer la
compléte des ouvettes, Si les orifices de purge sont obatruéa par des dépbta,
resasrrer les bouchons 3,

C ~ Dévisser les dorous 5 de fixation des cuvettes pour dégager ces dernidres.
D - Détacher de la tdte du filtre les ouvettes contenant les éléments papier.

E - Si 1l'cn u’a pas pu effactusr la vidange par les bouchons de vidange 3, appuyer
de haut en bas sur chaque élément du £iltre en comprimant son ressort, Jusqu'h
ce que le desesus arrive au niveau du bord de la cuvette, Diluer en ringant le
contenu et le Jeter. _

A 1’aide 4'un fil métallique, déboucher tous les trous des bouchons de videnge
3 et du mamelon du corps de filtrs. Faire couler du geas-oil psr oes orifioes
Jusqud élimination compldte des dépdia, :

F - Retirer les éléments filtrants 6 sales et les mettre au rebut, Ne Jamnis
easayer de nettoyer un élément en papier.

Enlever des cuvettss tout déplt d’impuretés =oclidifié au moyen d’une spatule
en prenant soin de ne pas abimer la pariie notte de 1la tige centrale au-dessus
du Jjolnt arnulairve du fond,

G = Monter deux éléments & en papier neufa avec lesurs joints d’étanchéité en
caoutchouc 4 la partie supérisure. (Un jolat d’étanchéité neuf sst livré aveo
chague élément de rechange), 3’assurer que le joint est correctement en Place
et en bon état, sans coupure, ni Pfante.

H - Remettre en Place les desux cuvettes du filtre,

J = Engager les écrous 5 sur la tige oentrale, puis serrer L fond, Ne jamais
exagérer le serrage dans le but d’arr8ter des fuites éventuelles,

K - Resmerrer tous les bouchons de vidange 3 sous les ouvettes,

L - Amorcer le cirouit d'alimentation en carburent - voir instructions pour
1’amorgege du moteur (section 5),

Ce filtre est du type & simple chambre, pleine arrivée, avec élément papisr
renouvelable qui est A renocuveler toutes les 500 heures. tl!lémnt Ne BM 139097).
Rincer la cuvette & 1’aide de carburant lers du rencuvellement de 1’4é1ément, Le
filtre eat monté du ofté gauche du moteur.
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3 - PILTRES (Suite)

Piltre de 1'huile de graissage (moteur six cylindres) = Fig, 2 Rep, O,

' On doit vérifier et nettoyer le filtre de 1’huile de gralssage, Un filtre sale
indique une huile de graissage melpropre, provoquant l*usure des paliers et das
parols de cylindres et nuisant au. rendement du moteur,

Ce filtre eat logé dans un boftier métallique monté & 1tarridre et du ofté
gauche du moteur. 11 eat constitué par un éldément en tissu pleines arrivée sur un
support métallique perforé. ' '

ltre du renif du moteur, A bain d’huile (le cas échéant),(moteur 6 cylindres)
Fig, 2 Rep, F. ' ]

Ce filtre eat monté sur le cBté droit du motaur st son fonctionnement est
semblable 4 celui du filtre & air.

On doit vérifier ce filtre toutes les 250 heures de la manidre suivante :
A = Retirer le oouferclo et nettoyer la crépine au pétrole ou A 1’essencs,

B =« Débarrasser la cuvette de tout Aépdt dont 1'épaisseur ne doit Jamais dAépasser
12 & 13 mm. :

C - Remplir la cuvette d’huile moteur nsuve jusqu'h hauteur du repire cannelé.

Filtre du reniflard du moteur, Type h orépine lavable, {S{ fourni ay lieu dy
précéient), (Moteur six oylindres)

Ce filtre, monté sur le c8té droit du moteur, consiste en une crépine métal-
lique logée dane le chapeau du filtre. '

Ce chapeau doit 8tre lavé su pétrole ou A 1'essence, puis huilé toutes les
250 hsures,

iltre d’huile de ssage, {Moteur lindres)

Ce filtre FPurolator est du genre A deux cuvettes, avec éléments pepier
rencuvelablea, (Elément N® BM 81798). Ce filtre comporte une soupape ds dérivation
montée dans la t8te et permsttant le passage d’huile non filtrée dsns le cas on
les éléments seraient bouchés, :

Les deux éléments dodvent Stre rencuvelés toutes les 120 heures,

iltre du reniflard du moteur , (Moteur quatre ndrea)

Ce filtre est monté sur la culssse du moteur et, sux fins de visites et
d’entretien, il peut &ire enlevé en sortant 1’écrou moleté central du oouvercle,
Le filtre consiste en du papler sec imprégné en forme de godets, S

Ce filtre exige un entretien toutes les 250 heursa ae marches,
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3 = FILTRES (Suite)

Enlever soigneusement 1’élément ot le taper doucement pour falre sortir la
~ pousslére, On peut employer de l%air comprimé & faible pression pour enlever la
povesidre, mais il faut que 1’air soit sec et axempt d’huile, Il faut apporter des
soins pour ne pas perforer le papier,

On pout également laver 1'élément & 1’aide d'ean tidde ot de détergent nom
mousseux (Iissapol N), en assurant un séchage soigneux et une inspeotion métiocue
leuse pour volr s'il y a des trous. Les deux opérations s’effectuent & 1'aide d'une
amj oule électrigque de fort wattage.

Ne pas huiler 1'élément.

L?é1ément peut &tre nettoyé plusieurs fois, mals en cas de perforation il doit
&tre-rencuveléd, Elémsnt N2 701835,

Filtre du reniflard de 1'essieu moteur (Type plus ancien)}

Ce filtre est placé sur le carter du différentiesl et consiste en une crépine
nétellique logée dans le chapeau du filtre, ‘

On doit vérifier toutss les 50 heures qu’il n'est pas engorgé. Il eat, en effet,
enaontiel de veiller au dégegement de oe filtre, dont l'obstruction entrafnerait, per
uns action de pompage, le passage d'une certaine quantité d’huile dans les deux
compartimenta e part et d’autre du différentisl. Il pourrait en résulter un manque
d'huils dens ce dernier et dea avaries, provenant d’un échauffemsnt excessif, . '

Il faut démonter le reniflard toutes les 100 heurss et vérifier que le pamange
de 1’air sous le chapeau @st libre en y insufflant de 1'air par 1’extrémité inférieure.
Le chapesu ne pouvant 8tre retiré, on en extrairera tout obstacle A 1'aide d'un
canif tu de tout objet similaire,

Filtre du renifiard de 1’essieu moteur (Type plus récent)

Ce gonre de filtre peut &tre enlevé aux fins de nettoyage en 8tant la vis
oontrals, Tremper dans du pétrole at chasser la crasse su moyen d'air comprims.
Effectner cette opération toutes les 250 heures ou suivant lea besoins.

Réseau hydraulique
Piltre du reniflard (Marcue 4} Type b tamis lavable (huild)

Ce filtre est monté dens la tubulure de remplissage du réservoir ot consiste
‘en une crépine métallicque logés dans le chapesu du filtre.

Ce chapeau doit 8tre lavé au pétrole ou i 1'essence ot huilé A nouveau toutes
les 250 heures. '

Filtre du reniflard (Margque 2) Type élément papier micronigue sesc,

Ce filtre est placé en haut du réservoir, pris de la tubulure de remplissage,
1'élément filtrant, on papler plissé, eat contenu dans un boltier métallique perforé,
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3 « FILTRES (Suite)
Ls papier a subi une imprégnetion spéciale et 1'élément peut 8tre nettoyé
plusieurs fois avant de devoir 8tre remouveld. Nettoyer toutes les 250 heures, de
1s manidre auivante !

Enlever ls oouvercle et retirer 1'élément. Essuyer 1’intérieur pour éliminer
1’huile qui peut s’y acoumuler et taper 1’élément pour en enlever la poussidre,
8 nécessaire, on peut aussi souffler l'intérieur de 1'4lément au moyen du tuyau

du gonfleur ds pneus, Ne pas laisser 1’é1ément we mouiller.

Nota = Si oe filtre s’engorgeait sensiblemsnt, en restraignant l'afflux d'air, il
ralentirait 1’action des vérins, Il convient dono de veiller régulisrement & son
entretien suivant 1'intensitd des travauxr en gours,

Crépines d'huile du réaervoir
(Machines Yaraue 1)

" 1s réservoir d’huile hydrauligue renferme deux corépines en toile métallique.
Chacune d'ellss est constitudée par une toile métallique A mailles fines, montée
aur une forme métallicque perforde. Toutes lem 2,000 heures, vidanger ls réservoir,
retirer les crépines et les laver au pétrole, Nettoyer le réservoir A fond avant
de remettires las crépines en place,

nes Margue 2

Un filtre en toile métallique est monté dans la chambre 4e filtrage 4du
réservoir d’huile hydraulique, las instruotions pour son entretien sont les mimes
que pour lea mechines Margue 1,

1tre d'huile du remplisseuy d oir = 2 1)
Ce filtre oat logé & 1'intérieur du remplisseur du réservoir, Retirer la

tubulure st laver la toile métallique du filtre & 1'essence ou au pétrels toutes
les 2,000 heures lors du rencuvellement de 1’huile.

es du ¢ ' n .
» .
Riltre de scupape du déchargour de pression. Konté sur le réservoir & pression d'alr,

Un élément filtrant sn feutre, destiné A épurer 17air venant du compresssur, .
est invorpord b la scupape du déchargeur de pression, Os feutre doit 8tre retird et
. lavé au pétrols ou & 1'essencs toutss les 500 heurea. On accdde au filtre en
dévissant le gros éorou hexagonal,

Piltre A

Pour omp!chir les impuretds ou la calamine provenant des tuyauteries &4'endom-
mAger les sidges de soupape, un filtre & air est inoorporé dans la tédte de la
. soupaps de freinage, Toutes les 2,000 heures, démonter le bouchon terminal et sortir

1'4lément filtrant en feutre, Nettoyer & 1'essence ou au pétrole et changer 1'é)émend
sl beaoin eat, '

Les filtres préocéddenment déorite sont illuastréa dans le catalogue des pidoes de
rechange, /8 -
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4 = LUBRIFICATION ET ENTRETIEN

Se reporter & la Pig. 4 A: Tous les jours, B: Toutes les eemaines, C: Tous lea
mois (on plus),

Commencer su point A ou au point N°1 et opérar méthodiquement dans le sens des
aiguilles d'une montre. Lse pointa de vérification et de remplissage aont indiqués
par lettres, lea points de lubrification sont numérotés,

Les péricdes indiquées ci-aprds sont considérées comme convenables pour des
conditiona et des durées normales de travail, Il faut les raccourcir si ces
conditions sont particulidrement pénibles et 1e travail prolongé, Il veut mieux
confier la responsabilité du graissage ot de l’entretisn journaliers A un seul
homme, de préférence le oonducteur du camion, Toujours aupréds de sa machine, 11
doit surveliller les signes d’usure et les aignaler imméliatement, Ne laisser auoune
pidce se dérégler, ni aucun raccord se desserrer,

Se souvenir qu’il veut mieux prévenir que guérir }

Pour contriler les nivesuxr d’huile, la machine doit as trouver sur um terrain
plat, l¢ moteur arrdté. -

LUBRTFIANTS SHELL BECOMMANDES

¥otour pix cylindrea au-dessus de 322C Huile Rotella 40
' de 0°C & 322C " " 30 étersives
de =182C & A2 " " 20/20W
Moteur quatre oylindres an-dessus de 32°C Huile Rotella 30
de 0°C & 32°%¢ . *  20/20W)aétersives
de -18%C & 4°C bl " 1o
Boftes de vitesses et de .
direction touter températuren Dentax 90
Esslen arpiare au-desaus de =72C Dentax 140
au=-dessous de «7°2C Dentax 90

I_{_ésoa.u hydraulique au-dessus de -2320 Huile Telluas 27

Réduction des moyeux
(essieu arridre) Graisse Betingx G

Points de grainsege et
Joints universels Graisse Alvanis 2 ou Retinax 4

HUILES SUB=-ZERO

Cette machine sort de nos usines munie des grades normaux d’huilea de graianage
et hydrauligue figurant sur la Plague de lubrification. '

Shellm les conditions sub-zéro, consulter le repréassntant local de la Société
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4 = LUBRIFICATION ET ENTRETIEN (Suite)

Four le réservoir du réseau de freinage (moteur 4 oylindres) se servir de
1’huile authentique Lockheed 70R3,

14 SECURITE DABORD 3
SOUS AUCUN PRETEXTE NE NEGLIGER CES PRECAUTIONS

e M . S——— e ———— S — e e e S

Pour travailler sur la transmission ou sur des éléments volsina, prendre
régulitrement lea précauticns suiventes 3

Modélea MARGUE 1

Verrouiller le levier de basculement dans la position centrale d?immobilisation
3 1%aide de la cheville prévue b cet effet,

Modales MARQUE 2

Verrouiller la benne au chassis en passant les chevilles dans Jes trous corres-
pondants du chassis et des plaquea de verrculllage de la bemme. {On pout se servir
de deux broches, mais une seule suffit),

PROGRAMME D'ENTRETIEN N24

Vérifier toutes les 8 heures (A chaque reldve)

Repéres
A~ Carter moteur - Tubulure de Maintenir les niveau i hauteur du repérs
remplissage et pige de niveau supérieur de la pige. Employer 1'huile
d’hutle recomuandée,

B, C Radiateur Maintenir le plein. Vidanger chaque soir, A
moins qu’on utilise de 1’anti-gel, (Voir
: "Emploi d’anti-gel” Section 5),

D Réservoir du carburant Ls maintenir plein. Faire le plein chaque
soir pour éviter 1'accumulation d’ean da
condensation dans le réservoir, (Voir
"Carburant Diesel" Section 5). Emp8cher
1*accés de saletés dens le réserwnir,

- Filtre & air B Retirer la cuvetts et vérifier le niveau de
1’huile. Faire le plein Jusqu’an repidre avec
de 1’huile neuve, Ne pas dépasssr ce repére.

«  Pneus (Vérifier & chaque Maintenir la preasion convenable {Voir
reprise du travail) "~ Section 13). :

- Soupape hydranligue de décharge Vérifier A chague début de Journde de travai]
- (sur modles Margue 1 ssulement) que cette soupape n’est pas blocués en
poslition d’ouverture,

H Réservoir d’air comprimé 84 beaoin est, vidanger chague matin 1’eau
de cordénsation.

A
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4 = LUBRIPICATION ET ENTRETIEN (Suite)

Graisser toutes les 8 heurss (en fin de journée de travail)

Coté droit . Points
Premiara Récents

Margue 1 Marque 1 Marque 2

Téte sphérique de ressort A lames
Barre das dirsction
Pivot de fusée .
Axe de pédale de frein
Barre 4’accouplement
Ensemble de direotion et sidge (voir Pig.9)
Colonne de direotion
Ievier du frein A main
isvier de changement de sens de merche
Levier coudé
Soupape verticale de direction
Arbre transversal avant de l'accélérateur
o . arridre de 1’accélérateur
7 Barrs de direction
8 T8te aphérique de resscrt A lames
9 Axe trenaversal de pédale de frein
10 Arbre de commande 4’embraysge
11 Arbre tranaversal de changement de viteanses
12 Arbre de la tranamission {voir Fig, 10)
13 Pallera dea vérins de levege
14 Pivot de la benne

[ I N I I B B B - LYK R VO S

2 AN 2Nt Al I VMaNyaN
2 oMl ls_nm-b-bd\n-bhm"ﬂ
™
A Ak DD ok mh RO ok ko ok DD ko R AT o kT =Ry

A Machines dquipées du diapositif mécanique de direction
seulement

C8té gauche

15 Fivot de la benne

16 Paliers des vérins de levage

17 Support de tige du frein d'esbrayage
18 Arbre de commande d'embrayage

19 Té&te sphérique de ressort A lames

20 Barre d’accouplement

21 Pivot de fuade

22 T8%e aphérique de ressort A lames

Commandes

[ [ L S P G Y
XY ¢ PTG PR
NAY b M e =

Enlever la boue et la poussidres de tous las axes et Pivota des tringleries de
" commande ot gralsser au moyen d’une burette A huile,

bout des s heures de zarche

- Pout arridre Vidanger 1’huile & ohaud. Rinosr aveo de 1’huile & moteur
ot refaire le plein avec 18 1litres d'hulle recoamandée.
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} = LUBRIFICATION ET ENTRETIEN (Suite)

-

vérifier toutes les 50 heures

Repires
¥

Filtre du reniflard du
moteur

Pont arridre

Réservoir d’air comprimé
/

.. Bofte de viteasea

Batteries

Reniflerd de la bolte de
changement de mena de

" marche

Filtre b air {Burgess)

Filtre & air (Donaclone)

Poups & carburant et
régulateur (Moteur 6
cylindres)

PROCRAMVE D'ENTRETIEN Ne 2 (y inclure le N2 1)

Maintenir le niveau de 1’huile A la hauteur du
repire cannelé supérieur. (Type 4 cuvette a’huile
seulement).

Retirer le bouchon de remplissage et maintenir le
nivean de 1’huile & la hauteur de cette tubulure.
Employer 1'huile recommandée, Vérifier que le
filtre du reniflard n'est pas obstrué.

Vidanger la condensation du réservoir, ce qui
peut &tre fait plus fréguemment si besoin est.

Retirer le bouchon de remplissage et maintenir le
niveau d'huile & hauteur du trou. Employer
1’huile recommandée, Pour les premiers moddles,
remplir Jusqu'au bouchon de cuivre,

Faire le plein avec de 1’eau distillée Jusqu'a
1 cm au-dessus des plagues, Vérifier plus
fréquemment par un temps chaud ou pour des
travaux continus.

Tenir en bon état de propreté.

$1 1'atmosphére est particulidrement pouasiéreuss,
1’huile sale, vidanger et nettoyer la cuvette,’
puis refaire le plein jusqu’au repars avec

6 litres d’huile neuve,

Enlever le chapeau ot sortir la poussieére,
Nettoyer tous les tuyaux obstrués & l’aide d'une
broasse & bouteilles,

Refaire le plein si nécemsairs, Se servir d’huile
neuve de moteur.

A bout de 1a premidre memaine de service

Rézeau hydranlique

La vidange et le nettoyage du circuit peuvent
s'avérer ndoessaires par l'accumnlation des
dép8ts dans les canalisations, {Voir Seotion 10),

LW/h



4 « LUBRIFICATION ET ENTRETIEN (Suite)

.

Graisassr tes lea hauresa Foints
Promierns ﬂoenta
MARQUR 1 MARQUE 1 MARQUE 2

Prein de roue avant

Frein de roue arriare

Commande du compteur de vitesse
Frein de roue arriére

Tringle de frein d'embrayage
Qarter d’embrayege (1 seul coup
de graisseur) 2 ' 2
Froein de roue .avant - -
Rotule de bras d'abalssemsnt =

barre de direction verticale Employer une burette & huile,

Changer 1’huile du moteur (aprds les 100 premidres heurss) (Moteur 6 oylindres)

Aprés lez 100 premidres heures d'un moteur neuf » il faut changer 1’huile ainsi -
que 1’'élément en tiasu du filtre d'huile de graissage, Vidanger le carter on retirant
les deux bouohons. (Voir "Pour faire 1s plein® & la fin du présent chapitre).

Zoutes les 100 heures

[ ] [ ]
e .ngi
- ) -
- -]
- ) [ N Y

= Reniflard de 1’essiou=-moteur Vérifier et nettoyer comme déorit & la Seotion
3. :
Toutez les 120 heures
= Moteur 4 cylindres et Vidanger le carier A chend et refairs 1e plﬁ.n
filtre & huile | Jusqu’au repédre supérieur de la pige de niveau

(se servir de 1a qualité d’*huile recommendée),
Renouveler lea deux éléments filtrantas. '

) FROGRAMME D'ENTRETIEN N2 3 (Y inclure progremmes N¢ 1 & 2)
Vérifier toutes les 250 heures

L Filtre du reniflard du motsur Laver & 1'emsence ot huiler & nouveau,
(Type & temis métallique lavable). Moteur
4 cylindres. Nettoyer comme déorit A 1la
Section 3,

M Carter de direction (Voir Fig.9) Maintenir 1'huile sn niveau du bouohon de
. remplissaga,

"N Réservoir d’huile lu;drauliqna Maintenir le plein, (Vérifier le niveau, la |
_ : benne abaissée), '
Nettoysr lo filtre du reniflard,

0 & Filtre d’huile de graissage du Nettoyer le filtre et changer 1'élément de
moteur tissu,

& Moteur & cylindrea aeulami';
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4 « LUBRIFICATION ET ENTRETIEN (Suite)

Filtre % air ?idanger, nettoyer & fond et refairs le plein jusqu’au
repdre avec de 1'huile fratohe.

Fota - En milien trds poussiéreux et quand 1’huile est
sals, exécuter ces opérations plus fréguemment, par ex,
toutes les 50 heures,

Filtre primeirs du Nettoyer & fond. (Toutes lea 50 heures en milieu tras
carburant poussiéreux).
Filtre principal du Vidanger le filtre et changer ls tissu 8’1l a’agit

carburant 4’un é1lément double, sinon attendre une révision
. importante (Voir Section 3).

Carter moteur Vidanger 1’huile, ls moteur chand, Hetirer les deux
: bouchons {Voir paragraphe "Carter moteur® A la fin du
. présent chapitre), Refaire le plein avec 1’huile
' recomnandée,

Badlateur Vidanger, bien rincer et refaire le plsin,

Boulons de fixation du  Vérifier le blocags des 12 éorous sur la face intérisure
tube d'essien arridre de chaque moyeu de roue motrice.
{Voir Fig,12 Repire 3)

Embrayage Vérifier la courss libre avent ddbrayage. (Voir
Section 12),

Graipeser toutea les 250 heures Foints (Margues 1 & 2)

28

29%

Joints de cardan "Hardy
Spicer*, (Voir PFig, 10, 2
Repdres B et C),

Paliers de 1a pompe & ean 1 (Un seul coup de poupe de graissage),

Dynamo Visser d’un demi-tour le bouchon, Refaire le plein du
graisseur si besoin est avec une graisse i point de
fusion élevé,

Freins des rouss srridre Voir Seotion 9.

Ressortas 4 lame de Asperger d’huile pénétrante,
1’ession avant

- ERQGRAMME D'ENTRETIEN N® 4 (Y inclure les N2 1, 2 & 3)

Toutes les 500 heures

U

Filtre & air de 1a Laver au pétrole 1’élément de feutre (Voir Seotiom3).
soupspe de déchargement _ ' _

& Moteur 6 cylindres ssulsment
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4 = IOBRIFICATION ET ENTRETIEN {Suite)

Filtre A carburant

. Elément filtrant papier

Cylindres des freins &
air (Quatrs)

Freins des roues avent

lioysu de roue XX

Moyeu de roue XX

Changer les 4léments papier ocomae indiqué A 1a

" Baction 30

Retirer le bouchon supérieur de chaque cylindre
¢t verser G,t4 litre d?huils motenr, _

Yoir Bectiom 9.

Points
Marque ¢ Marque 2
2 1 {3 coups de graisseur seulemsnt)
2 2 (n ] L] ] L] )

(%% Se wervir seulement d’un graisseur A main ~jameis de graisseur mécaniqua),
' PROGRAMME D*ENTRETIEN N2 § (Y inclure les N2 1 & &)

X

Bolte de vitesses st botte
de changemsnt ds direction

Circuit de refroidissement
du moteur

Carter de direction

tes les 1.000 heures (Six mois)

Vidanger & chand. Rincer & 1’huile motenr ot
refaire le plein d’huile recommandée pour

engrenages.

 Rincer oomme indiqué & la Section .

Yidanger ot refaire l1es plein.

FROGRAMME D’ENTRETIEN N2 6 (Y inclure les N2 1 A 5)
Toutes les 2,000 heurss (Un an)

Ezaiesu arridre

Moyeu arridre (Eviter la
graigse sur les pneus)

Cirouit hydrauligne -
Crépines & huile du
réservoir et du tube de

remplissage
Filtre d’air de 1a soupspe
de frein
(Mo22les Marquet ssulement)

Moteur

Vidangsr & chaud. Rincer & 1'huile moteur et
refaire le plein 4’buils recommendée,

Enlever les engrenages ot los roulements du moyeu
ot les nettoyer. Changer la graisse. Il faut 445

litres de graisse par moyeu t 2,25 dans 1tespace

entre roulepents et 2,25 dana lea angrenages,

Ia benne dans sa position la Plus basse, videnger
le réservoir, retirer les corépines et les laver
an pétrole, Rincer le réservoir et refaire le
Plein d*huile hydraulique convenable.

31 1'on soupgonne que le filtre a besoin d'un
nettoyage, retirer la plaque perforde et le feutre
et les laver A 1’essence ou les rencuveler,

Bévision de la pertie supérisure (voir Manuel
d’BEntretien du Moteur),
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4 = LUBRIFICATION ET ENTRETIEN (Suite)
FROGRAMME D’ ENTRETIEN N7 (T inclure les Nt 1 A 6)
Toutes les 4,000 heuras (2 ans) |

- Moyeux avant Retirer les moyeux, les nettoyer et les remplir de
graisse 4 nouvesa.

Toutes lea_5,000 heures

=  Moteur Révision générale (voir Manuel d'Entretien du
_ : moteur).

CARTYR MOTHUR (Moteur § oylindres)

g:_gportah = En vidangeant le carter, retirer lesz bouchons des cuvettes avant et
arriére du moteur. Sous aucun prétexte ne faire tourner, ni wetire en marche le
moteur, ces bouchona retirés,

Pour faire le plain

~ Four fairs le plein, verser environ 2 litres % d*huile et faire tournsr le
moteur pendant une minute. Arrfter le moteur, le laisser reposer un moment, puis
vérifier le niveau de 1’huile sur la pige, Si le niveau est encore trop bas, répéter
1’opération, nécessaire, du fait que 1’huile doit &tre pompée de la cuvetis avant A
la chvette arridre.

MISE HORS DE SERVICE

34 le camion doit demeurer une aemaine cu plus sans fonotionner, le nettoyer
A fond et graisser toutes les pidces mobiles pour les protéger ocontre la rouille
¢t la corrosion,

L’hiver, vidanger complétement 1'oau, & moins qu’on ne fasse usage d’anti-gel,

Retirer 1’acou et le laimser sous charge réduite, si bescin est., Ne Jameis
laieser 1’accu 3 moitid chargé. Four des péricdes d’un mois ou plus, vidanger
vomplétement le circuilt et le réservoir de carburant et disposer le moteur comme
indiqué dans le manuel d’entretien, S

POUR EVITER DES PANNES

En cbservant lea riégles suivantes, on évitera ds nombrsuses pennes ot on
- cptiendra d¢ la machine un fonctionnement sans A-coups ?

En rentrant chaque soir, enlever la boue et la poussidre des pidoes mocbiles,
Prévoir le tempa néoessaire i 1'entrstien ot an graissage conformément auxr
instructions,

Veiller an serrage des écrous et des goupilles,

Conserver les freins en bon état et bien réglés,

Signaler immédiatement toute pléce briece,

Devenez expert dans la conduite de votre machine et ne vous contentex pas d'en
tirer un rendement moyen.

(<Al W I g W [ PN
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5 = MISE EN ETAT DE MARCHE DE LA MACHINE

Avent de mettre sn service un oamion neuf, il importe de vérifier les

points ci-aprads conocernent tous noa camions, quells que scit la manidre dont leur
livraison a été effectués, Four 8tre valables, oem wérifications doivent stexéouter,
la machine sur terrain plat, moteur arr#té,

Pointas & vérifier i

A -

P
G-

J-

K -
L w

N -

Huile dans le filtre & air, Ie niveau doit atteinire le repare porté par les
cuvetties,

Niveau de 1’huile dans le carter moteur. la pige de niveau se trouve du cdté
geuche du moteur, Nous ne seurions trop insister auprds des conducteurs de
capions sur 1’importance de la lubrification adéguate et correcte et la necessité
d’employer pour le moteur de 1'huile convensble, Le niveaun de 1'huile - doit Atre
maintenu A la hauteur coavenue et cette huile doit 8tre remouvelée conformément
aux inatructicna dounédes & ce aujet,

Niveau de 1’huile dans le filtre du reniflard du moteur (ai os filtre est du type
4 bain d’huils),

Niveau de 1’huile dans la bofte de vitesses ot de changement des warche, Ce nivean
doit atteindre le bouchon ds la tubulure de remplissage, sauf sur les mechines
munies d*un bouchon jauge, placé sous le précédent,

Niveau de 1’huile dans le pont arridre, Ia tubulvre ds remplissage se trouve i
1'arridre, du odté gauche, , :

Niveau du carburant dans le réservoir,

Niveau de 1’huile dans le réservoir du oircuit hydranlique. Les bouchons de
niveau se trouvent du oBté arridre du réservoir.

Moteur six cylindres t Amorcer ls ojrouit d*alimentation et le purger d’air si
besoin est (voir ci-aprds "Amorgage du moteur® }, -

Moteur 4 cylindres : Pour les premisrs démarrages amorcer seulement la pompe en
enlevent ls bouchen sur le dessus de la pompe et en Templiasant cette dernddre -
de carburant diesel pur,

Garnir de graisse ou d’huile tous les points de graissage. (Voir Section b,
Lubrification et Entretien).

Fression des pneus (voir Section 13),

Niveau de 1’eau dans le radiateur. {Voir Section 9, Systime de refroidissement
du moteur, pour emploi d’anti-gel), : ‘

Vérifier que le nivean de 1’électrolyte dans 1’scocu est bien A fon au~dessus
des plaques. (Volr Section 11, Equipement électrique).

Vérifier que les bornes de l1’acou sout bien serréss, propres et bien enduites
de wasaline, . : -
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s ~ " 5 MISE EN ETAT DR MARCHE DE LA MACHINE (Suite) -
: o'-' Falsver tdun les produite anti-rouﬁh ou le cambouis,

oL ) i - |
P « Vérifier que le niveau d9 1’huile dans le boftier de direction atteint le bouchon
de la tubulure de remplissage, : :

Four plus amplés détaile sur le graissage et pour les gualités d’huile ocouvenables,
ss reporter & la Section b, ILubrifioation et Entretien, _

| AMORGAGE DU MOTFUR § CYLINDRES
Amorgege du oircuit d’alimentation (Voir Pig. 2)
A - S'agsurer que le rébinet du filtre primaire T est ocuvert,

B ~ Dévisser 1'un des bouchons d’évent surls filtre C.A.V. Ud,

0 = Aotionner & la main le levier d’amorgage de la pompe de- transfert (sur le ofté
de la pompe d’injection} Jusqu’i os gue le carburant coule sans bulles a’air,
I1 peut se faire qu'on menocsuvre ls levier d’amcrgage sans obtenir de résultat,
du fait que la came de comnamds de la pompe de transfert se trouve au point mort
haut, Pour reméiier & cette situation, faire exdcuter un quart de tour an moteur,

Rota = Veiller & oe que lea ocouvercles des f1tres ot tous les raccords des
canalisations scient bien serrés, Des fuites de carburant indiquent gue des

bouchoris d'air peuvent se trouver dans 16 circuit et causer des irrégularités de
marche, _ ' o

De 1%air peut 8tre introduit dans le circuit si 1'on a démonté des filtres,
des injecteurs ou des tuyauteries, ou si 1l'on & laisasé le réservoir de carburant
B¢ vider compldtemsnt ou un filtre s’engorger.

D - Refermer le robinet de purge loraque le oarburant coule sans bulles d’air,

E = Ouvrir le robinet ds purge, en haut ¢t A 1’avant de la pompe A’injection, et
scfionner le levier d’amorgage sur la pompe de tranafsrt, Lorsgue le carburant
a’éooule eans bulles d'air, refermer le robinet de purge. Les opérations pécitées
suffisent pour purger 4’air le circuit dans les oonditions normales, Si, toutatbis,
on a procddé & des démontages d’injecteurs ou de tuysuteries et que le moteur ne

démarre pas ou a des ratés, il est nécessaire A’exdcuter un amorgage supplée
mentalre de la fagon suivante : : -

F = Desserrer chaque dcrou de raccord des injecteurs et faire tourner le moteur A

1’aide du démarreur Jusqu'h os que ls carburant e’écoule oxempt de bulles d’air.
Resserrer ensuite les écrous des racoords, : '

-M& - 81 le moteur tourne, wals avec des ratés, on _poi;.;li réaliser 1’opération P,
le moteur en marche, pour conserver l'acou,

4 « Actionner le levier & main d’amorgage de la pompe de tranafert (aur la poape
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5 «~ MISE EN ETAT DE MARCHE DE LA MACHINE (Suite)

d%injection) pour amorcer le circuit d’alimentation. Cetts manoeuvre ntest
nécessaire que dans lea cas suivants t moteur neuf, machine laissée longtemps
inactive, circuit d’alimentation ayant été démonté, _

B ~ Sur les premiers modiles Marque 4, équipés du moteur AU 600/16, enfoncer le
. plongeur d’edmission supplémentaire, placé en haut du régulateur de la pompe
d'injeotion et qui revient automatiguement dans sa position normale. 3’en
“assurer une fois que le moteur tourns. Sur’ los modéles Marque 4 récents et sur
los modélea Marque 2, équipés du moteur AU 600/27, le dispositif d’sdmission
 supplémentalre est fixé sur 1’extrémité de la commande de la pompe d’injection.

Appuyer sur le levier. le dispositif reprend sutomatiquement sa position
' normale dés que le moteur tourne. '

Ia fumée d*échappement sera de couleur foncée ai la dispositif d'admiasion
supplémentaire fonctiomne, et sa teinte s'éclaircira lorsgue l?injection de
carburant redeviendra normale, C’est 12 une indication utile.

C = Vérifier que le levier de changement de vitesss est au point mort et qus le
bouton commandant 1’arrét de la pompe d’injection {sur le ofté moteur de la
t8le latérale de la cabine) est ocompldtement enfoncé.

D - Appuyer sur 1'_acoéléra.teur Jusqu®a pleine admission.

B = Mettrs 1'interrupteur isclsnt sur le pesition "ON". Appuyer sur ie bouton de
commande du démarreur, sur le tableaw de bord, et ls l&cher das que l& moteur
démarre, Si le motsur ne part pas, ne pas répéter 1'opération avant que toutes
les"pigces en mouvement ne se socient arrftdes, - '

Per un temps froid ou si 1’accu n’est pas compldtement chargé, sappuyer sur
la pédale &’embrayage pour sculager le moteur.

Quand le moteur part &t tourne sans aide, régler 1’accélérateur pour une
admission d'un tiers environ st laisser le moteur s’échauffer A vide, On peut
le charger d3s que la pression de 1’huile atteint sa veleur normale, c'est-i-
dire, 4,22 & 4,92 kg/cm2 4 1a vitesse meximum, ou 1,41 & 2,14 kg/cm?, aun
ralentl, le moteur chaud,

. 51 le manométre n’indique aucune pression 4’huile au bout de 15 & 20
sscondes, arr8ter le moteur et contréler le circuit de graiasags.

Démarrags 3 chaud

4 = Appuyer sur 1l’accélérateur pour une edmission d’un tiers et vérifier que le
bouton commandant 1’arrét de la pompe d’injection est bien enfonocé.

B -~ Amener 1'interrupteur isclant sur la pnad.tion"ON" et appuyer sur le bouton de
: commande du démarreur, Relficher ce bouton d3a que le moteur marches,

.Vérifier la pression de 1’huile. Si elle tombe au-danssous de 1,05 kg/om?
au ralenti, arr8ter le moteur et vérifier le circuit de graissage,
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5 - MISE EN ETAT DE MARCHE DE LA MACHINE (Suite)

Arr8t du moteny (Machines non équipdes de frein d’échappement

A = Amener le lsvier de changement de vitesse an point mort,

B = Tirer le bouton commandant l’arrét de la pompe d'injection et le tenir jusqu'd
ce que le moteur s’arréte.

C = Ramensr 1’interrupteur isolant sur la position “CFF",

DEMARRAGE ET ARRET DU MOTEUR i CYLINDRES

Démarrace
Mettre an ralentl le levier de cormande des gaz.

Teurner le clef dens la position "marche® et la relicher dds gue le moteur
part,

Lorsqu’on tourne la clef dans la position “marche”, elle sotionne s
démarreur et en méme temps elle ouvre i'arrivée de carburent au moyen d*un
solénoide attaché A la soupape de fermeture montée au-dessus de la pompe d’injection,
Cette mcupape peut &8ire commandée A la mein, dana le cas ot 18 solénofde sersit en
panne ou qu'il s'avéreralt nécessaire de 1’actionner & la main pour une raison

quelconque, en serrant la via prévue & ces fins & 1'extréuwité avant de la soupape
de fermeture,

Four arréter le moteur
Tourner la clef A4 gsuche.

Loraqu’on tourne la clef A gatche, alle isocle le démarrsur et ooupe l'arrivée
du carburant en fermant la soupape de fermsturs., Toutefois, dane le cas ou cette
soupape suralt été fermée & la main pour démarrer, le moteur ne a’arrStera que
loraque la vis aura été ramenée & la positicn ouverte ou normale,

Four arr8ter le moteur

Machines munies d’un frein d’échappement (Moteurs 4 6t 6 cylindres)
A - Amener le levier de changement de vitesse an peint mort,

B - Placer 1la levier du frein d'échappement sur la position "ON", c?eat-d-dire,
vers la benne du camicn, :

C - Tourner 1’interrupteur isolant sur la positiom "QFF*,

Radiateur

Ie radiateur doit 8tre tenu bien rempli. Ie bouchen de remplissage eat aitué
sur la tubulure supérieure du radiateur & 1’avant du capot, R
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5 = MISE EN ETAT DE MARCHE DE LA MACHINE

Il y & un avantage notable A employer de 17sau douce et claire, ai 1’cn
pout s’en proocurer. A moins d’employer de 1’anti-gel, il est essentisl de vidanger
compldtement le oircuit par un tempa froid, & la fin de chaque journée de travail,
afin d’emp8cher le bloo~cylindres de se fissurer par l'effet de la oongélation de
1'eau de refroidissement. lLes robinets de vidange sont situés au bas du radiatear
¢t du olté droit du bloc-cylindres du moteur,

Ecran de radisteur (Voir Fig, 5)

Quelquea~unes des premisres machines Marque 1 sont équipées a’un écran ds
radiateur préwvu pour rdduire le passage do 1'air froid,

Pour monter cet écran, suspendre la plaque 3 & 1'une des trois barres 1 et
la fixer au moyen des attaches 4. I’4oran peut ocouper au choix n’importe laguelle
des troie positions possibles. Par un temps chaud, 1'enlever et ls mattre de clté.

Yolets de rediateur (Voir Fig. 6)

les machines Marque 1 réceniss et toutes les machines Marque 2 aont
équipéen de volets de radiateur 4, In tige de- commande 1 ast articulde sur le
levier de manceuvre 3, de maniire 2 permottre la commande des volets depuis la
oabine du conducteur,

Pour ouvrir les volets, dégager la tige do commande de 1'ergot 2 et 1a tiper
pour engager l’ergot 2 dans un trou de la tige. Swivant le trou choisi, on peut
faire varier 1’angls d’cuverturs des volets,

lota - Ia température normale de mervice de 17eau de refroidisssment est de 79,5 A
852C ot doit toujours 8tre maintenue dana ces limitea,

(Voir pages suivantes)

Pour remplir la bofte de vitegnes

Pour remplir de fagon rapide st facils 1a bolte do vitesses et le carter de
changsment de marche des machines neuves d’exportation, et toutes lea machines
aprés 1.000 heures de marche, enlever le couvercle du carter de changement de
marche et y verser § litres, Enlever le bouchon de remplissege pour contrSler le

niveau, Z’assursr qu'il n’entrs ni saletd, ni de 1'eau, pendant que le oouverole
eat enlevé,

SYSTEME DE REFROTDISSEMENT DU MOTEUR
M

EMPLOL D’ ANTI-GEL

Les conditions climatiques rigoureuses éprouvéas en Furope au cours des
dernidres années ont permis de constater que ls plus sfr moyen d’éviter les
dommages causés par le gel consiste & employer une marque convenable de Produit
anti-gel avant le début de la période des grands froida,

preneurs situés pour la plupart gans des endroits tras exposéa ot restant, la nuis, -



5 - MISE EN ETAT DE MARCHE DE LA MACHINE (Suite)

Nous employons et recommsndons 1’emploi d’anti-gel suivant apdcification
B3S3150 (DTD779). NE PAS mélanger différents types de solutions anti-gel.
L'addition d¢’une solution de 25 % (une part d’anti-gel pour } parts d?eau) protégera
contre un froid de =202C, et cette solution (poids spécifiqus 1,029) est préconisée
en Grande-Bretagne,

Pour la quantité de sclution anti-gel de cette concentration voir Section 2
"Capacités".

Une solution moins concentrée n'assurerait pas une protection suffisante.
Pour des climats plus froids, utiliser des solutions & 30 %.

In vidange du circuit ne saurait assurer sa protection constants contre la
gelée, puisqu’elle ne pesut s’exéouter avant ou pendent le travaeil,

11 convient de noter gue 1’anti-gel a une sotion nuisible sur 1’huile de
greismage, 8’1l parvient A s’y mélanger. Il faut éviter soigneusement toute fuite
du joint de culasse qui permettrait & le solution de s’introduire dans les aléasgen
des cylinirea et ainal contaminer l'huile,

Le remdde & toute fuite suspectée dans un joint consiste A remplacer oe dernier
avant d’employer de 1’anii-gel,

En faisant le plein pour remplacer les pertes dfies & 1’évaporatlon ou A deas
fuites, ajouter la sclution de la concentration initiale. la faire pendant que le
systéme eat toujours chaud.

On peut vérifier la densité de la solution refroidissante au moyen d’un
hygromdtre spécial.

A la fin ds 1’hiver, vidanger 1'eau contenant de l’anti-gel., En aucun cas, ns
la conserver plus de huit mois, période au bout de laguelle le produit anti-rouille
qu'elle contient aura perdu toute son efficacité. Aprés la vidangs, rincer ls
cirouit & fond et refaire le plein d*eau douce et claire.

Ringaga

Quand on s’est sarvi de sa machine pendant six mols envirenm, il faut vidanger
et rincer le cirouit d’eau de refroidissement en retirant les tuyauteries asupérieure
et inférieure et en introduisant un tuysu dana la tubulure inférieure du bloc-
oylindres pour en détacher les dépdts et la rouille. Renverser ensuite le sens du
jet en introduisant le tuyasu dans la tubulure supérieure,

Répéter cetts opération pour le rediateur,

Remetire en place les tuyauteries, refaire le plein d’eau et vérifier pour
déoeler les petites fuites qulaurait pu provoquer le déiartrage.

: Pour falre disparaftre effectivemsnt les dépdta et la rouills, laisser tournexr
18 moteur jusqu’d ce qu’il a’échanffe en ajoutant du carbonate de asouds, dans la
proportion de 0,45 kg pour 13,6 litres d’eau ou smployer une spéelalité commerciale,
Faire tourner pendant dix minutes environ, le bouchon du rediateur enlevé, puis
vidanger et rincesr en introduisant un tuyan dans la tubulure de remplissage et en
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5 -~ MISE EN ETAT DR MARCHE DE LA MACHINE (Suite)
laissant couler l'esu, le houchon de vidange enlevé, Jusqu’a ce qu’elle soit olaire,

Ihermostat dans le circuit de refroidissement

Ia soupapes thermostatique montée dans le tuyau & ean supérieur s?ouvre aux
températures suivantes, Si son fonctionnement ast suapeoct, il faut 1la sortir et la
vérifier en la suspendant dens de l'san qui est portée lentement & ébullition.

Ls thermostat devralt opérer de la fagon suivante @

Moteur 6 cylindres ¢
S’ouvrs & 7420,

Complatemsnt ouverte & 8520

Yoteur L cylindres @
Stouvre & 71%-76°
Complatemsnt ouverts d 802C

Tout thermostat défectueux eat & remplacer.

Fonotionnement par un temps froid

I1 faut se souvenir que lorsque le circuit est froid, le thermoatat, placé
dans la partie supérieurs du circuit, arréte toute ciroculation d’sau. Il as peut
donc que le radiateur géle, le moteur en marche, surtout si le ventilateur aspire
de l'air froid & travers la grille du radiateur, A moing que l’on ne se serve 4’un
anti=gel,

EMPIOT DE LPHUIIE DETERSIVE

(Nous r;cbmrﬂons 1’én:ploi d’huiles déteraives, particulidrement pour les moteurs
diesel}. :

Les huiles & additifs détersifa, par suite de 1’amélicration de leurs caragté-
ristigues soua ce rapport, ont tendance & détacher les dépSts qui se sont accumnlés
déjd dans un moteur eyant préalablement fonctionné avec de 1’huile minérale simple,
Ces dépbts, désagrégés, peuvent bloguer le filtre & hnile et boucher les canslie
sations, ce qui provoguerait des avaries,

En consdquence, nous recommandons le prooédd suivant pour passer de l’emploi
d’une huile minérale simple & 1%emploi d’une huile détersive :

Fr & de ri o _pour passer d’une huile minérales simpie i une huile t A
additifas détersifs

A « Vidanger complétement du certer ls vieille huile pendant que le motsur eat
¢hand, .

B « Faire le plein d’une huile & additifs détersifs d’indice oconvenable ou d’huile

Talpa neuve ot faire tourner le moteur & vide pendant une demi-heure environ
pour rincer le oircuit,

C = Vidanger la charge de ringage, Retirer la filtre & hﬁ:lle, changer 1’élément et
.replacer le filtre, Refairs ls plein d’huile ddtersive fralohs,
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D - Paire tourner le moteur pendant 20 heures snviron.,

E « Videnger le carter moteur et faire & nouveau le plein d’huile déteraive fraidho,
puis changer 1’élément du filtre. Aprds avoir procédé ainsi, on n’a plus qu’h
vidangsr aux périocdes normales,

CARBURANT DIESEL

Empioyer une marque convenable de carburant diesel, ce qui contribuera &
maintenir le moteur en bon état de marche et & réduire su minimum les ennuis causés
par 1l’usure, Certains carburants, tout en convenant fort bien pour les brilsurs, ne
peuvent pas donner satisfaction pour les moteurs diesel., IL? usage continn d'un
oarburant de cetle catégorie dans un moteur est préjudiciable du fait qu’il rompt
les £ilms d’huile lubrifiante sur les surfaces de frottement,

lo gommage des segmenis de pistone et la corrosion des parcis de cylindres et
des plongeurs de la pompe d’injection proviennent dea impuretds du cerburant., Il
est essentiel d’effectuer régulidrement et A fond lea opérations d’entretien de
TUS les filtres, telles qu'elles sont prévues,

Il convient de survelller la températurs du moteur, oar un moteur qui tourns
on reatent & température relativement basse est susceptible de rroduire davantege
de dépSts et de corrosion qu’un moteur chaud, Les périodes prolongées de marche A
faible vitesse ou au ralenti sont nuisibles pour cette mfme raison.

L'ean contenue dans le ocarburant peut 8tre une source d’ennuis et de ddsa~
grémenta sn causant la rouille des pidces de précision des pompeg et des injecteurs
8l olle franchit les filtres. Tous los carbursnts en oontiennent plus ou moins. la
Plus grande partie provient de la condensatiocn de 1’humidité de 1'air ge déposant
eur les parois internes des réservoirs pertisllement remplis. Il faut par conséquent
que tous les réservoirs soient toujours aussi plsins gue poagible, Il ne s’y
produira pas de condensation, .

De méms, il faut garder rempll le rdservoir de carburant du wéhiouls, Il ne
doit pas rester vide pendant la nuit, période A laguells se produit le plua de
ocondensation en raison du refroidissement de 1’air,

31 1’on dolt tirer le carburant de fOta, il faut préparer ces derniers et
permetire & leur contenu de déposer avant d’en tirer du carburant, 51 ces flts sont
conservés en plein air, 41 convient de les rrotéger contre les rigueurs de la
température. '

Il vaut mieux utiliser une pompe et un tuyan pour amener directement le
carburant dans le réservoir, que de me servir d'entonnoira et de petits récipients
Plus ou moine propres. Ne pas utiliser les quelques centimdtres d’épaisseur de

~carburant reatant au fond d'un fAt, car ils renferment cortainement de i’eau ot
d%autres impuretés,

L’observance de ces recommandations vous vauira de iravailler sana ennuis,
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6 « MANCEUVRE DU CAMICI
Instruments et ogganéa de commanie

ra Marqgue 9 at 2

Comme le sidge du oonduoteur peut faire face & 1%un ou & l?autre des deux sens
de marche, on appellera "Avant" 1’extrémité du véhicule ofté radiateur et “Arridre”

1'axtrémité olté benne,

Avant de faire démarrer le moteur et de metire le camion en marche vérifier quet

1. le radiateur eat plein.

2, Le moteur a assez d4’huile, (Pige de niveau du cdté gauche du moteur),
3. Ia bolte de vitessez et le pont arriire sont remplis au nivean correct,
L. Le réservoir de carburant est plein.

5. ILes prsssions des pneus sont corractes,

DESCRIPTION DES INSTRUMENTS ET DES ORGANES DE COMMANDE

MODELES MARQUE 4

Le sidge étant tourné vers 1l’avant (o8té radiateur) les instruments et laa organes
de commande sont diapoaés oomme représsntés dana la Fig. 7.

Instruments

Rep.
A.1 Lampe du tableau de bard

A.,2 Manométre de pression
d'huile

A,3 Indicateur de température

A  Ampiremétre

A6 Interrupteur des phares,
du feu arriére et des
feux de ofté

A.5 Interrupteur des feux de
cdté et du feu arriidre

A.7 Interrupteur isclant

A.8 Manomdtre de pression
d?air

A.,9 Bouton du démarreur

A.10 Compteur de vitease

Tourner le corps de la lamps pour allumer,

la pression normale de 1’huile du moteur eﬁt de
4,22 & 4,92 kg/em? A partir de 1,000 t/m.

la température normale de 1’eau de refroidissemsnt
du moteur est da 79,59 & B852C,

L’intensité de charge indiquée sur 1’ampéremdire
dépend de 1’état de 1?acou.

Tourner pour allumer,

Tmmr pour allumer,

Tourner pour mettrs le contaot.

la pression normale en servios ds 1'air du systime
de freinage est de 6,33 kg/om?,

Appuyer pour lancer le moteur,
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6 - MANOEUVRE DU CAMION (Suite)
A. 11 Bouton d’avertisseur et commutateur {# commutateur phare=-code n’est monté
pour baisser lea phares que quand 1l’éclairage électrique eat
exigé.

Organes de commande

B.1 Manette du frein d'échappement Représentée sur la Fig., 7 en position de

TepoSs.,

B.2 Frein & main Tirer vers l'arriére pour freiner,

B.j Levier ds baaculement Voir inatructions pour le basculement au
Chapitre 7.

B.h- Pédale d'embrayage Voir nota ci-dassous.

B.5 ILevier de changement de marche ) Voir pour leur position la Fig, 7 et la
; Section 7 {Changement de vitesse),

B.6 Levier de changement des vitease

B.7 Pédale de freain Voir nota ci-dessous et la Ssction 9.
B.8 - Pédale d’acceédlératsur Voir nota ci-dessous et la Section 12,
3.9 Verrou d'orientation du aidge Pour faire plvoter le sidge, tirer vers

le haut la manette du verrou., Orienter le
siége dans la direction voulue et laisser

le verrou retomber en position souz l’action
de aon ressort, ce qui bloques le sidge,. Ne
pas manosuvrer le camion sans a'en 8tre
aspuré,

B.10 Cotmande des velets du radiatesur Tirer pour ouvrir les volets, Repousser
peur les fermar.

NOTA - Commandes jumelées, Lez pédales d’embrayage, de frein et d’accélérateur,
dep. B.k, B.7 et B.8 sont jumelées et fonctiocnnent de la manidre habituelle.
Quand le sidge est tourné vers l’erriére, utiliser le second jeu de
cosmandes (non représentd sur la figure),

DESCRIPTION DES INSTRUMENTS ET DES ORGANES DE COMUANDE

MODELES MARQUE 2

Le sidge étant tourné vers l'avant (vers ls radiateur) les organes de commende
et los apparsils de contrSle eont disposés comms 1’indique ia Fig. 8.

Commandes 4 main

1.  Isvier de changomun% de vitease. Les positions des vitessea sont les mémes

que pour les dumpers Marque 1 (Voir Pig.7).
2. Levier du frein A main Tirer vere l’arridre pour freiner. Appuyer

sur le bouton én haut du levier pour le
libérer,
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6 « MANOEUVRE DU CAMION {Suite)

levier de basculement

Soupape du frein 4'échappsment
(si fourni)
ILavier de changement de marche

Volant de directicn

Commande des volets du
rediateur

Verrou d’orientation du sidge

Cormandes au pied

9. Pédale d’accélérateur

10, Pédale Qe frein

11, Pédale d’embrayage

12, Pédale d'acoélérateur

13. Pédale de frein

14, Fombrayage

Instrumenta

15. Tableau de bord, comprenant 3

- Jauge de pression d’air

~  Manométrs d*huils (moteur
six cylindres)

=  Manométre d’huile {moteur
guatre cylindres)

- Indicateur de température

16, Compteur de vitesse (si Pourni)

17. Tableau des commandes
électriques

18. Apparell de chauffage et

: dégivreur de cabine (ai fourni)

19. Bouton de commande d’arrdt du

moteur

VYoir lee instructions pour le basculemsnt & la
Section 7.

Le figure indique l1s position "fermée”,

Pousser vers l'avant pour avancer, tirer
vers 1’arridre pour reculer,

Voir "Direction mécanigue¥, Section 10.
Tirer pour cuvrir les volets,

Pour fajire pivoter le aidge, lever la
manette du verrou. Orienter le sidge, puis
laisser ls vsrrou revenir en position sous
1'acticn de son ressort, ce qui blogue le
sl2ge, S'en assurer avant de manosuvrer le
camicn.

lorasque le sidge est dirigé vera 1’arridre,
utiliser oes commandes gqui s’actiocnnent de

‘la manidre habituelle,

S’utilisent lorsque le sidge est tourné vers
1’avant, comme indiqué sur la figure.

Fression normale de service du réseay de
freinege & air est de 6,33 kg/cm?, Ne pan
conduire si 1s pression est inférieure A
3,5 kg/em2,

Pression de régime moteur eat de 4,2 4
4,9 kg/em? & 1,000 t/on ou plus,

Pression de régime 2,1 & 5,2 kﬁ/omz.

An ralenti : 0,35 & 1,05 kg/ca®, _

La température ncrmale de 1%eau de refyroi-
dissement du moteur est de 79,5 & 85¢%C,
Se resporter au paragraphe suivant et i la
Pig. 29.

Tirer pour arréter le moteur. (Moteur &
oylindres).

Tableau des commandes $lectriquea (Voir Fig. 29)
7. & Interrupteur iaclant

2.

Laupe-témoin de 1m charge de
la dynamo

Tourner la olef pour mettre le contact.

Ll’allumage de cette lampe rouge indique que
la dynamo ne charge pas, :
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6 - MANOEUVRE DU CAMICN (Suite}

3. Bouton de commande -
dtavertisasur

L. % Bouton de commande du Appuyer pour lancer le moteur (Voir Seotion 5).
démarraur

5. Interrupteur des projectaurs
6. Interrupteur de 1'éclairags
intérieur
7. Interrupteur de 1'appareil
de chauffage et du dégivreur Ponotionnemsnt normal (si fournis)
de cabine
8. Interrupteur dea phares
9, Interrupteur des feux de o8té
et de la lanisrne arriére
10.. Priae pour lampe baladeuse
11. Interrupteur de phare-code Fourni seulement qpand 1? éclairage électrique
est monté.

Taghygraphs Kienzle {si monté)

I1 feut wonter la pendule et changer les tablesux tous lea 8 Jjoura. FPour
instructions complates ae reporter & la brochure fournie avec l’appareil. les
connexiona électriques sont affectudes dans le oirouit de 1’interrupteur isolant
du démarreur,

X Motesur 6 cylindres. Instructions pour démsrrages moteur 4 qylindrau figurent &
la Section 5.
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7 - MISE EN MARCHE DU DUNFER

Direction eila

A 1'excaption ds quelgues machines récentes, les moddles Marque 1 sont dirigés
L 1la main, suivant la pratique habituells, indépendamment de la réversibilité du
.1&500

Direction commandée per gystdme hydrauligue (Voir Ssotiom 10)

Quelques moddles Marque 1 récents sont équipés d’une direction A commande
hydraulique, montée normalement sur tous les moddles Marque 2, Ia conduite des
machines a’effectue de la manidre habituelle.

Preins su pied (pneumatiques) Voir Section 9.

Iaisaer ls moteur s’dchauffer une minute ou deux st vérifier au manomdire la
preasion d’air comprimé, NE FAS METTRE EN MARCHE AVANT QUE CETTE FRESSION N*AILT
ATTRINT AU MOINS 3,5 kg/cm?, faute de quoi le frein au pied ne fonotionnerait pas.

Frein & .main

Le frein A mein (sur la transmission) n’est prévu que pour lerﬂr de frein de
stationnenent, Cependent, on peut 1'utiliser EN CA3 DE NECES3ITE SEUIEMENT pour
arr8ter le camion, si 1l frein au pied est défaillant., (Voir Ssetion 9).

sment de vitessa

Les vitesses se passent comme 1'indique la PFig. 7 quel que soit le sens de la
marche,

Pour passer la premiire vitease, appuyer sur la pédale d’ewmbrayage, porter le
levier de changement de vitsass vers la gauchs et vers l’avant (vers le radiateur),
Pousser le levier de changement deo marche dans la direction désiréde et démarrer de
la manidre habituelle, en montant les vitesses comme pour tout véhioule commercial
courant.

Siage pivotant

Arréter le oamion et serrer le frein A main avent de faire pivoter le aidge,

Vérifier ensuite que celui-ol est bien verrouilld avant de remsitrs le véhiculs en
warcha,

Basculement {Voir dgalement Section 10)

le mécanisme hydranlique de basculement permet de vider la charge sans
difficulté dana les oonditions lea plus défavorables,

A - En arrivant au point de déchargement, arrfter ls camion, placer le levier de
changement de vitesse au point mort et serrer le frein A main. Faire pivoter

le sidge pour feire face & la benne st a’amasurer snsuite gqu’il eet bien
verrouillé,

B - Pour basculsr la benne, tirer la wmanatte de basculement, qui se trouve alors
A 1a droite du conducteur, vers le radiateur, On pesut accédlérer l¢ moteur
pour opérer plus rapidement le basculement.
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7 - MISE EN MARCHE DV DUMFER (Suite)

Sur les camions Marque 1, pour immobiliser la benne dens une position quel~
conqus en cours de levage, amener la manetie de basculement dens sa pomsitlion
centrele et la verrouiller, si nécessaire, & 1’aide de la broche prévue h oot
effet. Au cours de sa descente, la benne ne peut &tre immobilisée que dans la
partle inférisure de se course, (Voir Section 10).

Sur les machines Marque 2, pour arrdter la benne dans une position quelcongue
en cours de levage, il faut amener la manette de basculement dans la position
d'arr8t, c’est-h-dire, la premiire position en revenant de la position do
levage., .

Four redescendre la benmne et la remettre en place sur le chasais, lBcher la
monette de basculement, qui se remet automatiquement en position sous 1'action
de sonm ressort., {Camions Marque 1},

Pour les camions Marque 2, la manotte est ramenée i mi-chemin entire les
positions d’immobilisation et de flottement,

Ne_pas déplacer le camion la manette étant dans Ja position d’immobilisation de la

A0S .

¥
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8 = TRANSMISSION

FMBRAYAGE Moteur six oylindres

1l embrayage dont sont munis les moddles Marque 1 et Marque 2 est du genre Y
simple platean sec, avec frein intérieur, L'objet de ce frein est de limiter la
course da la pédale de débraysge et d’aider le changement de vitesse,

1e réglage de 1l'embrayage est étudié & la Section 12,

Frein d’embrayage (moddle antérieur)

Pour les premiers moddles un frein 4’embrayage est monté sur 1’arbre inter-
médiaire de la botte des vitesses, e réglage de ce frein est ddorit & la Seotioni2,

EVRRAYAGE Moteur gquatre oylindres

Description du systime (Voir Fig. 38)

L'embrayage est du type Borg et Beck 17 A.S. & simple platesu seo. Deux freins
 extérisurs sont montéa, limitant la course de la pédale.

Ls systéme comporte un réservoir 1, ss trouvant dans la cabine et ralié au
¢ylindrs principal du frein d’embraysge et au cylindre principal d'embrayage 2, les
deux cylindres commandés par l’action des pédales jumelées 4. Fendant la premidre
partis de la course de la pédale, 1’huile du oylindre 2 passe au cylindre télescow~
pique 5 qui, & son tour, retirel’embraysge au moyen du levier 6. Le mouvement
supplémentaire de 1la pédale provogue ls refoulsment d’huile du cylimire du frein)
Jusqu’au frein léger & dismque Lookheed du typs & coulisse 7 monté sur 1'arbre
d'embrayege., Pulsqu’il faut une faible pression pour le frein, la preasion eat
réduite & 3,5 ka/omz ay moyen de la acupape détendeuse 8, )

Ponotiounemenf

La pédale d’embrayage fonctionne de la mime fagon que pour les embrayagss &
tiges., Loraqu’on change & une vitesse plus petite, il fant moins de mouvement de
pédale que loraqu’on engage la premidre vitesse ou que l'on change i une vitesse
plus grande, Ceol emplBchera le fonctionnemsnt du frein d’embrayage.

Soins A apporter

I1 faut maintenir le réservoir de la cabine presque plein d’huils, Se servir
uniguement d’huile Lockheed SAE 70R3. En faisant le plein a’assurer que 1l'évent du
chapeau de rempliasage n'’est pas blogué,

Ies trois oylindreas n’exigent aucune attention et il convient de ne pas les
toucher A moins que des pidces de rechangs ne soient néocessaires,

8 Le mouvemsnt libre de ls pédale d'epbrayege ne devrait pas 8tre inférieur A
0,8 cm,

Ia jeu de la tige-poussoir du oylindre principal 3 pour le frein d?embraysge
ost réglé lors du montage et pe devrait pas Btre touché,
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8 = TRANSMISSION (Suite)

Je frein 4’embraynge est auto-réglant, mais au fur et & mesure que les patins
s'usent 1’huile les force vers 1’intérieur, cs qui causera une légire baisse du.
niveau du réservoir, L'usure de 1'embrayage provoquera également une baisse de
niveaun,

Tenir en bon état les canalisations et contrbler toutes fultes si ls niveau
du réservolr accuse une chute brutale,

Pour purger le réaaau,_voir la Ssction 12,

Eviter de maltrajter 1?embrayage

Tout embrayage durera plus longtemps et rendra meilleur service 2'il n'wst
pas maltraité 1 J

~ en employart une trop grande vitesse

= ¢n permet{tant le patinage de 1'embrayage :

= en lalsaant de la graisse ou de 1'huile accéder au platean
= en descendent les pentes au débrayd,

Bofite de viteases

Un joint de cardan acoouple 1’embrayage & l’avant ds 1a boite de viteases,
Cette derniire et la boite de changement de marche sont montdas en un seul bloe
sur le chassis, Les engrenages des deux boftes sont A prise oontinue, s’engrenant
per des sélecteurs & clabots qui coulissent sur les arbres cannelés, -

La bolite de vitesses et la bofte de changement de marche ne demandent pas
d’autre soin qus de refaire le plein a’huile au besoin toutes les 50 heures,

Tenir en état de propreté le reniflard en haut de la boite de changement de
marche, '

le frein sur la transmission est monté A 1%arridre de la boite de changement
de marche, Son réglage est décrit A la Seotion 12,

Fasleu moteur

Un accouplement flexible, monté & 1’arridre de la bolte de changement de
marche, derridre le frein sur la transmission, sutraine la vis sans fin de 1*essiey
- moteur, . e -

Cot essieu moteur, du type totaledent flottant, cowmkndé par la vis ssna fin,
est muni d’un différentiel, logé dans la roue de vis sans fin, .

Lea roues motrices sont entratnées par des rdductears dpicyclofdaux, logés
dens lsur moyeu, ce qui réduit les efforis imposés aux arbres des easieux,

Au bout des premidres 2i heures de marche, vidanger 1*huile de l’essien
moteur, rincer & 1’huile & moteur et refaire ls Plein d'huile de qualité recom-
mandée, Vérifier toutes les 50 heures l1e nivesu de 1'hiile st 1e maintenir & la
hauteur de 1’embouchure de remplissage. - i '

|
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8 = TRANSMISSION (Suite) .
{Machines Marque 1)
Pour eff'sctuer des travaux sur la transmission ou sur des organes veoisins, la
benne étant relsvée, il eat indiapensable de verrouiller la menette de commande du

basculement dans sa position centrale ocu 4'immobilisation an moyen de la broche de
verrouillage prévue A cet effet. NHe négliger cette précaution sous aucun prétexts,

{Vachines Marque 2)

Des oreilles sont préwvues de chaque cdté de la benne, de sorte gue, cette
derniére étant levée, on peut la verrouiller sur le chassis en passant une broche
4 travers 1l’oreille de la benne et le trou correspondant du chassis, Une seule
broche suffit pour maintenir la benne, Replacer la broche dans 1’¢reills une fois
lo travail terminé. '

S'ssnurer toujours, avant de travailler aous la benne, gu’elle est bien

verrouillée,
SCHEMA DE LA TRANSMISSION (Fig. 11)
Rep.
1 Pédale 4’embrayage Rap,
2 Embrayage -7 ‘ 13 Pourchette sélectrice
3 Lavier de changement de vitesse 1ére~2émo vitesmes
4 Arbre de transmission avant t4 Pignon de 1dre vitesse
5 Engrenage d'entrainement de 1a 15 Arbre primaire
pompe hydraulique 16 Train d’engrenages de marche
6 ‘Arbre secondaire de la bolte de avant
viteases, 17 Sélectsur du sens de marche
7 Pignon & queus - 16 Train d’engrenages de marche
8 Pourchette sélectrice arriére
Jéme=iime vitesses 15 Frein sur la tranasmission
9 Tambour du frein d’embraysge 20 Arbre de tranamisszion arridre
10 Bolte de vitessesa 21 Carter de différentiel du
11 Pignon de 3éme vitesse pont arriére
12 Pignon de 2éme vitesae 22 Train réducteur épicycloidal

de® moyeu de roue
23 Moyeu de roue

24 Pompe hydraulique
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9 = FREINS

L'équipement atenderd de toutes nos machines comprend deux systdmea de freinage
indépendants, Un troisiime mystime, le freinage sur 1’échappement, peut étre.fourni,
aur demande, en supplément,

Ces aystimes de freinage sont les suivents ¢

A = Fuismsants freins su pied, sur les guatirs roues, commsndés par cames actionnées
par des oylindres d'air comprimé, Ces freins assurent un freinage trés énergimue
ot constant,

B - Frein & main, sur la transmission, A expansion interme, situé derridre la bolte
de changement de marche, '

C = Frein sur 1?échappement, commandé par air comprimé., (Facultatif, en supplément).

Usage des freins au pied et & main

On considére que le frein au pied, agissant sur les quatre roues, doit ftire
utilisé pour arrfter le véhicule en mouvemont et le frein A main pour immobiliser
le véhicule en stationnemsnt, Cependant, EN CAS DE DANGER SEULEMENT, on peut
employer le frein 2 main pour arréter ls véhiouls en marche si le frein au pled
ost défaillant, Dans de tels cas, il faut serrer progressivement le frein pour ne
pas risquer d’endommager la transmissiom.

Ia systime d’air comprimé du frein au pied doit toujours &tre tenu en bon état
de marche et le conducteur dolt veiller A ce que le manométre indique une pression
d’pu moina 22,7 kg chaque fois que son camion eat en servige, Si la pression tombalt
su-dessous de cette valeur, il faudrait en chercher la cause et y remédier immé-
diatoment,

La prepsion exercéde sur la pédale de frein rigle la pression obtenue des quatre
eylindrea du systime de freinage et per conséquent la puisssnce de freiunage
disponible,

On ne doit appuyer & fond sur la pédals de frein qu'en cas de danger. On opare
au misux un arrdt en appliquant le frein aussi énergiquement que la vitesse du
camion et 1?état de la route ls permettent, puis, en le relfchant progresasivement
A mesure que la vitesss diminue, Quand le véhicule s’arrdte, la preasion du pled
ne doit plus 8ire que juste suffisante pour immobiliser 1*engin. On évite ainsi de
gaspiller 1l'air comprimé,

I1 ne faut pas appuysr légérement d?abord sur la pédale de frein, puis augmenter
la presaion, ¢e qui aménerait un arr#t trés brutal, '

Ne pes appuyer & petits coups sur la pédale, ce qui gaspille simplement 1l’air
‘comprimé sens donner aucun frelnage effectif.

Remor o

On doit se falre remorguer & l'aide d'uns barre d'attelage rigide ai lea freins
b air comprimé sont hora d’usage st qu’on doit compter sur les fresins du véhicule
remorqueur, mais, ai 1’on peut se servir de ses propres freins, il faut laisser le
moteur tournsr pour asaurer 1l'alimentation en air comprimé, si cela est possible,
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9 - FREINS {Suite)
Axes darticulation des freins de roues erridre (Voir Fig. 12)

Toutes les 250 heures, retirer les flasquea 1 et enlever la bous at le
cambouis qui peuvent a'y 8ire accumulés,

Pendant qu'un aide actionne lea freins, vérifier que lea segments pauvent se
déplacer librement en s’assurant que ni les axes d'srticulation, ni lea arbres &
cames de commarnde de frein ne sont grippéa,

Retirer les bouchons 2 des trous de graissage de 1’axe et les remplacer par
des raccords auxguels on reliera un graisseur, an moyen duquel on injectera une
faible quantité d’huile épaisge pour engrensges. Il est & conasiller de mettre un
chiffon aous les axes d’articulation pour emplcher 1'huile d’mocéder aux garnie
tures de frein, Aprds graissage, enlever les raccorda et yemettre les bouchons en
Place, Ces bouchons sont mis & la place de raccords pour éviter un graiasage sams
mesure, Easuyer 1l’huile éventuellement en excda avant de remonter les flasques,

31 les axea d’articulation ou les arbres A cames sont grippés et ne peuvent -
dtre dégagés & 1’aide A’huile 1égdre, 11 peut 8tre nécessaire do ddmonter le
tambour de frein.,

Tampons des camea de segments de freins

Enduire légérement de graisse les tampons de csmes,

Iringleris de frein .

Verser quelques gouttes d’huile dpaisse pour engrenages sur toutea les
broches dea chapes et les axes de levier de frein toutes les 500 heures.

Boulons ds fixation du fourreay de 1’essieu moteur ' (Voir Pig. 12, Repare 3)

Toutes les 250 heures, vérifier le sexrrage des douse écrous 3 situéds
derridre chaque tambour de frein,

Axes d’articulation des freins de roues avant

Cep axes d’articulation sont montés sur coussinets auto=lubrifiants, ce qui
évite d%avoir A lea graisser.

Arbres 4 cames de frein (Voir Fig.1} pour camions Marque 1)

Toutea les 500 heures, restirer las flasques # et enlever la bous st le
cambouis qui peuvent s’y 8ire acoumulés, Remplacer ls bouchon 2 par un racoord
auguel on reliera un graisseur. Cralsser légdrenont, puis enlever le recoord e
remettre le bouchon 2 en place, -

Réglage des freins (Voir Seotiom 12)
Cylindres 3 air comprimé de freinage

Examiner périodiguement les galines 5 et remplacer celles montrant des
fissures ou dea traces d’usurs avant qQue la Iéonuiére ou des impuretés aient pu
s’ﬁ,ngodtliro dana le oylindre et endommager 1’aléasge ou le dispositif d’dtane-
oheitd du piaton, /o
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9 - FREINS (Suite)

ENTRETIEN DU SYSTEME DE FREINAGE 4 AIR COMPRIME

(Voir Pig. 14)

Si 1'on doit laisser 1a machine inactive pendant un certain temps, pour
éviter que 1'hnmidité due & la condensation entratne le gommage de la soupaps 8
de desserrage des freins dans le corps de la soupepe de décharge, il eat recom~
mend4 d'appliquer les mesures suivantes @

1. Purger 1'air comprimé par le yobinet de purge situé msous le réservoir et
enlaver ls bouchon filtrant 15.

2. Détacher 1'élément de feutre 14 de son support en treillis métallique.

3. Verser 7 centilitres d’Ensis Fluid 452 Shell (ou d’huile légdre) dans le
corps de la soupape de décharge, puis remettre en place le bouchon, le Joint
et le support en treillis métallique, mais pas le feutre,

L. Mettre le moteur en marche, Quand la pression 4’alr atteint 7,7 xg/cn?,
arréter le moteur, A sur la péiale de frein jusqu'd ce que la pression
‘d?air tombe & 3,5 kgm:rpuia évacuer 1’air restant dans le circuit en
retirant le chapesu Schrader et en agissant sur la manette du gonfleur de
pneas, ’

Nota ~ Cea manoceuvres ont pour but de chasser 1’huile dana tout le olrcuit dtair
i comprimé,

5. Remettre en place 1’élément en feutre. S'assurer que le bouchon est serré A
food. '

Ls circuit d’air comprimé est ainsi protégé pour une durée pouvant atteindre
trois mois, Si, lors de la remise en service de la machine, le réservoir d'air
oomprimé ne tisnt pas la pression, il y a lieu de vérifier la soupaps 8 de
deaserrage dea froins et son sidge,

Dévisser le houchon 6 et enlever 1'ensembls de8 la soupape, Essuyer avec un
chiffon propre et ne jamais easayer, eén aucun cas, de nettoyer le alége de soupse
& 1%?aide d'un produit abrasif ou d’un outil tranchent,

FREIN SUR 1’ECHAPPEMENT (Commandé par eir comprimé)

(Dispositif en eupplément) (Voir Fig. 15)
Fonctionnement du frein sur 1’échappemsnt

Quand on actionne, en agimsant sur la manette, la soupepe de commande 5,
aituée A gauche dans la cabine, 1’air comprimé traverse la soupape et, par la
cenalisation, arrive dans le cylindre de commande 4, dont il repousse le piston
vers le bas, la tige de ce piston est articulée sur le levier de mangeuvre de la
soupaps A papillon du frein sur 1'échappement 1, gul se ferme ainsi automa-
tiguement. Simultanément, 1’alimentation en carburant du moteur est coupde, par

le dispositif 6, sactiomé par un ofble 7, reliant le levier de manceuvre A la
pompe d’elimentation 8,
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9 - FREINS (Suite)

Cas d'emplol du frein sur l'éwni

On ne peut agir au moyen du freinage sur 1'échappement que loraque, le camion
étent en marche, le moteur tourns enirainé par les rouss du véhiounle, Ne jamsis
changer de vitesse, ni débrayer loraqu’on met en aotion le frein sur 1! échappement,
Celui-ci permet de ralentir la marche du véhicule irdépendamment des freins A -

frottement. On peut 1'utiliser avantageusement pour les descentes, les viveges on
aux dea routes glissantes ou verglassées,

Instructions &’entret:log

Il eat possible de remédisr A tous les oas d’usurs de pidces du frein sur
' 1?échappement en réglant la oourse du pPiston du oylindre de commnds, Ce ocylinire
doit dtre démonté pour nettoyage et vérification 3 1'occasion d'une révision
importante, Si besoin est, changer las pidces uades ou endownagées, Vérifier ot
gralaser au bescin le Aispositif de coupure d’alimentation en carburant,
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10 ~-SYSTEME HYDRAULIQUE

BASCULE/ENT HYDRAULIQUE (Camions Margue 1)

Fonctlionnement

Le aystéme hydrauliqpo est constitué par un réaservolr 1, une pompe 2, une
poupape de slreté 3, une soupape de commande 4, des vérins 5 et 6 b deux étages
d’avance (premier étage "x", second "y"), une acupape de décharge 7, une scupaps
de sfiretd 8 at des soupapes A menchon 9 de contrfle,

L'huile est amenée par gravitéd du réservoir & la pompe, Ells arrive ensuite,
sous forte pression, A la soupape de slreté 3, aprés quoi le pression de 1l’huile
dana le circuit dépend de l1l’copération exécutéde,

1es trois schémas représentent le fonoctionnement dans chaque circuit :
Fig. 16 Déplacement du oamion, la benne en positlion basse.

" Flg. 17 levage de la benne,
Fig. 18 Abaissement de la benne,

Examiner attentivement les coupes agrandiies de la scupape de aﬁreté-j, de la
goupape de commande 4, de la asoupape de décharge 7, de la soupape de slreté 8 et
des poupapes & manchon 9 de contrfle, de chague circuit.

Déplacement du camion, la benne en position bamas (Voir Pig. 16)

le levier de manceuvre étant dans la position inférieurs L et la benns baiaade,
la soupape de décharge 7 eat maintenue vers le bas, comme indiqué, Ainsi ae orée une
chute de presnsion A travers l'orifice r de la scupape de slreté 3, rompant 1l*équi-
1ibre du platon &, qui se souldve de son sidge et permet & 1*huile de revenir au
réservolr par la canalisation e¢.

On volt ainal que la fonotion de la aoupape de décharge eat de faire tomber la
preasinon lorsque la benne ae trouve sn position de marche,

lrg ¢annlisationa b et ¢ en aervice sont tracées en trait plus fort,
TV ORTANT

le piston, tenu sur son siége par un ressort, de la soupape de décharge esu
régléd de nonidre & se soulever A& 9,5 mm déa le début du levage de la benne,

11 convient de le vérifier & chague reprise du travail.
34 ce piston, par 1’effet du gommage ou de la congelatioﬁ,\restait fixé dens
sa pocition inférieure ou d’ouverture, il pourrait en résulter une. élevatian
excessive de pression, provoguant de serieux dégfts, .

levape de la benne (Voir Pig., 17)

Lorsqu’on place 1s levier de manosuvre dans le position R de levage, le piston
de la soupape de coumande 4 se déplace vera la position montrée, ce qui dirige 1e
courant d’huile sous pression vera la base des vérins par la canalisation e,

10/1



10 - SYSTEME HYDRAULIQUE (Suite)

La bonne a'étant levée des 9,5 premiers millimdtres, 1'huile sous forte
pression pusse & la soupape 7 de décharge par la canalisation h oi elle rencontre
le coursnt principal d’alimentation {canalisation @) pour srriver aux vérine. Le
pression de cette huile raméne alors le piston s de la scupape de afiretéd 3 sur scm
aidge, comme indigqué, Le levage de la benne ae poursuivant, la scupaps de décharge
pe forme ot 1’huile reate stationneire dans la canalisation h, sous forte pression,
ce qul maintient la soupepe de alreté s sur son siage,

Les scupapes & manchon 9 de contrfle dana la téte de chaque vérin & 1'étage x
se¢ souldvent de leur aiige sous la pression de 1'huile s 90 qui permet 1’afflux
constant d’huile aux vérins & 1’étage y.

L'huile & besse pression, chassée du dessus des vérins, est renvoyée au
réservoir par la canalisation £, la soupape de commande 4 et la canalisation k.

Les canalisations b, d et ¢ de 1’huils sous pression sont tracdes en trait
plus fort,

Position d’arrlt en cours de levage

En déplacant le levier de manoeuvre de la position de levage A 1a poaition H
d’arr8t, on immobilise le benne A n’importe quel point intermédiaire Jusqu?a la
position d'équilibre,

I n'en eat pas de mime, cepsndant, lorsqu’on amine le levier A la position
arrét en partant de la position d'abaizsement (voir position "arrét™ en partant
de la position "bo.iaso'g?

Nota ~ Is levier de manceuvrs retourners & la position “baisse® s'i) n'est pas
verrouilld & 1’aide de la broche e verrouillage prévue i cet effet, ocu bien tenu A
la mein,

-

Abaiseement de 1la benne (Voir Pig, 18)

En plagant le levier de manceuvrs dans la position L "baisse" s on déplace le
Piston de la soupape de commande 4 vers la position représontde, ce qui envoie
1’huile sous pression en haut des vérins par la canalisation £, L'huile revient
alors par la canalisation e 4 la scupape de conmande, d’ol la canalisation k la
_raméne au résarvoir,

L’abaigeement de la benne demandant une pression moindre, la soupape de slreté
8 s’ouvre quand la pression dens la canalisation £ dépanse 56 kg/cm?, ce qui permet
4 1’huile de retourner au réservoir par la cenalisation m, une pre=sion réduite
s’exercant sur les vérins,

\
l2a soupapes de contréle 9 sont appuyées sur leur aidge, comme repréasentd, oe
qui restreint le pasange de 1’huile vensnt dea vérios & l'étage x ot emplche la
benne de a’adaisser trop rapidement. o .

fort Ias canalimations d’huile aocus préssion b, 4 et £ sont tracéss en trait plus
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10 = SYSTEME HYDRAULIQUE (Suite)

"Arrét" en pertant de le position "baisse” (Voir Fig. 18 - Vue 4) -

lorsqu’on déplace le levier de manceuvre de la position "baisse” & la position
"arrét", on élimine la canalisation e tandis que lea canalisaticns 4 et £ sont
reliées au réservoir par la soupaps de commande 4 et la canalisation k,

Ia vue A représente le piston de la soupape de commande 4 dans la position
'&rrﬁt' N

Bien que l’alimentation des canalisations e et f soit alors coupée, la benne
continuera & s'abaisser par 1’étage y, du fait du passage de 1'huile du cB8té
inférieur au o8t supérieur du piston dans le cylindre A 1fétage x., Un certain
déplacement peut également se produire, du oylindre & 1?étage x du oBté inférieur
du piston & 1’étege x, faisant sortir le wérin A cet dtage x, tandis que le vérin
& 1?6tage y se ferme. Ceci constitus simpleament une action compensatrices due au
poids de lua benne, gui continuera A a’abaisser Jusqu'a la fermetures du vérin A
1tétage vy, '

Plongsur d¢ la soupape de décharge

Ls plongeur de la soupepe de décharge, relié A la benmne, doit venir en contact
avec le taquet fixé sur le piston de cette soupaps lorsque la bhenne arrive au
dermier centimétre de sa course, Vérifisr que la taquet et le piston se rencontrent
nettement et axialement, sans que ni 1'un ni 1%sutre ne soit endomunagé ou déformé.

Un déplacement latéral excessif de la benna peut endommager le plongeur ou le
taquet. les guides de 1la benns sont prévus pour 1’emp8cher, Ces pidoes doivent
toujours &tre bien lubrifides au moyen d’une graisse graphitéa, Ia Jeu, 2 cet
endroit, deit se limiter & 1,6 mm de chaque c8té. Lorsqu’une usure s’eat produite,
ajouter des cales sur les blocs de guidage boulonnés au chassis principal, ou
changer ces blocs. i

POMPE HYDRAULIQUE DERI-SINE {Voir Fig. 19)
(Premiéres Machines Marque 1)

Les lettres de repére indiquent t P = Aspiration
G = Refoulement

acription

La pompe comprend deux rotors & double came 26 clavetés sur 1l’arbre 25 en
angle droit. Ce sont les seules piicea tournantes. Chacun de ces rotors tourne A
1’intérieur d’un stator 7, qui constitus la chambre de pompage,

Les rotors sont séparés par un disque central 17. Deux paires de balais 10
et 11, ae déplagant dans des fentes des stators et portant sur lea surfaces des
rotora, sont maintenus en contact avec ces dernidres par des ressorts logés dans
le diague ocentral 47,

Lea pitces fixes de la pompe aont Pixdes entre les carters 5 et 20 au moyen
de 8ix boulons 1 et positionnées par deux goupilles 9 de repérage.
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10 - SYSTEME HYDRAULIQUE {Suite)
Fonctionnement

En fonctlonnement, 1°huile arrive par gravité aux deux chambres de pompage,
& travera les gros orifices A et C. En tournant, chacun des rotors satralne dans
la cavité formée par sa came une petite quantité d’huile des orifices A en B et
C en D.

Los balais ont pour r8le de ramasser l’huile des rotors et de la forcer dans
les orificea B et D. la pression hydraulique s’ajoute & la pression des ressorts
en cours de pompage. la pompa s’amorce automatiquement et mon débit eat constant.

Entretien

Le démontage, 1’examen et le remontage de la poumpe ne doivent 8tre ontrepris
que per un mécanicien expérimenté, :

Vidange I raunligus

Pour vidanger le circuit hydraulique en wue de changer 1'huile, 1la benne doit
8tre dans sa position la plus basse, afin qu’il ne rests pas d’huile dans les
vérina, En refaisant le plein d’huile neuve, velller 4 ce que le niveau de 1’huile
atteigre le bouchon du c8té arridre du réservoir,

Yidenge et remplissage du réservoir hydrauligus (Voir Nota "Séourité d’abord™)

1s remplacement de tuyauteries du circuit hydraulique ntexige la vidange du
réservoir que si ces tuyauteriea sont situées entre ce réservoir 1 et la soupape
de commands 4, (Fig, 16§.

51 1'on & dd lever la benne pour avoir accds aux tuyauteries, une quantité
appréciable d’huile' sera restée dans les vérins, de sorte qu?en refaisant 1s plein
du réservoir le niveau d’huile ne sera pas su-deasus du bouchon inférieur, a
1'arriére du réservoir. Aprés avoir mis le moteur en marche at agi sur le levier
de commande du basculement, compléter le plein d’huile, si besoin est, Jusqu’an
nivean du bouchon supérieur., Certaines des premidres maohines ne sont pas équipdes
de bouchons de niveau. Dans ce cas, le niveau de 1’huile ne doit pas 8tre & plus
de 127 mm du hant du réservoir loragu’on refait le plein. Aprés avoir mis le moteur
en marche et egli sur ls levier de commande du basculemsnt, le niveau de 1’huile ne
:oit pas &tre & plus de 50 mn du haut du réservoir lorsque la benne est en position

asse, _

On peut proodéder au resplacemsnt des tuyauteries du circuit hydraulique autrea
gue celles mentionnées ci-dessus sans avoir & vidanger le résesrvoir, pourva que le
levier do commande du basculement soit bien verrcuillé A 1%ajde de la goupille
prévue & cet effet,

Furge d'air du oircuit hyvdraulique

Pour purger 1'air du cireuit hydrauliqus, applicuer ie procddd suivant, qui
nécessite ¢ua la benne soit dans sa poaition de levée extréme :

A - Placer le levier de bascilemsnt dana la position de levage, mettre le moteur
en marche et l'amener b la vitessa de ralenti la plus rapids,
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B = Maintenir le levier de basculement en position levage pendant trois minutes an
moina pour remplir les vérins,

C « Apener le levier de basculement dans la poaition d’absisaement en méme temps
que 1'cn surveills attentivement le mouvement des oylindres de vérins inférieurs,
D33 que ces oylindres se sont déplacés d'environ 50 mm, placer le levier de
basculement dans la position levege, Répéter trois fois ocette opération.

Nota - Il est trés important de surveiller attentivement ce déplacement de
50 wm des oylindres de vérins. S$'il y a de 1’air dans 1e circuit et que ce
déplacement soit supérieur, la benne peut retomber mous son propre poids et causer
de mérieux dommages,

D = En abaissant 1la bemns, apriés avoir procédd comme ci-dassus, observer 1’allure
de son mouvemsnt. Si elle s’abaisse trop rapidement, Plager le levier de
basculemsnt dans la poaition levage et répéter les opérations d'amorcage.

Ioraque les vérins hydrauliques sont munis de vis de purge, deaserrer seulement
celles-ci, fairs tourner le moteur et agir sur le levier de basculement, Dag
e 1’huile couls le long des vis, lee reaserrer immédiatement.

SECURITE D'ABORD

Pour effecliuer des travaux sur la trensmission ou sur des pidces voiasines, la
benns étant levée, 11 eat essentiel de verrcuiller le levier de commande du basou-
lement dans sa position centrale ou position d’arr8t su moyén de la broche de

verrouillage prévue & cet effet., Ne Jemais négliper cette précaution sous auocun

prétexte,
Romplacement de tuyauteries hydrauliques sur les vérins (Voir Fig. 26)

loraqu’il est néceasairs de vidanger le oireuit hydranlique ou de détacher les
vérins, la benne étant.levée, la soutenir par deux forts medriers d’environ 2,60
métres de long, placés entrs la benne et le avl. S'assursr que ce dernier est
ferme, de maniére que les madriers de soutdnement ne a8’y enfoncent pas et ne
glissent pas. Caler leur extrémité inférisure.

Quand on a terminé ls travall, mais avant de retirer les étais, refaire le
plein du circuit, oomns indiqué, puis mettre le moteur en marche en amenent le
levier de commande du basculement dens la position de levage pendant trois
minutes au moins afin de remplir les vérins. Avant de retirer les étais, s’assurer
que les vérins supportent bien le poids de la benne, celle-ci pouvant s’abattire
80us son propre poids st causer de sérieux dommages s*il en était sutrement,

Soupape_de sfireté (Camions Marqus 1) (Voir Fig. 16)

Il ne faut pas déranger la soupape de slreté 3, réglée A 1a pression de
112 kg/em2 (105 kg/om? sur les premidres machines), male a'il était nécessaire de
vérifier la soupape ot de procéder & un nouvesu réglage de la preasion, 11 faudrait
employer un manomdirs, qu’on monterait en enlevant le bouchon du corps de soupepe,

. _On rdgle la pression an moyen de la via & téte moletée, sur le obté du corps
de la soupape de slretd.
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Remplacement de tuyauteries supérisures des vérins hyirauliques

lever la benne et mettre en place des étais de bois.

Amener le levier de basculement dans la positicn de levage et le verrouiller
4 1’aide de la broche prévue & cst effes.

Retirer la tuyauterie défectueuns et la remplacer par une neuve,

S?'assurer de 1'étanchéité des raccords. Retirer les dtais,

Remplacement de tuyauteries inférieyres des vérins hydrauliques (Voir Fig, 26)

Iaver la benne e4 mettre en place des étais de bois,

Amener le levier de basculemeni dans la position "msintien” et le verrouiller
A 1'aide de la broche prévue & cet effat, '

Relirer la contre~plaque de palier 1 et l'axe d’articulation 2 du vérin, de
maniére que ce dernier puisse &tre dégagé de son berceau, ce qui permat de retirer
1o raccord de la tuyauterie inférisure, ' '

Morter une nouvelle tuyauterie en laissant le raccord supérieur suffisamment
desserré pour permettre & 1l’air de 8 échapper,

Replacer le vérin dans son berceau et remettre en place 1’axe d’articulation
et la contre-plaque,

Matire le moteur en marche ot placer le levier de basculement dana la position
de levage, Quend 1’huile s'échappe du racoord du vérin, serrer o8 raccord. Retirer
snsuite lea étails,

Nota ~ Avant de lever la benne su maxrimum, A 1'intérieur d’un atelier ou 4’un
garage, se acuvenir qu'il feut disposer d’une hauteur libre & partir du sol d'an
moins 5,50 mdtres. .

81 1a benne ne peut 8ire levée en raiszon d’uns défaillance du systéme hydran-
lique, on peut ytiliser, & défaut d’une grus, un palan de¢ 5 tonnes, pour soulever

suffisamnent la benne ot procéder aux réparations st remplacements b effectuer,

Eomme mesure de précauntion, étayer solidement la benne pemdant que s’exdcutent les
ravaux,

. FOMEE HYDRAULIQUR
Recherche des causes de pannes '

éi le systéme hydraulique fonctionne mal ou ne fonotiomne pas, il est peu
probable qus la powpe en scit la caumse,

11 convient de vérifier lea pointe suivants avant d'inoriminer la poupe 3
1. Vérifier qu’il y a suffisamment d’huile dana le cirouit,

10/6



10 - SYSTEME HYDRAULIQUE (Suite)

2. Rechercher, & 1'aide d’une burette d’huile, lea fuites pouvant exister sur la
canalisation d'aspiration de la pompe,

3. Vérifier le fonctioonement de la soupape de commande.,
L. BRechercher les fuites possibles entre la soupape de commanie et le cylindre,
5. S’assurer de 1'étanchéité du piston et de la garniture des vérins.

Nota - On ﬁe doit entreprendre des réparationa de la pompe hydranlique que si
1'on dispose de facilités pour ce genre de travail, Partont ol cela est possiblae,

nous recommanions de prooéder plutdt A un remplacement ou de nous renvoyer la
pompe défectneuss pour la réparer.

REPARATIONS DES CANALISATIONS ET DES TUYAUX
Raccords Ermeto (Voir Fig. 21)

1. Lss tubes doivent &tre coupéa en équerre et ébavurés,

2. Partout o o’est possible, lubrifier les pidces usindea des raccomds,

3., Enfiler 1’écrou et la bague Ermeto sur 1'extrémité du tube, comme indiqué en A,
I2 collet de la bague Ermeto "a"™ se trouve face & 1’écrou. Ls oBté mince de la
bague doit 8tre tourné vers le ofine du corps de racoord.

Nota - Ia bague deit glisssr librement sur le tubs,

4. Enfoncer l'extr&mité du tube dans le corps du raccord, comme indiqué en B.
L'extrémité du tube doit buter nettemdnt sur 1’épaulement du fond de ofine (b).

5. Serrer fortement 1'écrou, comms indiqué .en C, c'est~b~dire d’environ 1§ & 2
tours complets apréa serrage & le mein, comme indiqué en D. Si besoin eat,
ajouter une rallonges & clé normsle,

6. Pour les démontages ot remontages ultérieurs, une clé normale suffira.

7. Four fixer le raccord, employer deux clés, l’une pour maintenir le corps et
empdcher qu’il tourne, 1’autrs pour serrer 1’écrou,

Tuyaux et canalisations hydracliques

Pour les réperations, utiliser toujours les tuyaux et lea cenalisations de
rechange convenables,

Vérifier de temps & autre le serrage des tuyaux et des canalisations, les
vibrations tendant 4 les deaserrer, : '

Prescriptions particulldres :

1. N'exercer ancun effort excessif sur les canalisationa hydrauliques.

2. He pas laisser les tuyaux de caoutchouc frotter et a’érailler,
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'3+ Tenir les canalisations et les raccords en bon état de propreté et de
fonetionnemant.

4. Exeminer régulidrement toutes les canalisations &t remédier d’urgence b toute
défaillence ou rupture constatés pour éviter un arrdt de traveil, :

POMPE HYDRAULIQUE DOWTY (Voir Fig. 20)

(Equipant les plue récents camions Marque 1 et tous

les Marque 2)

Repérs Désignation Repare Déeignation
1 Vis & t&te six pana oreuse du chapeau 10 Arbre et pignon de commande
2 Couvercle du corps 11 Fignon mené
3 Joint d'étanchéité : 12 Coussinet
4 Bille d'acier 13 Joint d’détanchéité
6 Joint a’étanchéité 14 Bague A’étanchéité
5 Resaort 15 Corps
7 Goupille d’arrét 16 Manchon d’aassemblage
8 Bonhomme A ressort 17 Joint 4’étanchéité
9 coussinet 18 Bague-support

Dispositif de basculement (Machines récentes) : Pompe Dowty GP3/1154

Mécanisme de direction (si fourni) 1 Pompe Dowty GE2/25A (Moteur & oylindres)
Pompe Vickers 240-8-10-12+RH {Moteur
4 cylinirea)

Ces pompes doivent toujours fonotionner sans sldas si 1l'on veills an bon
entretien du systdme hydranlique et si 1’on n*emploie que de 1’huile propre,
4’indice reocommandé,

5%l a fallu démonter la pompe, la rainure de clavetis de 1%arbre 10 doit
8tre recouverte, au réaseemblage, par le manchon 16, cu un moreeau de olinquant
doit &ire enroulé antour de itarbre pour protéger la bague d'étanchéité 14. Deux
bonshommes A ressort 8 sont montds dans le ooussinet 9 et une geul au bas da

oorps 15 de ces pompes, dont la rotation est dans les sens inverse des aiguilles
d’une montre, :

BASCULEMENT HYDRAULIQUE (Camions Merque 2)
Pongtionnement (Voir Fig, 22) |

Is syatdme hydraulique eat conatitud essantiellesment per un réservoir 1, un

filtre 2, une pomps 3, une soupape 4 de sireté st de commands, dea vérins 5 et 6,
& doux étages,

L’huile arrive du réservoir 1 A la pompe & engrenages 3. A haute pression,
8lle eat alors pompée dans la soupape de commande 4, Loraqu’on actiomne le levier
de basculement, 1’huile sous .pression Paroourt le oircuit suivant l’opération
désirée, comme 1’indiquent les quatre schémaa 1
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10 - SYSTEME HYDRAULIQUE {Suits)

Signification des repires 1
Fig. 20 Position pour déplacement du camion,

1la benne abaissée F. Courant basse preasion
Pig. 21 Position de levage P. Pregsion, G. Retour
Fig. 22 Fosition d'abaissenment F. TFreasion. G. Retour
Fig. 23 Position 4'immobilisation F. Courant basse pression

G. Huile bloguée dana lem
vérins at lea canalisations,

Réservoir hyiraulique (Voir Fig. 22)

le tube de remplissage plonge dans la chembre du filtre (Vue D) de telle
aorte qu’an remplisssge du réservoir 1’huile doive traveraer le filtre 2 avant de
parvenir dans le réservoir principal, De m8me, 1'huile deit passer par ce filtre
en revenant dea canalisations dans le réaervoir.

11 est easentiel de suivre scrupuleusement le programme d'sniretien du filtre
et du réservoir, toute 1’efficacité du syatime ddpendant de la puroté de 1'huile.
Is filtre du reniflaxd aitué en haut du réaservoir doit 8tre également nettoyé
comme décrit & la Section 3.

Tenir bien serré le bouchon de la tubulure de rexpliassge du réservoir pour
éviter une fuite d’huile et conserver on bon état la rondells dans le bouchon,

Huile hydfeulicue

Ezployer 1'huile d’4indice recommandé, Far des températures varisbles, il est
plus sfr d’smployer des huiles &e 1'indice le plus élevé,

Veiller A la propreté du atock d’huile en réserve, dea xécipients, dea
entonnoirs et de tous les acoessoirea utilisés pour la manutention de 1l*huile,

Soupape de sfireté et de commands {Voir Fig. 22)

Cot orgens dirige 1’afflux d'huile sous pression suivant 1’cpération désirée,
Le déplacement du levier de basculement actionne le piston 7 de la socupape de
commende, o8 gqui ocuvre ou obture les orifices conduisant aux vérins, le levier de

basculemant revient en poasition 4d’immobjilisation, ou position neutre, par 1'effet
de son ressort.

la soupape de slreté 8, réglée & 112 kg/om?, ne demande un nouvean réglage
que 3l elle a d( &ire démontée,

Une preassion dépassant 112 kg/om? forcersit la soupape de slreté i s’ouvrir
pour permetire 4 1l*huile de revenir au réservoir,

Four vérifier le réglags de la soupaps de alreté, utiliger un manomdtrs ds
la maniére auivante 3
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10 - SYSTEME HYDRAULIQUE {Suite)

4 - I moteur étant en marche, amener le levier de basculement dans la position de
levege pour mettre les vérins en extension complite,

B = An moyen d'uns broche, verrouiller la benne dans ma poaition haute, comue
indigué au Note "Séourité d’abogd®, & la fin du présent chapitre,

C = Arr8ter le moteur pour éviter de perdre de 1’huile st retirer, & 1’aide 4'une
clé Allen ou d’une barre & ssction hexagonals, le bouchon central su bas du
Qorps 4o la soupape de commande,

D - Pour relier le manoméire d la Soupape de commands, 1l faudra disposer d'un
raccord B,3.P. de 19 mm et d’un manchon de rédugtion de 19 & 12,7 mmu B,S.E.
suivant le dismdtire de la prise du manomdtre, : '

E « Mettre le moteur en marche, retirer la broche de verrouillage de la benne et
amansr le levier de basculement dans la bosition de levage, Quand 1a soupape
de commande fonotionne , vérifier la pression indiquée au manomdtre,

F » 81 un réglage est nécensaire, retirer le bouchon filetd 10, desserrer 1’écrou
de blocage 11 et tourner la vis de réglage 12 juaqu’h os que le manomdtre
indique 1a pression convenable ds 112 om?, Resserrer alors 1’dcrou de
blocage et remonter le bouchon fileté.

Une soupape de non-retour =st montée A 1?intérieur du piston de 1a soupaps de
-oomrnande, En cas de défaillance de la pompe ou d’un mangie de pression, la benne
étant levée ou en cours de levage, cette soupape se fermerait ot empdcherait
1’huile d’8tre chasaée de scus les vérins, ce qui laissersit retomber la benne sup
le chamsis, :

le sitge du conducteur pouvant 8tre arienté dans 1'on ou Yautre sens,
considérer le cBté raliateur comms 1’avant et le o8té benne comme 1?arridrs,

Positiona du levier de manosuvre de basculement : R. Levage ; H. Immobilisations
L, Abaissement 3 P, route.

Position de routs (Voir Fig, 22)

Is levier de basculemsnt doit Btre dens cette position et non dana la position
d’immobilisation quand le moteur tourne, 1a benne étant sbaisade. Un Plongsur i
ressort eat monté dans la soupape de oommande Pour garder cette position de routs
ot il faut exercer un petit effort supplémentaire sur le lavier de basculement pour

permetire an plongeur de a’engager, On doit tirer le levier de manosuvre aussi loin
que possible vers 1’arriére.

Le piston 7 de la soupape de ocowmande étant dans ocatte poaltion, 1'huile aat
rcnv:géa, sous basse pression, A travers les trous du piston ot du corps de BaUpADS,
au réservoir,

Position de levage (Voir Pig, 23)

Quand on pouase le levier de basculement & fond vers 1’avant, 1'huile traverss
la chambrs de la soupape de sdreté et arrive 8u piston 7 de la soupape de oomnande .,
las trous de os piston colnoident alors aveo 1'arifioce B, qui dirige 1'bulle vers
le bas des vérins, les forgant A s’étendre en soulevant la benne,
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10 - SYSTEME HYDRAULIQUE (Suite)

L'huile de 1la partie supérieurs des wvérins est chassde » & travers 1'orifice C

ot le piston de la soupaps de commande, vers le réssrvoir oh ells revient,

Il feut maintenir 1o levier de basculemsnt dans la position de lavags pour
1'emplcher de revenir de lui-mme dans la position 4’ jmmobilisation,

Poaition d'abaiesement {Voir Rig. 24)

Pour baisssr la benne, déplacer ls lsvier de basculement vers 1*axrridre,
environ & mi-chemin entre les positions d4’immobilisation et de marche avec la benne
baisade, Le levier étant maintenu dans ocette rosition, 1l’huile sous pression arrive
sur le piston 7 de la soupape de ccmmende, les trous de ce Piston la dirigent, &
travers l’orifice C, vers le haut dea vérins, gui rentrent en abaissant la benns,

Lsa moupspes 9 de contr8le, situées dans le piston des vérins, aont appuyées
sur leur silge, comme représenté, oe qui limite le reflux de 1’huile partant des
vérina A 1'étage X ¢4 empdche 1a benne de s’abaimser trop rapidement, L'huile de 1a
Pertie inférieure des vérins est renvoyée sn réservoir par l'orifice B at le piston
de ia soupape de commande, ,

Fosition 4'jumobilisation (Voir Pig. 25)

Quand le levisr de basculement se trouve dans la position d’immobilisation,
positionr neutre, le piston 7 de 1a soupaps de commande obture & la fois les
orifices B et C et 1’huile scus preasion est renvoyée au réservoir. L’huile des
canalisations comprises entre la scupape de ocommande ot lem vérins et celie il se
trouve dans ces derniers étant bloguéas, la banns est immobiliade,

Il faut sme Tappoler que cotte position ne peut &tre cocupée que momentandment.
Pour déplacer le camion, la bemme abaiszde, i1 faut placer le levier ds BRAnceuvTe
en position de marche.

Nota = 5i 1%on amdne le levier dans 1ls position d'immobilisation en partant
de sa position de levags, on immobilisers la benne dana n’importe
quolle position, mais ai 1?on smdne le levier dans la position
d*immobilisation en partant de aa position 4’abaissement, la benns
oontinuers A s’abaisser encere un peu avant de a’arrdter. Ca fait
est dd an pessage de 1’huile de 1a yartie inférieure Au piston & la
face supérieure dans le oylinmdre A 1'étage X, Un ocertain déplacemsnt
pout aussi se produire du aylindre i 1’dtage X b la face intérieure
du piaton & 1’étage X, oo qui fait sortir le vérin & oot étage X
pendant que 1s vérin & 1%étage Y rentrs, '

C'est uns siople action compensatrios entre les vérins, dus an poids
de la benne, qui poursuivra sa descente, Jusqu’i os que le vérinm A
1'étage Y ne ferme, :

SECURITE D'4BORD (Voir Pig. 27)

Four travailler sur la transmission ou sur des pidces voisines, 1a bemne
étant lovée, il est esmentiel de l1a verrouiller au chassis en enfilant une brocheq
dans lea trous correspcndants des plaques 2 du chassis ot des Plagues de
verroulillage 3 de 1la benne,
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10 - SYSTEME HYDRAULIQUE (Suite)

Remplacement des canalisations supérisures et inférisures sur les vérins
hydrauligues

rauliquss

A - lsver la bemme et la verrouiller su moyen d’une broche,
B - Flacer le levier de basculement dans 1s position de merche.

C = Changer les canalisations 3défectueuses en lainmant le raccordement supériour
asser libre pour permetire A& 1'air de a’dchapper.

D - Netire le motsur en marche et amener le leviey de basculement dens la position
'de levage. Quand )’huile s’échappe du raccord supérieur sur le ¢érin, serrer
le raccord.

E ~ Retirer la broche de verrouillage et abaisser la bemne.

F - 51 basoin est, faire le plain du réservoir hyirauliques Jusqu’au niveau des
bouchona,

Plltrage de 1’huile hydraulique

Aprda lp premidre semaine de fonotionnement, i1 peut 8tre néoemsaire de
procédar & la vidange et au nettoyage du circuit hydraulique en raisen de 1?acou-
milation de déchets de toutes sortes dans lea capalisations.

Nous préooni;ons la méthode suivante de vidange et de nettoyage & suivre, de
ypréférence, apréds avoir laissé le samion au repoa quelgues heures,

A - Préparey quelques récipients propres, pouvant contenir environ 68 litres
d’huile hydrauligue,

B « La benne étant baissde, débranchsr la canalisation sllant du réservoir & la
pompe et vidanger 1*huile dans les récipisnte, Protéger 1’huile en recouvrant
les réoiplents dés qu’ils aont remplia, S

C - Débrancher la canalisation de retour et retirer la plaque couvrante du desaus
du réserveir. _

D - Retirer le bouchon de videnge dans le bas du réservoir, vidanger 1’huile qui
reste, avec tous les sédiments pouvent 8'y trouver, et la jeter, Rincer le
réservoir au pétrole at s’assurer qu’on ne laisse aucun dépdt dana lea coins.

B - Retirer du réssrvoir les dlémenta filtrants et les nettoyer au pétrole, a
l'’aide d’une brosse douce ou, an beaoln, d’air comprimé, puis remonter ces
éléments,

P - Remettre en place le bouchon de vidange et rebrancher la osnalisation du
réservoir i la poape, Replacer le souvercls % la canalisation de retour,
puis reverasr 1’huile propre, Coupléter le plein d’huile neuve au bescin,

G - 51 1'on a trouvé une quantité appréoisble de sédiments, faire fonotionner la
wachine perdant 8 heures environ et rencuveler les opérations précitdes,
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10 - SYSTEIE HYDRAULIQUE (Suite)

Ce pro2édé n’est recommandé que pour les machines neuves. Au bout d*un certain
temps d’emploi, 1’huile sale doit 8tre remplacée par de 1’huile fraiche,

DIRECTION HECANIQUE (Voir Fig. 28)

(Dispositif monté sur demande, en supplément, sur Cemions Marque 1 et faisant
partie de 1*équipement normal des Camiona Marque 2).

I# diepositif de direction méoanique est commandé hydrauliguement. Lea
machines déja en service psuvent en 8ire équipées au moyen d’un systdme de
conversion comprenant : un réservoir d’alimentation 1, une pompe hydraulique 2,
une soupape de commande 3, une soupape de direction 4, un vérin hydraulique 5 ot
les canalisations néceasalres.

Sur les récenta camions Marque 1 et sur les camions Marque 2, 1l’alimentation
est assurée par le réaervoir prinoipel d'huile hydraulique, la soupape de ooumande
étant montée dans le réservoilr,

Fonctionnement

la Fig. 28 représente le ocircuit de 1’huile lorsque le volant de direction
tourne vers la gauche (mens inverse des aiguilles d'une mountre).

L'huile est tirés du réservoir 4 (ou du réservoir principal) le long de la
canalisation a par la pompe 2. la pompe est montée sur la traverse avant du chaaais
dn camion et entrainéde par courroie au moyen 4'une poulie adjacente & la poulle de
commande du ventilatsur (Moteur aix qylindres%.

Pour le moteur guatre cylindrea la pompe est montée au-desaus de la commande
de la pompe A carburant,

I’huile sous vression va de la pompe, par la canalisation b, & la moupape de
coomende 3, située dans le bas du réservoir, ou, dans le ocas dea camlons Marque 2,
fixée au réservoir d'huiles hydrsulique principel. La soupape de commande assure la
conatance du débit de 1’huile & 9 litres par minute pour toutes les viteases du
moteur, Si la quantité d’huile venant de la pompe dépassgait ¢e volume, elle
chasserait vers le bas, comprimant son ressort {dans le sens des flachas), le
piston de la scupape de commande, alignent ainsi les trous du piston et 1'orifice
du réservoir, ce qui permettrait & 1'huile de retourner dans ce¢ dermnier ou dans ls
réaervoir principal. '

Une soupape de sireté, non représentée sur la figurs, et également incorporée
4 la soupape de commonde, réduit la pression guend elle dépasse 31,7 kg/om2s Tout
excds de pression force la acupape de slreté 2 s’ouvrir, livrant passage au surplus
d’huile qui revient au réservoir, en réduisant la presaion en conségquence. L'huile
sous cette pression réduite suit la canalisetion ¢ Jusqu’d 1’orifice P de la
soupape de direction 4, :

Soupaps de direction

La soupape est incorporée A4 la barre de direction verticale du camion. Tout
mouvement du volant, dans 1l*un ou 1l'autre sens, actionne la soupape, dirigeant
1*huile vers le vérin hydraulique 5 pour aider ls direction 4 a’crienter deana le
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10 - SYSTEME HYDRAULIQUE {Suite)
sens voulu,

La figure représente la socupape de direction schématiquement, Un ressort
comprimé sous une précharge déterminée, effective dana les deux sena opposés, est
monté dana la soupaps de manidre & meintenir le Piston dans une position centrale,
neutre,

Quand la résistance au roulement des roues augmente, comms dans un virage pris
& faible vitesse ou sur un terrain raboteux, le piston de la soupape est retenu par
le levier coudé de direction., ls conducteur sxergant un effort supplémentaire sur
1s volent, la barre de direction surmonte la précharge du ressort et déplace le
corps de soupape, vers ls haut ou vers la bas, suivant le sens de la rotation de la
direction, chassant ainsi 1’huile du obté convenable du piston du vérin hydrauliqus,
Pour alder au déplacemsnt des roues,

Il feut noter quella pression de 1’huile est limitde & la valeur nécessaire
pour vainere la résistance oppomds Jusqu’au maximum déterminé par le soupape de
elreté, c’est-d-dire 31,7 ome,

51 1’on continue d’exercer un effort sur le volant dans un sens donné sans
aeontinuer & tourner, le vérin hydraulique poursuivra une partie de sen mouvement ,
ramenant ainsi le piston de 1la foupaps vers sa position ocentrals, tout en conservant
une pression 4'huile suffisants pour résister an mouvement inverase des rousa

dirigées.

Dés qu’on cesse d’exercer un effort sur le volant, la soupape se recentrs,
laissant le wérin hyiraulique de la pression d’huile,

Tout brusque ocahot subl par les roues, provenant des nids de poulea,
d'orniéres, etc, se réperoute par la direction sur la soupape pour pressurigsr le
oylindre dans un sens s’cpposant & la perturbation,

Virage & gauche

Ls piston de la soupape de direction étant dans sa rosition centrale neutre,
1’huile coule librement de 1a poxpe dans la soupape per 1*orifice P et sort par
1’orifice R pour revenir au réservoir, v

Lorsqu’on tourne le volant de direction vers la gauche, la barre de djrection
ot la corps de la soupape sont déplacés vers le bas, de manidre A découvrir progres
sivement 1'orifice T, ce qui permet & 1l’huile d'affluer Par la canalisation e dans
1e vérin hydraulique. Colui-oi commence alors & ae fermer en produissnt un braquage
des roues vers la gauche, : _

L’huile chasaés de 1'extr8mits opposés du wérin hydraulique srrive par la
canalisation £, 1'orifice B et la rainure d'huile kX & 1’orifice R pour revenir au
réservoir par la cenalisation d. )

Virsgs & droite

Ls fait de tourner le volant de direction vers la droite pressurise 1’extrd-
mité opposés du vérin hydranlique par la raimure d’huile h, 1’orifice B ot la
canalisation f. L'huile chassée de la face supérieure du piston du vérin arrive par
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10 ~ SYSTEME HYDRAULIQUE (Suite)

la cenallsation e, l'orifics T et la rainure d’huile k, & l’orifice R, 4’00 elle
revient au réservoir par la cenalisation 4,

En caa de défaillance de la pompe A huile, on pourrait toujours avoir recours
A la direction manuelle normale, une soupape de dérivation, logée dansg ls corps de
la soupape de direction, permettant & 1’huile de passer des 1’un des odtés du Piston
du vérin & 1’autre.

Entretien

Vérifier 1'étanchéité de tous les raccards des tuyauteries, surtout ceux des
tuyauteries 4'aspiration, '

Contrfler le nivesu de 1’huile dane le réservoir (s’il est ocompris dans
1'installation) toutes les 50 heures.

1 dispoaitif ne nécessite aucun autre soin particulier.
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11 = EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Accus

Si la machine ost expédiée par mer, l'accu est ch.irgé b seoc st il faut faire
le plein d’acide avant la mise on service, suivant les instruoctions sur 1'dtiquette
attachée & 1l?acou,

~ Dans le cas de livraison par chemin de fer ou par voie routidre, 1'scou se
gora de lui-méme s, en cours de service, il ne demanders qus la visite
hebiomadairs.,

Four hi climats tempérés, le polds spécifique de 1'acide est de 1,260, Pour
les climats subtropicaux et tropicsux, le poida spécifigque sera inférieur,

Entretien dss agous

Maintenir le nivean de 1’acide & § mm au-dessus des plaques en ajoutant de
1'sau distillés seulement, Il me faut ajouter de ltacide qus pour oompenssr les
pertea dues & 1'épanchement. : '

Dane le cas ol 1'électrolyte a’épenche, veiller & la remplacer par ds 1'acids
de poids spdoifique convenable, L'aotion corrosive d’électrolyte édpanché peut Sire .
neutralisés par 1'app2_l.iagt:lon rapide d’une solution alealine telle que 1tamoniague .

Tenir prapres et ssrrés & la 0lé les bornea et les boulona de fizxation, Pour
nettoysr le dassus des batteries st disscudre les Froduits occorrosifs, employer un
chiffon imbibé d’ean.chaude, Essuyer soignsussment. Four empicher la corrosion dea
bornes et des connexions, les conserver enduites de vaseline. Ecarter 1'humidité

et la poussiire du dessus des éléments.

Ne Jamais essayer de soulever une batterie par les berrettes d'intsroonnexion
des 4léments ou par les borues. :

Ne Jamais examiner les éléments b 1’ajde A’une flamme nue,

On mesure le polds spécifique A 1%aide d’un hygromadtre gredué ; la lacture
réelle est indiquée par 1a hauteur d’un flotteur dans un échantillon 4’acide

retiré d’un élément de 2’acou au moyen d’un tuysi de verxe muni 4’une poire en
oaoutchous, '

En vérifiant le polds spéoifique enlever un seul bouchon & 1a fois pour
n'l._nurer @e 1'4chantillon eat remis dans le mdme 41ément, '

Oharge des socus

Grice su aystdme régulateur de tension, un sppiremdire n*est pas nécesssire
puisque le générateur fournira du coursnt suivant 1’état de 1'sccu,

~ 81 la lampe témoin rouge reste allumée pendant que le moteur tourne i une

vitesse dépassant celle au ralenti, on saura que le géndrateur ne charge pas et
on devra 1’examiner, - '
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' 11 - RQUIPEMENT ELECTRIQUE (Suite)

Entretien

Fos systimes électriques sont disposés de manidre & se conformer aux
appareillages auto-standard, et nous en recommanions 1l’entretien par tout agent

agréé,
Yisite hebdomadaire

lorsque le camion est régulidrement en servioe, aon équipsment dlectrigue doit
Stre vérifié une foim par semaine, Veiller & ls tenir en parfait état de propreté,
dévarTansé de toute trace de bous ou de graisse, Vérifier le serrage de toutes les
sonexions. '

Far temps de gel, s’assurer que les acous restent chargés h bloo car un acou
déchargé peut 8tre mis hora de service par le froid. Vérifier 1'électrolyte de
chaque élément au pbse-acide, 1a densité relevée doit $tre, pour un aoou chargé b
bloc, de 1,280, Recharger 1’acou & 1,225. Une batterie A plat est b 1,150,

‘Pour éviter le gal, pu‘fliﬂ d’abord 1 plein avec de 1l'eau diatillde pour
oompenser les pertes dues b l*évaporation avant de se mettres au travail,

Far un temps tras froid, pour bdriser le f£ilm d’hulle ocongelds sur las parois
des cylindres, metirs le moteur en marche b la manivelle avant d’utiliser le
démarreur élsatrique, Se rappeler que la fension de 1%accu est réduite sous une

basse température et qu’il faut utiliser le démarreur le moins possible,

ookags das batterie

_ Lea batteries qui doivent rester lomgteups au repos, soit par suite d’un
service saisonnier, soit pour toute suire raison, doivent 4tre chargées au régime
normal de charge pour ddgager des boulllonnementa uns fols par mols ot dédbarrvassées,
b ostte cccasion, de toutes les saletéds, traces de corrosion ou d*humidité. Les '
bouchons doivent 8tre viasés fortement ot le dessum de la batterie mis A 1'sbri de
Ja saleté ot A’autres oorps étrangers. Débrancher les cibles des accusm pendant lea
périodes de repos dépassant une durde d'une semaine,

Jeoture ds 1'ampérembtre (Camions Marque 1)

Créce au régulateur de temaion dans le oircuit, 1l’intensitéd de charge des
agous indiquée par 1'smpiremdtre varie suivant l'état de oharge des acous, 84
1tamparemdire indique, disoms 20 Ampidres, c’est gis 1'acou est ddchargé, taniis
- que s'il n'indique que um ou deux Ampdres, pour la méme viteass du moteur, l'accu

- @8t bien chargé, :

Lampe-témoin de cherge (Machines Marque 2)
. 8, le moteur étant en marchs, la lampe-témoin rouge du tablean de commende
s'allume, le-comduoteur ssura que la dynamo ne oharge pas par suite d’une défec.

tuosité dans le circuit, Dans un tel oas, nous conseillons de¢ faire appel & un
é:g.ootriciop qualifié pour looaliser oette défectuosité et y remédier,
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11 ~-EQUIPEMENT BLECTRIQUE (Suite)

Il convient de noter que lorsqu’on puvre 1?interrupteur générsl, la l.anq:e-
témoin rvuge a’allume, mais elle s’éteint das que le moteur tourne et que la d,ynamo
commence & charger 1'acou,

IMPORTANT = L'interrupteur isolant doit &tre ouvert lorsque le moteur ost en
mc’hac

Bofte fusibles

Les fusibles suivents sont montés (le cas échéant) sur le tableau de commandet

Eclairage intérieur de osbine
Dégivreur

Theres ,
Feux do clté et lanterne arridre
Fusible principal

Fuaible asuxiliaire

Avertisaseur

ProJactoura

Schémas de cfblage N

Se reporter & la Fig, 31 pour camions Marque 1,
Se reporter & la Fig. 32 pour camiona Marques 2,

EQUIPEMENT ELECTRIOUE

Pour Cemions Margue 1 (Voir Fig. 31)

Code des couleurs t R - Rouge Y « Jaune J = Noir
G- Vert N - Bleu

- Tableau de bord Démarrage électrigue
Repéres ' Repéras
1 Tableau de bord  Démarreur
2 Ampdremétre 20-0-20 11 Cible, interconnexiocn de bat'l:oriu
} Interrupteur isolant 12 Accus, 4 de & volts chacun
4k Interrupteur du démarreur 13 Chble, de la borne négative dea
5 Interrupteur des feux de o8té batteries & la masae
et de la lanterne arriidre " ° 14 Cé&ble, de la borns négative du
6 Cemmatateur phare-code et _ dégparreur & la masse
avertisasur 15 Céble, de la batteris A 1a borne
7 Interrupteur des phares positive du ddémarreur
8 Boite fusibles 16 Dynamo
9 Tableau de contrfle 24 volta 17 Paiscean de ocfbles
18 Comnecteur caoutchous, 3 directions
Essuie-glace, appareil de chauffape 5 Amp.
19 Faisceau de cbles dynamo
Reparea 20 Siréne

21 Essuis-glace
22 Appareil de chauffags
23, Interrupteur de 1l’appareil ds chauffage
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11 = EQUIPEMENT ELECTRIQUE (Suite)

Eclairage électrique (le cas échéant)

Reparesa

24
23
26
27
28
29
30
31
32
33

Fhare

Feu de c8té

Céblage des projecteurs
Faiasceau de odbles
Interruptear de feu “=stop”
Mlocroocontacteur

Lanterne arriidre et "stop"
Céblage et lanterne arridre
Comnexion volante, double
Connecteur 2 directions, 5 Amp,

Pour Camions Hn.rgu 2 (Voir Pig. 32)

Cods das couleurs @

E = Terre H - Rougs RW = Rouge h filet blano
B« Bleu W « Blane RE ~ Rouge & filet blsu
G=Vort Y = Jaune BY ~ Bleu & filet jaune .

K - Noir RG - Rouge A filet vert BR - Bleu A filet rouge
N « Brun RY - Rouge & filet jJaune DG - Bleu & filet vert

Démarrage électri que

6‘0 O-d PN F WA -

it afe ol
LY N

14
15
16
17

Aocuns, 4 de 6§ volts chaoun

Support A

Céble - Intercomnexion de batteries

Cible = Borne positive de la batterie 3 la masse
Cible = Borne négative de la batterie au démarrsur
C8ble = Mise 3 la masse du démarreur

Feiscsau de ofbles prinoipal

Connexion volante aimple A prime femells
Connexion volante double i prise femelle ",
Sirdne '

Tableau de ocommande Simms

Dynamo

Démarraur

Moteur d’essuie-glace

Frotteur 4’essuis-glace

Raclette d’esauie-glace

Céble - Mise & la masse du moteur d’easuie-glace

Eolairage dlectrigue

18

FPhare

19 Alimentation du phare de droite

20
21

Pou de o8té
Cible - Mise & la masse du feu de clté
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11 - EQUIFEMENT ELECTRIQUE (Suite)

Repéres
22 Alimentation du feu de cété de droite
23 Mlcro-contacteur
2L Support du micro-contacteur
25 lenterne arridtre et “stop”
26 Support de lanterns arridre de drojte
27 Support de lanterne arridrs de gauche
28 Alimentation de la lanterne arriare et "stop" de droite
29 PFaisceau d= chlbles - Alimentation du Projecteur de racul et
de la lanterne arridre et "stop” de gauche
30 Interrupteur de “stop"
31 Falsceau de cdbles - Fhare et feu de o8té gauche

Appareil de chauffage et dégivreur

32 Appareil de chauffage
33 Céble -~ Connexion au tableay de commands
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12 -~ BEGLAGES
ERGLAGE DEJ FREINS

{Camions ilarques 1 et 2)

Frein sn pied 1
Froin avant - Voir Pig.15
Frein arriére - VYolr Flg., 12

Lo rattrapage de 1l’usure des freinsg sur les quatre roues s’opdre en réglant 1’éoroun
L, cooprimant le ressort de l’écrou de reocordement aur la levier de frein 1 A
1'avant de chacun des tambours,

Pour s’assurer que les freina jousnt librement, il est préférable ds soulever chaque
roue an ario pour régler ls frein oorreapondant.

Pour ce réglage, tourner l*dorou 4 dans le sens des aiguillesa d’une montre, jusgu’eun
blocage du frein, puls desssrrer 1l’dorou Jusqu’d oo que la roue solt libérde et
puisase tournar librements Cels demande normalement trois tours completa d*éorou.

Frain pur tranamiasion

Pour régler le frein sur la transmisslon, gui #at situd A l'arridrs de la bolte de
- changement de sena de marchs, serrer le tendsur, placé asur le oBté le plus proche

du tambour de frein, Jusqu’an bloocsge Adu frein. Desasrrer ensults de deux “olios™.
81 le frein est encore tant sclit peu bloquéd, desserrer d’un "olio® asupplémentaire,

PINCAGE DE3 ROUES AVANT

Vérifier sur les poneus en deux sndroits, en faisgnt faire un deul-tour aux roues.
Le pingage oonvenable doit 8tre de 1,5 & 3 mm.

Jointa étanches dea fuades

; En renouvelant les Jolnts étanohes des fuasées, il est important de
monter ls joint d’huile 5654732 et la bague & Joint d’huile 5430/31\de sorte que
la saillie du jJoint soit touwrnds dans ls sens oppoaéd du rebord pivot, comme il
ozt illustré dans ls dernisr manusl dea piloea de rechange. Ceol assurers une
meilleure étanchéité.

Les dumpers plua ancisns étalent wunis ds jolnts dont la saillie faiaait
face au rebord pivot.

HEGLAGE DE L4 FEDALE D?ACCELERATEUR .

-

Canion Harque 1 récent = Voir Fig.33

On peut faire varler l'angls ds la pélale A’acoélérateur A la oonvenancs du ocone
doctenr.

Rézlage

Batirer 1’éorou 1 et plecer la rotule 2 dans le trou oholisi de 1a patte fixée &
1larriére ds la pédale. Replacaer et sarrer l'dcrou. )
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12 - REGLAGES (Suite)

Loraqu’on aura moéli;ié 1’angle de la pédale, régler la butée 3 en oonné-
quence, pour éviter tout effort anorwal sur la tringleris. La pédale et 1a butée
de la double comnande doivent 8tre régléss également.

La tige verticele n’a pag besoin de régilage.

Camions Marque 2 (Non illustrdés)

_ Jur les camiona largue 2, on psut régler la pddals de 1’acoélérateur
on 4étachant um extrimitd de la tige d?accouplement entre la pédale et le le=
vier d’arbre transversal et en tournant la rotuls dans le seng wouli. Les dsux
pédales doivent 8tre réglées semblablement et lea butdes égalemont, si 1'on a fait
varier 1%angle des pédales.

BEGLAGE DE L RMBRAYAGE (Moteur S-cylindres)

11l n’eat pas possible ds régler 1’embrsysge en modifisnt la longusur des
tigea eatre les pédales et le levier de commande,

. Loraque 1a oourse libre de la pédale d’embrayage est réddults & 12,7 wa,
il faut retourner ou renverser les patins de pression internes. Le rble de oes
patins étant d'assurer le réglage progresgsif des leviers oorregpondant anx étata
suwossaifa d’usure des garniturea, il est aussi mauvais de les réglexr trop t4t que
trop tard. -

La figure 37 ddmontre une coups de l*sobmyage ot les quatre positions
sulvantes des pating de pression 2 3=

Position A... Premier réglage pour nouvelles garnitures . '

n Bl.. Patin ?Ourtlé 2ous 1302 -
" . Csee Patin reoversé . :
" D...P atin renversé tournéd souas {180%

Enlever un patin & la fois en veillant & ne pas déplecer dss oales der- -
ridre les patins. Noter la position de chaques patin comme démontrés par les D=
rog dentés de réglage 3. Tous les patins doivent 8tre wis dang la mg;a position.

On a acods aux patins en enlevant le couvercle de vigite I.

Replacer ef serrer chaque boulon. Une fois le troisidme réglage effso~
tué ot la course libre de la pédale perdue pour la dernidre foia, 11 faut regarnir
1’embreyage.

T 31 lea patina sont bien réglés la course libre de 1a pédale doit Stre
rétablis, -

_ En état neuf le jeu de régime au frein d’embrayege X est de 7ma, mesurd
aveo le levier de commande avanoé aous pression manuelle ssulsment.

Pour régler la couras lidy;h'e"de la pédale d’embreyage.(voir Pig.36)

" Lis méoanisme de oommande d’embrayage, réglé dans nos Usines, us damands
ausune intervention. 8°'4il devaii &tre démontre, il serait réglé A nouveaun come

ault '
A = Betirer 1’axe 1 de l’extrénibé de 1a fourchette.



12 - EEGLAGES (3uite)
B « Desserrer 1’éoron 2 & 1'extrémité de oette fourchette.
Q = Battraper le jeu du lsvier d’embreyage 3.
D - La pédale A’embrayage étant dans la position levés, régler 1'extrénité de la
fourchette, en tournant vera 1’intérisur ou vera llextérieur & la demande, jus-
qu*d ce que 1’axe 1 puisae 8tre introduit.

E = 51 las garnitures de 1l’embrayage ne sont pas trop usdes, la gourse libre correo-
te 4 ds la pédale doit 8tre de 76 & 89 mm,

P = Remonter la goupille fendus dans l’axe 4 et resssrrer 1l’éorou 2.
REGLAGE DU FREIN D'EMBRAYAGE (premiers moddles seulement).

Quand ob appuls sir la pslale d’embrayage, le moteur étent en mayohe, le
frein d’embrayage, relié & la pédale, retards automatiquement lea plidces touruvantes
de l’embrayage et les pignons de la transmiassion, pour les amaner & l'arxét en trois
seoondss envircn. Les changements de vitesses sont alnsi plus rapides et plus sow-
pleg. :

‘Régler oomme suiti

A = La pédale d’embrayage tout & fait levée, régler la longueur du reasort 1 &
50 mm, au moyen des éorous 2.

B = Demander & un aide, dans la cabine, de faire déuarrer et towrver le moteur.
C = Dessmerrexr 1'dorouu 3 de blocage et la vis 4 de réglagﬁ.

PD = Appuyer lesntement sur la pédale &’embrayage et dds qus 1’arbire de la trensais-
i sion a’arrdte, serrer A fond, & la mein, la vis 4, puis rebloguer l'éorou 3.

"i‘lota. - Pour éviter una usure exceasive ds la garniture du frein d'embrayage et.

1’ échauffement oxagérd qul en résulterait pour la bolte deo vitesses, ne jamais
desoendre les cbtea en appuyant sur la pédale d’embrayage.

Pédale ot tringleris d’embravage

Le mécanisme de commande de 1'ewbrayage est réglé dans nos Usines et ue
demands awune intervention. :

81 les patins de pression ds 1’ambreyege (Voir Fig.37) ount abh &tre re-
tournés ou renverséa, le frein d’embreyage peut nécessiter un réglege, & exéouter
conformément aux détails donnda au paregraphe préoédent,
EMBRAYACE (Mobeur 4-oylindres)

Commands hydraulique _

Le mystiwe hydraulique employé pour le fonotionnement de 1’embrayege prér:.
voit un mouvemsnt uniforme de la pédale d’embraysge en foustica de l'usure de R
1’ embrayage.
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-Aveo une timoneris méoanique 1fusure au platean d?embrayage réduit la
eours® libre de la pédale au point ol 1l’embreyage commencera & patiner ot la timoe
nerie dolt &tre réglée. -

Grice & oo systime hydraulique, les cylindres compensent l’usure ot la
course de la pédale reste constante pendant toute le durée du plateau Ad’smbrayage.
Auwoun réglage n'’esat douo nécessaire. . .

Pour déterminer ls degré d’usure de 1'smbravage (Voir Fig.3d)

La position du levier de commande de l'embraysge 6, attaché aun oylindre
télémoopigue, par rapport aux butées fixes indique le degré d’usure du platean
d’embrayage, car au fur et A mesure que ce plateau s’aminoit le levier ss rapproche
de plua on plus préa de la butde aupsriesure 9. Une fois la limite ds courass attein-
te on sait que le platean est usé ot devrait dtre remplacé.

Régloapes de la pddale 4'embraveagze.

Lea réglages lors de la fabrioation sont de 0,8mm ds gourse libre mesurde
au patin de la pédale. On peut sentir cette course manwellement. Un mouvemest
aupplémentaire de Jom as produit avant ques la tigeepoussoir du oylinidre principal
du frein A’embrayage s’eangage. S -

Dang le cas ol des éléments seraisnt démontds, il faudrelt maintenir ces
réglages, Les butées prévuss pour le levier de commande ds 1’embreyage ns devraient
pas dtxe modifides. '

Note: four empécher une usure exoessive ds la garuiture du frein d’embrayege, at
le gur-échauffemsnt qui en réaulterait, be jamais descendre les obtes &n ap~
puvant sur la pédale d’embraysage. .

ng’e du rdsean embrayage

Il faut purger d’air le régeau hydreuligus d’embrayage dans le oas o,
b cause des fuites cu autres reisons, da 1%air entre dans le systims. Ceci Provo~
que un, fonctiomnementspongienx” de la pédele A’embmayage. 31 les camalisstions

ont &td ddmontées, il serait égalsment néceasaire d’effectusr uce purge do la fagon
siaivante ;=

4 - Rewplir le réservoir de fluide LOOKHEED SAR 7OR3 et le tenir au moins ag quart
plein psndant touts 1’cpdration; sinon l’aiy sera aspiré et il faudya recommen-
o8

B = Attacher un tuyan en caoutchouc & la via de purge sur le cyliodre prinoipal
3,8 om, laigsant l’extrémité libre plongds dans un bocal contenant oh peu de
fluide propre.

C « Desgerrer la vis de purge, appuyer lesntement & la main sur 1a pédals a’embra~

yage et pendant qu’il sort du fluide (mais avant que 1a péddale arrive au bout
de sa courss) reserrer la vig ot laigser retocurner la pédels par sos propres

moyens. ’

D = Répéter C jusqu’d os qu’il n’apparaise plus de bulles A*air de 1lextrénité 4u
tuyau dans la bocal.

E - Tenir la pédale complitement enfonoée et serrer A blos 1a vis de purme.

12/%



3711 faut purger la tuyauterle et le cylindre télesooplque reliés au
levier 4'embrayage, fizer le tuyyau ds caoutchouo & la vis de purge sur le oylindre
télescopique, et répéter les cpérations ¢ A B.

I1 en est ds méme pour le qylindre principal 1,%m quli commands le frein
d’embreyage, suivi par la tyysuteris et le frein le cas échéaut. La via de purge
a9 trouve gur le rebord dua frein.

Refaiye le plein du réservolr au besoin pendant oes travaux de psur gqu’il
88 vide.

Notet Le fluide propre purgé du systime devrait rester pendant plusieurs hsures
Jusqu’d ce quil soit exempt de toutes bulles d%air, avant de s’en servir 2
nouveau. Si le fluide ainsi purgé a été enployé asmsez longtemps, nous ne re-
commsndons pas son réemplol,

7

Pédale ot tringlerie d’embrayegze f
Le mécanigne est réglé dana nos usives et ne demands aucun réglagds.

a dua aaprt scua le glize d anjcien

On peut régler la tengion du reasort sous le sidge du condwieur A la
convenance de celui~ci. '

Réglage (Voir Fig.3h)

Elaver ls sidge en le faigant Sournmer, do sorte que son arridre soit
face A l'entrée ds la cabine, ce qui permet d’exdouter le réglage & partir du ni-
veau du sol. POur augmenter la tension, dévisser 1’dorou de blmege 1 soua la bu~
tés Au reasort 2, visser la butée du ressort jJusqu’a ce gu’on atteigne la tenasion
voulue, puls reassrrer l'éoron de blooage. '

COURROIES D?ENTRAINEMENT = REGLAGE

Réglage de la courrpie du vantilateur
{Camiona Margues 1 & 2) -

A « Dévisger les deux éorous dss boulons de basculement de la dynemo. Un éorou &
1’avant et un & l’arridre du desaus de 1la dybamo..

B = Déviasser 1’éoron bridant la dynamo sur son support & fente.

C = Déplager la dynamo vera l’extérisur pour augmenter la temsion de la courrols.
Pour cbtenir la tension oonvenabls, tordre la aourroie entre le pouwse et 1'in-
dex & mi~digtance de la dynsmo et deg poulies Au moteur. La tension sera suf=-
fisante ai 1’on peut alnsi, aveo un léger effort, tordre la courrocie d’un
quart & un demi~tour.

D - Reaserrer les deux éorous des boulonas de basoulement et lea écrous de bridage.

R e da la courrcie de la a hrdrauligus de cormsnds de tio
Canions Mayquas 1 at 2

La pompe, fixée gur 1a traverse avant du chasais du camion, est entrai
nde par une poulis adjecente & la poulie des commande du ventilateur,
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12 = BEGLACES (Suite)
A = Dévigger les dsux éorous fixant le support ds pompe sur la treaverse &ﬁ ohassis.,

B - Déplacer verticslauent le support pour atteindre la tension convemable, puis
resserrer les éorous. ' :

" {La tension convemable ept 1a mdme gqoe oelle udi.qﬁh pour la ¢ourroie du ven=
tihtﬂl‘l‘)'

c ol ‘ant ensnt - E

8%1] est nécessaire d’enlever une oourrois d’entréivemsnt, procéder
comme anit ¢ ~- :

Ceurpole de la pompe hwdrepligue
4 = Desserrer les deux écroua fixant ls support ds pomps sur la traverss.

‘B = Ratirer 1’un des dsux boulons supportant le redisteur ot desserrer 1’autre.

G - Faire pivoter en avant le rediateur suffisamment pour pouvoir snlever la cour-
role, ' :

¢ ‘ep B 4 tila

4 = Procéder ocome pour la courrcle de la pompe Lydrwulique.

B = Desserrer hi dorous des boulons 4 basculement de e dynamoe et 1'doyou de
bridage. .

G = Betirer la courrois, d’abord de la poulie de la dyhemo, puis d¢ 1a poulie du
moteur et enfin de la poulie du ventilateur, T ~

D = En remontant deg Jourroles, s'assurer que la tension est convemable et que
tous les dorous sont bien serrés.

Qourzeies d'ontyalnenent en géndrel
L'extension de la plupart des courroles se produit au cours des quelques
premidres hsures de lewr mise en service, I oonviant dono de vérifier leur ten-

sion et de 1l’augmenter, ai néosssaire, a’abord aprids cette période, puis, i nou=
veau, aprée deux Jours de fonoticnoement. : .

Maintenir les oourroies hors A’stteinte dos poussidres et de 1’huile,

les pousaidres pouvant $tre abresives st 1’huile causer ls gonflewent ou itamoliy-
semant des courroies. _
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13 - FNEUS

Dimensions et pressions des _pneus
Dumpers Hhrgué 1

Avant

Arridre

Dimension

11,00 x 20 x 16 FR 2
13’.00:24::24?1%; 4,22 kg/on

Dunpers Marque 2

Aiant:

Arriares

11.00 x 20 x 16 PR 4,57 kg/om?
18.00 x 24 x 24 FR 4,22 "

GONFLAGE DES FNEU3

Fonctionrement du gonfleur (voir Fig,30)

_ Four gonfler les pneus au moyen du compresseur i air, procéder comme sulti-

As
B.
" Ca

D.

.

G

Mettre le moteur en marche e% laisser 1%air se comprimer dans le réservoir
Sortir le tuyau & air de la bolte & outils et le dérouler

Retirer le chapsau d¢ la valva 6 sur le coté du gonfleur, pitud & 1'arridpe
du capot et & gauche. : .
Relisr d’abord 1l'ume des extrémités du tuyau A la valve 6 du gonfleur, puls
1?autre extrémité & la valva du pneu. En-procédant ainasi on évite de perdre
de 1a preasion du pneu. Engager A fond les raccords sur les corps des
valves pour assurer l’ouverture de ces dernidres. Abaisser les leviers des
raccords pour bloguer ceux-cl sur les valves. )

Tourner la poignée 1,qul actionne le culbuteur 2 de la valys & deux voles
du gonfleur, & la position "gonflage®. La soupape 3 s’ouvrira, permettant
& 1%'air comprimé de passer de 1l’orifice 4, par l'orifice 5, dans 1o tuyau
de gonflage. La pression sera indiguée par le manoméire du gonfleur, qui
indiquera la pression exacte du pneu lorsqu’on ramenera la poignde A ssa
position centrale. Répéter 1'opération Jusqu’a os que la pression dédsirée
soit attelnte.

8% 1la preesion du pneu est trop élevée, smoner la poignée dens la position
®jégonflage™. La soupape 7 s?ouvrira, libérant 1’air comprimé du pneu &
travers les canaux transverssux 8 et les cannelwres de la tige de soupape
dans 1’atmosphére. Maintenir la poignée dans la position "dégonflage™
Jusqu’s ce que le wmanométre 1nd1quqtqun la presaion eat retombée a4 la
valeuxr convenable.

Remettre la poignée dans sa position centrale, Retirer le tuyau a air,
d?abord du pneu, pour éviter toute perte de preasion.

lorsque tous les pneus auront éié convenablement gonflés, remettre en

place lea chapeaux des valves sens oublier celle du gonfleur, puis enronler
le tuyau & air et le rangsr dans la bolte A outils.

81 au bout 4’un certain temps d’usage les soupapes 3 ¢t 7 nécesaitaient une
intervention, il faudrait les enlever pour examen. Si lewr face caoutchouc ent
sndommagée ou airide, ces soupapes doivent 8tre remplacées. Ne pas osasayer de les

remottre en état & l'aide d’un abrasif.

s?ilm sont défectueux.

Vérifier en méme. temps les joints d'étanchéité des soupapes et les uﬁango:
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SCHRMA_DU CTRCUIT D!ATR COUPRIME (Moteurs gix=oylindres)

La Fig. 39 montre le ofrcuit d’air coaprind pour les dunpers Marque 2

1.
2,
3
e

10.

19.

20,

21.

22,

23,

.

32,

36,

46.

48.

50,

Blye

56,

1.
2.
3
S

19,
20.

Enseuble de la ‘soupape de décharpe
Ensemble de 1a soupape de sfireté
Régervoir d’air compr inmé .
Gonfleur de pneus

Tuyau du gonfleur de pneus
Crlindre de la rous avant gauche
Compreasseur d’air _
Ensezble de la smoupape du frein d’échappement

Cylindre de commande A air comprimé

Soupape A comuarde A main

Cyrlindre de la roue avant drpite

Soupaps du frein

Soupape de contrfle double

¥anomdtre

Interrupteur de feu "gtop®
Cylindre de la roue ar::gn droite -
Cylindre de la rous arriire gauche

Anti-gel (si monté) -

Four les gutres détails woir manuel Pidoes de Rechange TP, 222/S1/A

SCHRMA DU CIRCUIT DPATR COMFRINE ]Hotegg quatre-cyl indres)

-

Valve régulatrics 31, Cylindre roue AV aroite
Soupape de slreté _ 32, Soupapes de frein
Réservoir 36. Soupape double de cont8le
Gonfleur : 46. Manomdtre .
Tuyau du Gonflewr ' 48, Interrupteur fen ®stop” .
Cylindre rous AV gauche 30, Cylindre rous AR droite
Compressenr daiy 54+ Cylindre rouws AR Sanche

Pour les quires détails voir Manuel d4*Instructions TP, 277/3L
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1} = EPURATEUR DES GAZ D*ECHAFPPEMENT

(ai monté)
Travaur scuterrains (voir Fig i1)

Les recipients des épurateurs des gaz d’échappement qui équippent des dumpers
utilisés powr travaux souterrains doivent 8tre régulidrement nettoyés et remplis
powr gu’ils demeureni en bon état de fonctionnement. .

Il faut également entretsnir méthodiquement le moteur en apportant ume attention
partioculidre aux filtres et aux injecteurs de carburant. On évitera ainsi un
dchappement fumeux. L'huile devra 8tre maintsnue =2u niveau convenable dars le carter
mocteur, et on la changera frégquemment. On procéders de méme régulidrement i
1?sntretisn du filtre A huile, l'cbservance de tous ces points contribuant A rédulre
les fumées dues & l’huile. '

L?emploi d'un carburant diesel recommandé, A faible teneur em soufre, dininuera la
production de gas irritants st ta:iminuera d’eutant la t8che de 1’épurateur.

Avant d'employer le dumper pour des travaux souterrains, remplir l’épurateur,
Jusgu’au niveau du bouchon 13 de la tubulure de rewmplismsage, d’eau claire & laquelle
on ajoutera 900 gr de corbonate de spude, Retirer le couvercle supérieur 1 ot
vérifier que le panier contenant les anneaux rédwcteurs est bien en place. Remettre
le couvercle. L'appareil eat alors pr&t & fonctionner.

Cendre de goude.

Clest une forme concentrée de carbonate de souds, trois fois pluas forte. 3%
on peut s’en procurer, l'employer de préférence, car 11 ést en méue temps moilleur
marché. la quantité nécessaire pour une charge est de 345 gr; :

NOTA; Ls cendre de soude eat irritant pour la peau. Le manipuler en conséquence.

Entretien journalier.

Toutes les 4 heurea de travail, refaire le plein d’eaun claire jusqu'’au niveau du
bouchon g.u remplisssur en ajoutant 900 gr de carbonate de soude {ou 345 gr de cendre
de soude).

A la fin de chaque journée de travaeil, ouvrir ls robinet de vidange 11 et rincer par
1'orifice de remplissage. Lajisaer le récipient vide pendant la nuit.

Chaque matin, refsire le plein d'eau et ajouter soit 900 gr de carbonate de mouds
soit 345 gr de cendre de soude.

Four lea travaux continus, vidanger, rincer et charger toutes les 12 haures ou plus
souvent sulvant les circonstances.

NOTA. Com péricdes de recharge sont considérées somme répondant aux eonditions
noruales de travall, avec unes ventilation convemable. Toutefols, dans de wmauvalises
conditions ot si une irritation dea yeux et da nez indigus l’existence d’aldéhydes,
pouvant avoir une odewr acide, il conviendrait de vidanger et de recharger toutes
les 4 haures. '

M



: On peut encore se protéger ci'avantaga contre les aldéhydes en ajoutant i )
1*eau 4’épuration, en plus du carbonate de souds, du sulfite de sodium et
de l'hydrquiyom dans les proportions suivantes:

b Sulfite de sodimm ¢ 11,3 kg
Eydroquinone 3 R2OO gr.

Coette charge suffit pour une durée de huit heures.

Dans le cas o les aldéhydes se feraient partioulidrement sentir
vers la fin du travall, il powrrait $ire ndceassairs d’augmenter la quantité
d’hydroquinone; cependant, étant donné son prix élevé, ne pas dépaaser 230 gr,
touts quantité supplémentaire ne donnant plus alors une protection
proportionnelle pour une péricds de hu&t heures. :

Entretien hebdomadaire "

Une fols per semaine, nettoyer A fond le xécipient. Enlever ls
couverole et sortir le panier oontensnt les suneaux réduoteurs. Nettoyer
soigneusement ces derniers ainsi gue les surfaces internes du réoipient. I1
est recoumandéd de procéder k la vapsur pour sffectusr oe ne ttoyage.

On psut accélérer cette opération en prévoyant des paniers d’snneaux

rédunteurs de rechangs, les paniors sortis pouvant alors Stre nettoyés i
lolnir,
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(Ouvrir le Manuel sur une surface plate lorsqu’on consulte & la

e

APPENDICE D?ILTUSTRATIONS

et les Illustratione.)

Schéms No.
1.  Piltre i air BURGESS ™~ ,
1a,  Piltre & air DONACLONE i ,
2. Filtres & carburant, moteur 6-oylindres
3. Filtre & earburant C.A.V, '
4. Schéma de librificstion .
5 Ecran de radiateur (Marque 1)
6.  Volets de radisteur
Te Commandes et instruments {hlarqm 13
8. Cownandes et inatruments (Marqus 2
G Siége et ensemble de direction
10. Joints de 1'arbre de transmission
11, Schéma de la transmission
12, Freins de roues AR
13 Freins de rousa AV
the Soupape de décharge (Réseau i alr)
15, Frein d'échappement . .
16. Circuit hydraulique, marche _
17. Circuit hydraulique, levage Marque 1
18. Cireuit hydraulique, sbaissement
19, Poupe hydraulique DERI=SINE
20, Fompe hydraulique DOWTY
21. -  Raccords ERMETO
22, Circuit hydrauliqus, “float"
23, Circult hydraulique, levage
- 2he Circult hydraulique, abaissement “"ﬂ_" 2
25. Circuit hydraulique, immobilisation
26, Mesures de précaution (Margue 1
27, Megsurea de précaution (Marque 2
28, Direction mécaniquy, =
29,  Tableau de comandubmarqm 2)
- 30. Gonfleur de mmeus
3. Schéma de c&blage fMarqua 1
32, Schéma de ofblage {Marque 2 -
33« - Réglage, pédale d’accélérateur (Marque 1)
34 Réglage, ressort de aidge i
35, Réglage, frein d'eubrayage .,
36. Réglage, courss libre de la pédale Afembrayage
37. Réglage, enbrayage moteur 6=cylindres
38, Fonotionnement de 1’embrayage, motenr h=oylindres
39. Schéma du oircuit air, motenr f=0ylindres '
40, Schéea du cireult air, moteur b=oylindres

Epurateur des gas d.'_ﬁol_uppcunt

TP, 280/5L
fois 1e texte

e e e
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ILLUSTRATION APPENDIX

APPENDICE D'ILLUSTRATIONS
ABBILDUNGSANHANG

APENDICE DE ILUSTRACIONES

INDEX PRINTED ON LAST PAGE OF BOOK

L'INDEX SE TROUVE DANS LA DERNIERE PAGE DU MANUEL
YERZEICHNIS AUF DER LETZTEN SEITE DES BUCHES

INDICE EN LA ULTIMA PAGINA DEL LIBRO

When not in use fold appendix inside against back cover
_ Aprés usage, replier appendice contre verso couverture
Nach Gebrauch ist der Anhang gegen den riickwirtigen Deckel zu falten

Si no se usa, pléguese el apéndice contra la tapa de atras

AVELING-BARFORD LTD
GRANTHAM . ENGLAND
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