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O AVANT PROPOS

Vous venez de prendre livraison de votre POCLAIN,

Tous les organes de cette pelle ont 66 controlés et testés pour répondre a la
qualité que vous souhaitez.

Vous possédez un outil de travail sur lequel vous pourrez toujours compter d
condition de respecter les prescriptions d’entretien et d’utilisation.

Ce manuel a pour but de vous y aider, vous y trouverez -

— la présentation de votre modéle et ses Caracréristiques;

— sa Conduite;

— les principes fondamentaux de Sécurite:

— son Entretien;

— les dépannages élémentaires - Hydraulique, Mécanique, Electricité;
— les différents Equipements.

Nos représentants (Filiales, Succursales, Concessionnaires) sont d votre
disposition pour vous aider & maintenir votre pelle en parfait état de
Jonctionnement. Ils sont chargés d’assurer nos 3 VISITES DE GARANTIE -

— visite de Mise en Service,
— wvisite des 120/150 Heures,
— visite de Fin de Garantie,

Ces trois visites sont OBLIGATOIRES et GRATUITES.

Au-deld de la période de GARANTIE, ils restent g votre disposition pour
assurer le Service APRES-VENTE dont vous pourrez avoir besoin et vous
fournir des PIECES DE RECHANGE D'ORI GINE, seule garantie
d'interchangeabilité et de qualité.

Conducteur, Mécanicien, ce manuel vous est destiné, conservez-le ¢ portée de
fa main. Un boitier de rangement est prévu & cet effet dans la cabine,
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PRESENTATION

:1 NUMEROTATION DANS LA SERIE 11BN

:l Votre pelle est affectée d'un numéro de série dans le TYPE
| qui est frappé -

- sur chassis-tourelle en 1;

L
i
— sur chéssis-porteur en 2;

- sur plaque-Constructeur en 3.

Ce numéro est § rappeler en référence, notez-fe.
PELLE LCBO AT oo eeaeaere e

PELLE LCBOL 19 ..ot eeeeeeeas s veeaeeeeeeeevneersrnan

2 tDENTIFICATION DES ORGANES HINIIIUNINEIHGN

L'itustration de la page suivante vous permet d'identifier
les principaux organes compaosant votre machine,

La plupart de ces organes portent une ptague de fabrication
particuliére notamment le moteur thermigue.

Moteur thermique N ...ttt

{Utitisez la terminoiogie employeée sur {Villustration lors de
ivos rapports avec le Concessionnaire POCLAIN,
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1 Moteur thermigque
2 Filtre 3 air

3 Batteries

4 Chassis touretle

5 Roue avant

6 Train de chenilles
? Tuile

g Maillon

9 Mecanisme de tension
10 Galet supérieur
11 Gaiet inférieur

12 Barbotin
13 Chassis porteur

14 Moteur hydraulique translation

15 Réducteur

16 Joint tourmant

17 Rond 3 galets

18 Commande de distribution

18 Moteur hydraulique de rotation

20 Adservoir A carburant
21 Pompe hydraulique

22 Réfrigérant ventilé

23 Transmission A cardans
24 Filtre magr:étique

25 Aéservoir hydraulique
26 Distributeur

27 Distributeur

28 Distributeur
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Motor térmico

Filtro de aire

Bateriag
Bastidor-torreta
Rueda delantera

Tren de orugas

Teja

Eslabon

Mecanismo de tensidn
Radillo superiar
Radillo inferiar
Ruerta dentada maoatriz
Bastidor-portador
Motor hidraulico de traslacién
Reductor
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Blogue distribuidor
Blague distribuidor
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Verbrennungsmotor
Luftfilter

Batterien

Oberwagenrahmen

Vorderrad

Raupenlaufwerk

Bodenplatte

Kettengl ied
Kettenspannvorrichtung
Obere Laufroile

Untere Laufralie

Furasg

Unterwagenrahmen
Hydraulisches Fahrwerkmotor
Untersetzung

Drehgelenk

Zahnkranz

Sreuerhebet

Hydraulischer Schwenkmotor
Treibstoffbehal ter
Hydropumpe

Olkiihler mit Ventilator
Kardanische Kraftiibertragung
Magnetfilter
Hydraulikdlbehal ter
Steuerblock

Steuerbiock

Steuerblock
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Engine

Air cleaner

Batteries
Upperstructure frame
Front wheel

Track assemnbly

Pad

Track tink

Tensioning mechanism
Top roller

Bottom roller

Drive sprocket

Carrier frame
Hydraulic propel motor
Final drive reduction

16 Swing joint
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Swing gear

Control valve linkage
Hydraulic swing maotor
Fuet tank

Hydraulic pump

Forced draught il cooler
U-joint type transmission
Magnetic filter

Hydrautic fluid reservoir
Valve bank

Valve bank

Valve bank
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4 CARACTERISTIQUES GENERALES HIHHBHITHHIINI

PELLE LC 80

CHENILLES . . ... .. .. ... 20" 28" 36"

NOMBRE et TYPE de tuiles 44 tuiles triple aréte

NOMBRE de galets par chenille :

— galets supérieurs . . . .. ... 1 1 1

— galets inférieurs  , ., .. ... 6 & 5]
POIDS sans égquipement (T} 12,6 131 13,6
LARGEUR des tuites {m) 0,51 6,71 091
LARGEUR de la machine 2,48 2,69 289
— avec tuiles déportées . ., . . . — 2,48 —
PRESSION au sol {gr/cm2) 508 376 302
RAYON de rotation taurelle {m) ., . . .. ... ... 2,65
EFFORT detraction {T) ., . ... .. ... .. ._.... 75
RAMPE franchissable , . . . .. .. .. ......... 50%

VITESSES de déplacement AV et AR

. 33080 km/h
022,30 km/h
~ Moteurs de transiation 1100 cm3-2 oyt 1°-0 3 0,80 km/h
-04230km/n

2°.031,60km/h

-03a460km/h

— Moteurs de transiation 2000 cm3-2 oyl 12-0 & 0,40 km/h
021,20 km/sh
2°.030,80km/h
-0a 240 km/h

— Moteurs de translation 1100 cm3-1 cyi

EQUIPEMENT électrique . . . .. ... .. .... 24 volts
2 batteries de 12 volts montées en série - capacité . 116 A/h

CAPACITES :

Gas-qil :

—réservoir {1} . . L. L. o e 200
Fluide hydraulique :

— circuittotal {1y . ., Lo 230
— réservoir Lh L L oL e e 125
Huile moteur

— carter moteur AGROM (I} . . . .. ... ... ... 19
— carter moteur DEUTZ Y . . . . .. ..o o .. .. 16
— filtreaair . . . . e e e e e e e e e e e e e 2
Huile & engrenages °

— reducteurs {1685 x2) 1y . .. ... 00 0, 33

10

PELLELCSBOL

CHENILLES . _ . . o0 . o . a7

NOMBRE et TYPE de tuites . . . . . . . . 83 tuiles caisson

NOMBRE de galets supérieurs {par chenilte} . . . . . . . . 2
NOMBRE de galets inferieurs {par cheniflle) . . . = | 7
POIDS sans équipement (T} . . . . . . . _ . . 148
LARGEUR des tuiles {(m}y .. .. 1,20,
LARGEUR de la machine {m} . .. . .. .. . . 3,46,
PRESSION au sol {gricm2) . . . . . 200,
RAYON de rotation wurelle (m} .., . . 265!
EFFORT de traction (T} . . . . . . .. ., 143
RAMPE franchissable |

- conunue 0L A40%
— temporaire 80%

VITESSE de déplacement AV et AR -

— Moteurs de translation 2000 ¢m3-1 ¢yl . 03040 km/h*
0a 1,20 kin/h
— Moteurs de translation 2000 cm3 2 cy11°.0 3 0,40 km/h
0al120 kmih.
2°.04 0,80 km/h!

02240km/h

EQUIPEMENT électrigue . .24 volts

2 batteries de 12 V maontées en série : capacite 116 A/
CAPACITES

Gas-oil -

— reservoir (b . . L. 200
Fluide hydrauligue

— circuittetat (1Y .. . . 230
— réservoir (0 .. 125
Huile moteur :

— carter moteur AGROM (Y .. . . . . . . 19
— carter moteur DEUTZ (0 . . . . . . . 16
— ftitredair(ty .. .. .. . . 3
Huile a engrenages :

— reducteurs (25 2y 41) . . . .. . 50
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| MOTEURS THERMIQUES

Marque DEUTZ AGROM
Type . .. . . ... ... Fe6LA12 GR-316
Principe.. . . .. .. . ... Diesel 4 termps Diesel 4 temps
a injection ainjection
directe directe
Refroidissermnent . . . . . . a air & air
Nombre de cylindres 6en ligne 6 en ligne
Alésage . . . . . . . .. .. 100 mm 103 mm
Course . . . _ . 120 mm 116 mm
Cylindrée totale . . . . . . 5652 cm3 5780 cm3
JTaux de comparaison . . . 17 18
TRégimes -
— minimurm ., ... L . 850 1ir/mn 850 tr/mn
— maximum . . . ... 2050 tr/mn 2080 tr/mn
Puissance GIN . . . | | | 73 ch 73 ch
53,7 kW 53,7 kW
Puissance SAE . . . . . . . 88 ch 90 ch
64.8 kw 66,2 kw
Qrdre d’'allumage . . . . . . 153624 153624
Avance a |injection 282 Repére sur
poulie
vilbrequin
Poids {environ} . . . . . . . 410 kg 595 kg
jConsommation movyenne . 11| 111

DESCRIPTION [HINIENGHININDASON OO0

héssis

HASSIS-FORTEUR

I réalise la liaison entre le sol et la tourelle, mobile en
otation. t) est constitué de deux longerens qui recoivent
traing de roulement chenillés. sa partie centrale en
orme de ““tas de sable” supporte le rond & galets sur legue!
fixe la tourelle.

i +

n

CHASSIS-TOURELLE

Il recoit les équipements a sa partie avant. |l se compose
d'une plate-forme mécano-soudée sur laquelle sont fixés le
maoteur  thermique, les ensemmbles hydrauliques, le
contrepoids, les capotages et ia cabine de conduite.

Moteur thermique

i1 tournit  l'énergie mécanigue nécessaire au  circuit
hydraulique {entrainement de pompe}

Circuit hydraulique

Il transforme 1'énergie mécanique du moteur thermique en
energie hydraulique distribuée aux organes recepieurs -
moteurs hydrauligues et vérins

le réservoir alimente la pompe par gravité

La pompe, entrainée par courroies, comprend 2 groupes de
3 pistons gui débitent respectivernent 80 et 40 I/mn

Trois blocs de distributeurs, cormnmandés manuellement,
dirigent les débits vers les récepteurs et limitent la valeur
des pressions d'utilisation

La répartition des débits et des pressions disponibies est la
suivanie

— 80 I/fmn & 300 bar* pour I'alimentation des recepteurs
d'équipements

— 40 I/mn a 300 bar* pour l'alimentation du moleur de
rotation, des récepteurs supplémentaires (moniés en
option] et des moteurs de translation (transiation lente)

— 120 I/mn a 300 bar* pour l'alimeniation des moteurs de
transtation {translation normale}

Bes sélecteurs manuels permettent la commande
hydraulique du défreinage mécanique de la rotation de
tourelte et de la translation, et du changement de cylindrée
des moteurs de transiation {suivant cptions)

Le joint tournant assure la liaison hydrautique entre les
deux chassis

Le réfrigérant, monté en série sur le circuit, maintient
I'huile & sa température normale de fonctionnerment

Un limiteur de pression, placé sur le retour général, permet
le fonctionnement des circuits annexes gavage (10 bar),
irrigation (0,3 4 1 bar}, pilotages

La filtration continue de I'huile est assurée a I'entrée et a la
sortie du réservoir,
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Train de routement
Il assure la TRANSLATION de la pelle

Un moteur hydraulique entraine chagque chenille par
I'intermédiaire d'un réducteur et d'un barbotin

Les chenilles sont du type tracteur. Leur guidage et leur
appui sont réatisés par des galets inférieurs et supérieurs.

La tension de chenille est obtenue par une roue tendeuse 3
réglage hydraulique

La vatiation de tension est absorbée par un amortisseur

Les galets et la roue tendeuse sont graissés 3 vie.

" Le bar est {'unité de pression qui a suceddé au kgfcm?2 et lui
&quivaut sensiblement

12



‘. CEONDUITE

pour obtenir ;

— rendement &levd,
— ftravail bien exécutsd,
— longévité de Ja pelle.

formation pour les futurs conducteurs ©
— apprentissage rapide de la conduite,

— connaissance pratique de l'entretien,

Quel qgue soit votre pays ou votre

) Lovier de fléche

lecteur de manutention 100 en position basse {en
ption}

Tiré vars soi : ia fléche se léve
- Poussé vers I'avant : la fléche s abaisse
F Laissé tibre : le levier revient en positiorn neutre, la

Héche reste dans la position choisie.

DLe\rier de balancier

 Tiré vers soi : l'extrémité du balancier s'approche d
ducteur {"‘rentre’’) :

+ Poussé vers l'avant @ l'extrémité du balancier s'éloigne

f's’allonge”}

F Laissé libre : le levier revient en position neutre, le

ipalann:ita-r reste dans la position choisie

D Levier de rotation {boule rouge)

~ Tiré vers soi © la tourelle 1ourne vers ta gauche

- Poussé vers 'avant | §a tourelle tourne vers la draite

- Laissé libre : le levier revient en position neutre, 1a
ouralie reste dans la position choisie,

— méthodes de changement d'équipement,

} POSTE DE CONDUITE I0NITNIMDIEIOURIIHBIE)

La qualité du matériel est mise en valeur par la compétence du conducteur, C'est la garantie

Pour vous y aider, notre Centre International d’lnstruction Technigue organise des stages de

région, notre Représentant {Filiale, Succursale,
Concessionnaire} est 8 votre disposition pour vous fournir tous renseignements utiles.

@ Levier de godet, au de benne ou de crachet-grue

Tiré vers soi

- le godet, ou la benne, “’se ferme'’ pour se remplir;
- le crochet-grue monte.

Poussé vers I'avant ;

- le godet, ou la benne, *'s'ouvre’’ pour se vider;
- le crachet-grue descend.

Laissé libre :

le levier revient en position neutre; le godet, ou la benne,
ou le crochet-grue, reste dans la position choisie.

Le levier est couplé avec la pédale 7.

@ Levier de volée {an option)

— Tiré vers soi : la fléche s'éloigne de la préfléche.

— Poussé vers Favant : la fléche se rapproche de la
préfidche, ’
— Laissé libre : le levier revient en position neutre, la

fléche reste dans la position chaisie.
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CONDUITE

Levier de rotation-benne, ou de rétro-déporté, ou de
[ manutention - {en option)

" Tiré vers soj ¢

- en ROTATION-BENNE, la benne tourne vers la gauche
I — en RETRO-OEPQRTE, le balancier se déplace vers la
| gauche
— en MANUTENTION {levier de sélecteur 100 en position

hautel, |a fleche se 1&ve

-Poussé vers l'avant -

| — en ROTATION-BENNE, |3 benne tourne vers la droite
— en RETRO-DEPORTE, le balancier se déplace vers la
droite

L — en MANUTENTION {levier de sélecteur 100 en position
haute}, la fléche s’'abaisse.

Laissé libre :
Le levier revient en position neutre : la benne, ke balancier
ou la fitche restent dans la position choisie.

Pédale de godet, au de benne, ou de crochet-grue

:Appui sur la partie hasse :

- le godet, ou 1a benne, “'se ferme’” pour se remplir
- le crochet-grue monte

'Appui sur la partie haute :

~{e godet, ou la benne, 's‘ouvre’’ pour se vider
- le godet-grue descend

Laissée libre :
13 pédale revient en position neutre; e godet, ou la benne,
[ou le crochet-grue reste dans la position choisie.

La pédale est coupiée avec le levier 4.

@Lwiers de translation

— Tirés vers soi : marche ARRBIERE

— Poussés vers I'avant : marche AVANT

'~ Laissés libres . les leviers reviennent en position neutre,
i la machine est a I'arrét,

i— Lles 2 boules centrales sur les leviers permettent
- d'utiliser une seule main,

— Les leviers sont manaeuvrables séparément {changements
;de direction} ou en mame temps, sens inverse I'un de
" l'autre {pivotements sur placel,

— MOTEUR THERMIQUE EN FONCTIONNEMENT

- position AV : défreinage, ie déplacement de la machine
est possible

- position AR : transtation droite et gauche freinées

15

— MOTEUR THERMIQUE ARRETE :

la machine est immobilisée en translation par ses freins,
quelie que soit la position du {evier, '

Ces freins sont des freins d'immobilisation. Ne changer Ia

position du levier de cormmande que lorsque la pelle est 3
larrét. )

Levier de défreinage de la translation (en option)

(Photo 442 E)

MOTEUR THERMIQUE EN FONCTIONNEMENT :

— position basse :
machine est possible
— position haute : translation droite et gauche freinées

défreinage, te déplacement de la

MOTEUR THERMIQUE ARRETE :

— {a machine est immobilisée en translation par ses freins,

quelle que 50it la position du levier,

Ces freins sont des freins d'immobilisation. Ne changer Ia
position du levier de commande que lorsque ia pelle est &
‘arret.



CONDUITE

Manette de freinage de Ia rotation {en optian)
{Photo 441 E}

— MOTEUR THERMIQUE EN FONCTIONNEMENT

-position AV : défreinage, la rotation de la tourelle est
possible;
- position AR : rotation freinge.

— MOTEUR THERMIQUE ARRETE :

la tourelle est immobilisée, quelle que soit la position du
levier,

Ces freins sont des freins d'immobilisation. Ne changer la
position du levier de commande gue forsque la tourelfle est
& l'arrét,

Manette de défreinage de Ia rotation {en option)
{(Phato 442E)

MOTEUR THERMIQUE EN FONCTIONNEMENT :

— position basse : défreinage. La rotation de |la tourelle est

possible. Commutateur de démarrage
— position haute : rotation freinde,

— Position 1 : réchauffage, utilisable pour moteur AGROM

MOTEUR THERMIQUE ARRETE : par temps froids.
Le tourelie est immohilisée, quelle que soit ta position du — Position 2 : commande du démarreur.
levier
— La position 1 est  couplée avec le voyant
Ces freins sont des freins d'immabilisation. Ne changer Ia d’incandescence 26 lorsque relui-ci existe.
position du levier de commande que lorsque la rourelle est
al'arrét,

@ Commande d’arrét du mateur thermique {boule rouge} §

Manette de vitesses de la translation (en option) — Tirée vers I'avant : maintenir dans cette position jusqu’a
{(Photo 441E) {"arrét du moteur
— Ramende en arriére : la commande est rappelée et

— Poussée vers I'AV . GRANDE VITESSE

permet le fonctionnement du maoteur,
— Ramenée vers I'AR : PETITE VITESSE

Ne changer Ia position du levier que lorsque Iz machine est

& Varrét @ Levier d'accélération
— Position AR : ralenti
Manette de vitesses de la translation {en option} — Position AV : accéléré & fond (“plein régime”) ou
{Photo 442E} “pleine charge’}
— L'autoblocege du levier permet tous les . régimes
— Position haute : GRANDE VITESSE intermédiaires.
— Position basse : PETITE VITESSE
Me changer la position du fevier que lorsque la machine est @ Compteur d'heures
& l'arrét,
— Son cadran est gradué en 60 minutes
@ Levier de séiecteur de débit — A chague tour d'siguille, une heure s’inscrit au
totalisateur central
— Position haute - TRAVAIL (Equipements); translation — Les indications horaires sont égales a celles d'une
lente. montre lorsque le moteur thermigue tourne & un régime
— Position basse . TRANSLATION narmale éleve. 5
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CONDUITE

: *B Voyant d'incandescence (suivant montage)

ouplé avec le commutateur 20 en  position

~ lls'allume au bout d’une minute environ de réchauffage,
Fommutateur 20 en position 1

- I indique qu'on peut passer le commutateur 20 en
Iposition 2 “"démarrage’”

— Dans cette position, le voyant s'éteint

27) Voyant {(rouge) de pression d’huile du moteur
thermique

Moteur & I'arrét : te voyant s'allume avec le robinet de
patteries 35 en position “'contact”.
Moteur en fonctionnement : le voyant doit étre éteint,

i le voyant reste allumé 15 secondes aprés le démarrage du
moteur, ou sl s'allume en fonctionnement, arréter

édiaternent le moteur.

28) Voyant (rouge) de charge de ta dynamo

f— Moteur & 'arrét @ le voyant s'aliume avec le robinet de
patteries 35 en position CONTACT.

- Moteur en fonctionnement : le voyant doit &tre éteint
gauf pour un raienti extréme.

D Voyant (rouge) de température et de rupture de
courrpie {mateur Deutz)

Eteint : normai
Allumé | arréter immédiatement e moteur

85) Robinet de batteries

FPOSITIGN BASSE (levier rabattu sur le socle)

Le circuit électrique général est COUPE (le circuit est
‘ouvert”)

POSITION HAUTE {levier écarté du socle)

I~ Le circuit est établi, c'est la position CONTACT lle
Kkircuit est “ferme’}

— L'utilisation des appareils &lectriques est possible.

[~ Le robinet de batteries doit étre dans cette position tant
Tue fe moteur fonctionne.

b Commutateur d'essuie-glace/lave-glace

Tourné vers ta droite :

~au ler cran : fonctionnement de V'essuie-glace; chaque
bression du doigt sur le bouton envoie un jet d’eau

-au 2éme cran @ fonctionnement de 'essuie-glace avec jets
d'eau intermittents

17




B CONDUITE

@ Imerruﬁteur de phare de travail

— Tiré . phare allumé, le voyant logé dans la tirette
sallume
— Repoussé : phare éteint

@ Poussair d’avertisseur sonore

Voyant {rouge} de colmatage du filtre hydraulique
{suivant montage)

A température normale de fonctionnement, moteur
thermique a plein régime, sans action sur aucun levier :

— voyant éteint - normat;
— voyant allumé en permanence ; procéder dans la journée
au remplacement de la cartouche {chapitre D4)

Tirette de chauffage cabine {bouie noire)

— Tirée : admission d’air chaud
— Repoussée | pas de circulation d“air chaud.,

Sitge : manette de réglage de la souplesse

— Tournée dans le sens des aiguilles d'une montre : ia
suspension durcit

— Tournée dans le sens inverse : la suspension s assouplit

— L'autoblocage de la manette permet de conserver la
souplesse choisie,

Siége : manette de réglage de la hauteur

— Tournée dans le sens des aiguilles d’'une montre : le sidgge
descend

— Tournée dans le sens inverse | le siége monte

— L’autoblocage de la manette permet de conserver la
position choisie,

Siége : levier de réglage de distance

— Position basse | maintenir le levier pour faire coulisser le
siége vers |'avant cu vers l'arriére

— Position haute : la commande est rappelée, elle verrouille
le siege a la distance choisie.

Sélecteur de manutention {en option}

— Position basse | TRAVAIL nermal

— Position haute : utilisation en MANUTENTION

Se servir du levier 6 de rotation-benne pour commander le
vérin de fléche | mouvements plus lents avec possibilités de
levage plus importantes.
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B CONDUITE

“ CLIMATISATION CABINE NINUHIENDI MGG

hauffage

Réalisé par collecteur d'air chaud sur le moteur
ermique

Commandé par 1a tirette 45

Le chauffage est efficace lorsque te moteur est 3 sa
mpérature’ ce fonctionnement,

n peut choisir ['aération woulue grace & plusieurs

RTIERE DE CABINE

Elle se verrouille en position ouverte, complétement
battue vers l'arriere
Déverrcuillage - tirette 50

UVERTURE DU PARE-BRISE

Relever les deux manettes 51 d’un guart de tour
Faire caulisser le pare-brise vers le haut pour |'escamoter
mplétement sous le toit de cabine.
Ramener d'un quart de tour les deux manettes pour
rrouiller,

Fermeture : dans Vordre inverse

LACE LATERALE DROITE

Elle s'ouvre en coulissant de I'arriére vers I“avant.
Verrouillage en position AR.

F

i MONTAGE DE CABINE - DEMONTAGE 1IN

- La cabine est démontable pour diminuer la hauteur
tale de la pelle lors des transparts ocu de travaux

Erticuriers

f- Utiliser un moyen de levage :

hauteur sous crochet © 450 m
poids de la cabine | 180 kg

- Avancer le siége au maximum

- Placer les deux axes 1 et ieurs goupilles

- S'assurer de la bonne position des joints d'étanchéité 2
ire cabine et plancher

Fixer la cabine sur les deux plots élastiques 4 situés
rrigre le siége.

~Tourner la 1tourelle en 1ravers du chassis-porteur :
emboTier les deux demi-boitiers de jonction électrique
_litués alarriére gauche de la cabine sous le tableau de bord.
- Pour le démontage, procdder dans 'ordre inverse.




CONDUITE

4 DUVERTURE DES CAPOTAGES VERROUILLAGE Il

Quverture

— Engager e carré de manceuvre 1 du nécessaire - conduite
- pelle dans la ou les deux serrures 2.

— Faire un quart de 1our dans un sens ou dans I'autre

— Déposer le panneau, ou ouvrir le volet jusgqu’a son
verrouillage.

— Les volets sont rmaintenus ouverts par des compas 3a
deux positions d'ouverture,

Fermeture

— Appuyer sur le verrou 4 et replier légérement le compas,
tout en maintenant le volet,

— Fermer te volet.

— A Faide du carré de manceuvre tourner la cu lgs serrures
d‘un quart de tour dans le sens inverse de I'ouverture,

— Pour les compas a déverrouillage automatique, Tepousser
idgérement les volets avant de les rabaisser.

_ Panneaux latéraux : les engager & leur base derrrigre leurs
plots de maintien,

§ COFFRE A QUTILS HIIUHIANIHRINUITNORHTTT

Le volume de rangement 76 s'ouvre et se ferme & l'aide du
carré de manceuvre du Nécessaire-Conduite de la pelle
{paragraphe B 4}

10 MISE EN SERVICE D'UNRE PELLE NEUVE IHIITENITHIN

Toutes nos machines sortent d’usine en état de marche.
Eiles peuvent &tre conduites avant le remontage de la
cabine, généralement démontée pour le transport
(paragraphe B3)

A la réception, la Mise en Service est effectuée par le

spécialiste du réseau Poclain gui, & l'aide d'une “LISTE
D' INTERVENTION" :

— vérifie si la pelle n'a pas subi de dommages pendant le
transport,

— forme le conducteur a la conduite,

— effectue les contréles de garantie pendant cetle journée
ce travail

— jnitie le conducteur a lentretien et a l'usege des
documents livrés avec la machine,

— répond aux guestions de 1'utilisateur.

11 REMPLISSAGE DU RESERVOIR A GAS-OIL 15NN

— Acces : plate-forme de tourelle, coté droit

— Pour déposer le bouchon du réservoir, tourner en
dévissant.

- Laisser le tamis 79 en place pendant le remplissage

— Ne pas utiliser le moteur jusqu’a vider complétement le
réservoir  (protection du circuit d’injection) . en cas
d'utilisation de longue durée, prévoir les arréis pour e
remptissage.




CONDUITE

erips

Utiliser le fluide spécial basse température (chapitre D 1)
ke Consulter notre Représentant local.

Tectuer le graissage dés la fin du travail.
élrera mieux dans les articulations échauffées,

La graisse

Wdring

l'arrét, rentrer complétement les tiges pour éviter que le
pivre ne 5’y fixe et ne détériore les joints.

fTrain de roulement

fLorsque Ia pelte a travaitlé dans la boue, ou si elle stationne
pur un sol boueux, un abaisserment brusque de la
température pendant Ja nuit peut faire prendre en masse
ootte boue.

i mmédiatement aprés le travail :

prendre appui au sol avec I'équipement placé
éralement, soulever chague chenille et ta faire tourner
jprour faciliter le décrottage,

- disposer  1a chenille sur des madriers ou sur des
branchages. - '

9 MISE EN PLACE DE LA BARRE
BBILISATION DE TOURELLE NIHUNININHIHOINIE

~ Amener 'avant de
ihassisporteur, dans I'axe
Fixer la barre aux longerons :

b ds chissis-toureile en 61
e chdssis-porteur en 62

tourelle wvers Varrigre du

3 : Pour la dépose, ‘procéder dans I'ordre inverse.

E_

i‘I'THAHSPUBT SUR PD_RTE-EHGINS TR
L

bhﬂwment

— Utitiser un porte-engin de 20 tonnes ou plus

— Ptacer la pelle face aux rampes d'accés, moteur de
translation & 'arriére

~ Relever I'équipement

— Mettre ie moteur thermique & mi-régime

23

— Engager la pelle sur les rampes d'acces

— Au début du bascuiement, réduire la vitesse en relachant
progressivement les leviers de commande de translation

— A Ia fin du basculement, augmenter la vitesse de la pelle
en poussant progressivement tes leviers,

— Equiperment chargeur : déposer ou non Je godet suivant
la longueur du plateau et du porte-engins
— Eguipement rétro : déposer si besoin
balancier, les placer sur le plateau

— Monier la barre d'immobilisation entre tourelle et chassis
porteur (paragraphe B 30}

le godet et le

— Amarrer le chassis porteur sur le porte-engins {exemple
enr 0153}

— Arréter le moteur {paragraphe 8 14)

— Caler :

-les chenilles 3 leurs extrémitéds 63 et sur leurs flancs
internes 64

- I'équipement sur le plateau




CONDUITE

— En cours de trajet, vérifier souvent I"amarrage.

ATTENTION

Se conformer & fa réglementation en vigueur dans chaque
pays, contriler aprés le chargement :

— la largeur (chapitre A3 et Ad}

— la hauteur aprés dépose du balancier rétro ou benne, le
point le plus haut est le sommet de la cabine, celle-ci peut
étre démaontée {paragraphe B3)

Déchargement

— Dégager le plateau des équipements

— Eniever les cales, les amarres et la barre d'immobilisation
de la tourelle

— Mettre le moteur thermique en route 3 plein régime

— Baisser I'equipement jusqu’a 50 cm environ du scl pour
limiter le basculement

— Manoeuvrer lentement pour basculer en descente, en
relevant i'équipement,

35 STOCKAGE PROLONGE PLUS DE 30 JGURS Ill111MM

— Placer la pelle sur un sol plat et propre

— Medele sur pneus : mettre ta pelle sur cales et couvrir les
pneus pour les protéger |

— Alionger I'équipement au so!

— Procéder & un graissage général de la pelle

— Rentrer les tiges de vérins au maximum

— Graisser la partie non rentrée des tiges de vérins

— Décompresser le  circuit  hydraulique, c'est-a-dire
manceuvrer les leviers de commande vers 'avant, puis vers
I'arriére, piusieurs fois ’

— Nettoyer au gas-0il les organes extérieurs du moteur,

— Moteur chaud, vidanger Phuile de carter moteur et le
garnir d'huile de stockage anti-corrosive jusquau repére
MINI {chapitre D10 ou 13}

— Vidanger le réservoir & combustible; mélanger environ
10% d’huile anti-corrosive au combustible et remplir e
réservoir de ce mélange (chapitre D19}

— Procgder a l'entretien du filtre & buile et des filtres &
gas-oif {ichapitre D11 ou 14 et D20 ouw 22)

— Compresseur d'air. {suivant montage) : vidanger I'huile
du carter et le garnir d'huile de stockage anti-corrosive

— Pompe d'injection en ligne (suivant montage) : vidanger
a Vaide d'une seringue {'huile du carter de pompe et le
garnir d'huile stockage anti-corrosive.

— Faire tourner ke moteur sans charge pendant 10 minutes
environ pour permettre 4 l'huile de stockage d'atteindre

tous les éléments a lubrifier y compris le circuit d'injection

— Levier d’accélération en position “'plein régime’’ tourner
la moteur au démarreur sans mettre en marche pour que les
chambres de combustion et les segments se recouwrent
d'huile de stockage anti-corrosive

24
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— Retirer le filtre 4 air, le nettoyer, le plonger dans I'huiFt!
de stockage anti-corrosive et I'emballer dans un papier df
stockage étanche

— Obturer les orifices du collectewr d’admission, du tuyay
d'échappement et le trou situé a la partie basse de celui-

— Vérifier que
"circuit coupé'’”
— Deéposer les batteries, les entreposer dans un local aéré
contrOler chaque mois la tension et la densité de chaquy
élérment (chapitre DHO) :
— ¥Fermer la cabine a clé

le robinet de batterie est en positiolf

REMISE EN ROUTE APRES STOCKAGE

- Vidanger I'huile de stockage et regarnir d’huile moteur:
- k& carter moteur (chapitre D10 ou 13)
- la pompe d’injection en ligne (chapitre D2t ou 23}
- le compresseur d'air, {chapitre D55)
- Vidanger le réservoir 4 combustible et faire le plein de
gas-cil {chapitre D19, et D20 ou D22)

— Sortir le filtre de son embaliage et garnir sa cuve d’huile
moteur {chapitre D12, 16 0u 114}

— Procéder A un graissage général de la peile

— Reposer les éléments démontés
— Procéder a la mise en route de la pelle {chapitre B12)

40 LA CONDUITE ET LE CONDUCTEUR HIILIUEIHININ
Le conducteur apte 4 conduire une machine est :

— choisi pour ses qualités physigques et morales

— entraing et formé a la conduite et a 'entretien

— soucieux de la sécurité du personnet ¢t du maintien er
état du matériel

Le temps passé & la formation du conducteur est toujours

un investissement rentable,

BON CONDUCTEUR =BONNE MACHINE



SECURRITT

évoquées ci-dessus.

F AU TRAVAIL 1HIHTBHITHE RO

conducteur doit

Ne tolérer personne dans
pauipement et du contrepoids .
b Etre vigilant et surveiller Venvironnement de la
achine : front de taille, résistance au sol, emplacement des
prions, obstacles avoisinants

- 8e faire guider torsque, dans des travaux particuliers. il
8 voit plus I'extrémité de "équipement

Irwiter les conducteurs de camion &
pndant les chargements,
spositif de protection
Dans la mesure du possible, installer la rmachine sur un
ol plat, aménagé et situé suffisamment loin des bords de
louille

Si le sot est en dévers :

les rayons d'action de

quitter lzur cabine
méme si elle est munie d'un

freiner la translation {suivant montage), _
travailler avec I'éguipement orienté vers le bas de la pente

En chantier sur le domaine public, SIGNALER la zone
e débattement de la pelle

[En manutention

Moir "en fin de Manuel les CONSEILS AUX

UTILISATEURS DE  PELLES HYDRAULIQUES
FFFECTUANT DES TRAVAUX DE MANUTENTION

Queltes que soient les conditions de travail et les lieux

les mesures de sécurité qui s‘irmposent restent celles qui correspondent aux réglementations
en vigueur dans le pays et dans Ja profession.

5

! chantiers privés ou domaine public,

Les indications données dans ce chapitre constituent un résumé des précautions élémentaires
a prendre, Elles ne vous exonérent pas de i‘cbligation de respecter les dispositions légales

2 POUR ABORDER UN CONDUCTEUR AU TRAVAIL Iii

— Rester en dehors de la zone d’action de la machine

— Se placer dans te champ de vision du conducteur

— Attirer son attention par un appel . coup de sifflet, jet
de terre ou de pierre devant ta machine

— Ne s’approcher gu’une fois I'équipement posé sur le sol
el la machine en repos,

3 CHARGEMENT SUR PORTE-ENGIN OU WAGON (111111}

— Choisir Iitinéraire en fonction de la masse et de
t‘encombrement {passage sur ef sous les ponts, lignes
aériennes, etc.)

— Se renseigner sur les régtes et modalités déterminées par
le transporteur pour les raspecter

— Veiller a la résistance des rampes mobiles et 4 leur
utilisation correcte

— Effectuer i’amarrage et le calage avec soin

— S'assurer pour 'ensemble du respect du gabarit

— Eventuellement, mettre en place une signalisation
complémentaire

— Pour charger et décharger, manoeuvrer lentement, sans
brutaiité,



SECURITE

4 AVANT UN DEPLACEMENT SHNITHNIOSIININHTTISIN0N

— Ne pas entreprendre de déplacement avec la fléche
démontée,

S'assurer que la visibilité est suffisante :

— si nécessaire, démonter une partie de I’'équipement
— nettoyer les vitres

— Freiner larotation {suivant montage)}
5 PENDANT UN DEPLACEMENT HEHININITIHNHATR I

— Se faire guider dans les passages difficiles ou délicats.

— Ne pas évoluer sur des pentes supérieures 8 60 p. cent

— Effectuer les descenies en forte pente avec moteur
thermigue a plein régime.

6 A L'ARKRET HBIHINIHIUTINTEIH DIt

— Stationner sur un sol plat et horizontal éloigné d'une
zone meuble, d'une fouillie ou d'une cavité mal etayée

— Freiner la rotation de tourelle {suivant montage)

— Freiner la translation (suivant montage}

— Placer I'équipement dans I'axe de la pelle, vérins rentrés
au maximum, et ancrer le godet {ou la benne) dans le sol

— Arréter le moteur thermique (chapitre B 14}

— Décompresser le circuit, c’est-ddire manoeuvrer fes
teviers de commande wers lavant, puis wvers l‘arriére,
plusieurs fois

— S'assurer que les capotages sont verrouiliés

— Fermer la porte de la cabine a clé

Sur le domaine public :

— Veiller & ce qu'aucun élément de la pelle n‘empiéte sur la
chaussée

— Si cela ne peut &tre évité, mettre en place
une signalisation conforme 3 la réglementation

7 AU COURS DE L'ENTRETIEN OU
D INTERVENTIONS 1HHIHTIITEHHOEENnOr e

— Arréter le moteur. Sinon, faire surveiller et coordonner
tes mouvements entre le conducteur et le personnel
d’entretien par une personne qualifiée ’

— Décompresser te circuit  hydraulique, c'est-a-dire
manoeuvrer les leviers de commande vers |"avant, puis vers
Iarriére, plusieurs fois

— Assurer I'immobilisation de I(a tourelle et des
équipements, Dans le cas du béti long, coucher le bati sur le
s0l

— Diriger la fléche vers 'AV ou vers 'AR de la machine
pour changer d'équipement.

Aprés route intervention ou tout entretien, s'assurer avant
de manoeuvrer, que PERSONNE n’est engagé SOUS LA
PELLE.



ENTRETIEN

Lentretien de votre pelle est une nécessitd,

Une pelle bien entretenue est toujours préte au travail. Ses Gualités ne peuvent &tre pleinement
exploitées que dans la mesure ol vous veillerez 3 I'exécution régulidre des opérations prescrites
dans ce chapitre.

POUR LES OPERATIONS D'ENTRETIEN

— Entretien journalier des 10 heures : effectuer cet entretien le soir ou & la fin du travail

— Entretienr périodique : la pelle doit avoir été arrétée, avant de tourelie tournd vers l'arriére
du chassis-porteur,

ENTRETIEN DES 2000 HEURES

Les opérations citées dans Je présent manuel représentent I'entretien de base pour cette
périodicité,

Des contréles supplémentaires sont effectuer pour assurer la maintenance correcte de la pelle.
Veuillez vous adresser au Concessionnaire pour ces opérations.
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':_mpteur d’heures de votre pelle, situé sur le tableau de
Bd, permet de déterminer le moment des opérations
Pritretien,

;'_tommande électrique est retiée au circuit de charge du

indications horaires sont égales 4 celles d'une montre
Baque le moteur thermique tourne & un regime élevé.

illlHlFlANTS HTHTHTRDT IR TR IR TR DT TR TR

lubrifiants doivent correspondre 3 des caractéristiques
Jopres 4 chaque emploi.

ide hydrauligue

fluide Poclain-PPM est- spécialement adapté & la haute
ssion et aux circuits hydrauliques de la- Marque,

$90032.05 . . FLUIDE HYDRAULIQUE (tonnelet 50 kg}
0003203 . . . FLUIDE HYDRAULIQUE (fat 190 kg)
j0032:28 . . . FLUIDE HYDRAULIQUE (bidon 25 kg)
‘Wpiication de la garantie consentie sur toutes nos pelies,
strictement subordonnéde a lutifisation du FLUIDE
YORAULIQUE POCLAIN-PPM dont les pelles sont
purvues au départ. Au-dela de la période de garantie, les
Iclamations pour mauvais fonctionnement du circuit ne
buraient &tre prises en considération que pour un fluide
fnondant aus caractéristiques du constructeur, aprés
Jnalyse effectude aux frais du client.

1) NOTA — Températures extrémes :

Au-dsssus de 300 C, utliser Je FLUIDE
HiYDRAULIQUE POCLAIN-PPM  spécial PAYS
ROPICAUX

+ Au-dessous de — 300 C, utiliser le FLUIDE
HYDRAULIQUE POCLAIN-PPM spécial GRAND FROID

Juile moteur

2 uméro SAE utilisé est différent suivant les organes et
s 53is0NSs ou les conditions climatiques,

Température
extérieure
{moteur DEUTZ)

Température Huiie
- extérieure
(moteur AGROM) | (Viscosité)

‘Supérieure & 25° C | SAE 30
entre 5 et 26° C
inférieure 3 5° C

Supérieur 3 20° C
SAE 20W/20 | entre —10e120° C
SAE 10w infériaure § —10°

Utitiser 'huile ELF PERFORMANCE SAE 10 W, 20 W/20
ou 30, ou I'huile TEXACO URSA OIL EXTRADUTY SAE
10W, 20 W/20 ou 30

Huile E.P

L'huile Extréme Pression est utilisée pour les organes de
transmission en carter.

Utiliser i'huile TRANSELF 90 ou TEXACO MULTIGEAR
LUBRICANT EP 90

Graisse d'usage général pour automobile

Cette graisse est utilisée pour toutes les portées : bagues
lisses, roulements & billes ou & rouleaux.

Utilisez la graisse POCLAIN GREASE EP ou TEXACO
MOLYTEX GREASE 2,

Graigse fluide pour engrenages nus

Celle<ci, en plus des qualités usuelles d'une graisse, assure
I'entretien et Ja protection des engrenages & |'air libre.

Utilisez la graisse POCLAIN GEAR MS 2 ou TEXACO
CRATER 2 X FLUID.

14 PROPRETE DES OPERATIONS LIHHITNHININIEIHIHHIMN

— Pour la manipulation des huiles et des graisses, utilisez
des récipients propres et couverts ou fermés.

— Nettoyer le pourtour des bouchons et des orifices avant
le remplissage de Phuile.

— Nettoyer la t&te des graisseurs avant graissage,

— Aucune poussiére ou souillure ne doit étre entralnée 3
I'intérieur des organes ou circuits,

NOTA — Garnissage des graisseurs, ou remplacement d'un

" graisseur.

Lorsque le garnissage d’un graisseur est “dur’’ :

— l'organe & graisser est suffisamment garni de graisse,
inutile d'insister

— le graisseur est bouché, le remplacer.
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IV GAS-QIL HUIYRIHHDIUNIOIET e ey

Récipients métalliques

tls ne doivent pas étre galvanises, © - ur doit
étre plombeé ou enduit de peinture s, .

Stockage
— Attendre 24 heures lorsqu’une : ou un fOt
viennent d'étre livrés, avant de rem reservoir de la
peile
— Entreposer les fOts sous un auver.
— Caler un fit en cours de vic afin de laisser les
impuretés se déposer
— Si vous utilisez une pompe, e tuyau d'aspiration
pour qu’il ne soit pas en contac 2 fond
— Ne pas employer e fond o
— Refermer les récipients ar e
Remplissage
— Nettoyer les bouchc swifices

s remplisse. un entennoir, utilisez un tissu

itre, linj
La d. ste propreté du gas-oil. Le
procéde . - . ¥ SUF pour obtenir un gas-oil
trés propre, cu s . <entrifuger.
V RODAGE' AUBIONIOIe R g
La périoc: rodage nécessite une fréguence plus
rapproché. rrations d'entretien suivantes :
— réserv suit hydraulique : vidange {chapitre D 1}
— filtre. stiquels) : nettoyages {chapitre D 3)
— carte -DEUTZ : vidanges (chapitre D 10)
— cart r AGROM : vidanges (chapitre D 10}
— tiltr uileemoteur DEUTZ :  remplacements
{chap’
- fil huile  moteur AGROM : nettoyage
{chap 1)
— o - dvmamo © contrdle de {a  tension
{cha
1 FSE ¢ SRAULIQUE HURTHTHOnonmmegn
Wean
c _E
. panneauy -

— Placer la pelle win . plat




ENTRETIEN

I Amener tous les vérins a mi-course et arréter le moteur
B ie niveau de 'huile doit se situer au milieu du voyant de

Déposer le bouchon 2 (ou I'un des bouchons, suivant le
podéle de la pelle).

} vérifier 1a propreté du filtre de remplissage 4, maintenu
I place par un jonc

- Campléter jusqu’au niveau.

» Veérifier 1'état du joint de bouchon 3.

hdange : 2000 heures
rodage : &4 6 mois

‘remplacement du fluide du circuit hydraulique consiste
b: effectuer  la vidange systématique des ensembles
#sentant Lne certaine capacité

préservoir, pompel(s), wvérins, moteurs hydrauligues,
ffrigdrant(s),

hn mode opeératoire n'est pas décrit. Adressez-vous au
gcialiste POCLAIN.

[ FILTRE D’ASPIRATION [HHAOHI IR

'ttovage . 200 heures
pcés | volet supérieur droit

‘Dévisser les écrous de fixation de la plaque de
ereture 25 {ou des plagues, suivant le modéle de |a pelie.
toir figure)

k Au besoin, décoller la plague avec un tournevis .
gentian au joint 26,

"Sortir par le haut la plaque de fermeture supportant
jnsemile de filtre 27.

f Tremper le panier-filtre d'aspiration 28 dans un bain de
fs-oil.

j:Le souffler de Pextérieur wvers I'intérisur, ouverture
Frigce vers le bas.

» Remonter sans oublier le joint sous plaque de fermeture.

ILTRE{S) MAGNETIQUE(S} INIHITEININIMuImEnmm

fitoyage : 100 heures
brodage © a 50, 100 et 150 heures/comptaur
kis © volet supérieur droit

isser le couvercle 8 a la main {ou les couvercles,
int le modéle de la pelle. Voir figure). Le E-pans d'un
vercie ne doit étre utilisé que forsque e dérmontage
buel n'est pas possible,

¥ Enlever ie tamis circulaire 12, le laver au gas-oil,
bntrdler par transparence.

31




ENTRETIEN

— Nettoyer I'aimant 11 avec un chiffon en faisant glisser
les impuretés vers Fextremité.
— Sur un filtre muni d'une vis de purge 14 : vidange.

Remontage :

— mettre en place le tamis dans le corps de filire, en
engageant I'ergot inférieur 13 dans son logement:

— le logement est situé cHté tuvauterie (la fenétre dans le
tamis fait face a "entrée de I'huilej;

— visser le couvercle & la main, sans le relever, ce qui
dégagerait I'ergot de son logement.

10 CARTER MOTEUR DEUTZ (IO

Niveau : 10 heures

Acces : panneau latéral gauche
Peile a |'arrét sur sol plat, rroteur froid.

CONTROLE

— Extraire la jauge 1

— Essuyer celle-ci avec un chiffon non pelucheux

— Enfoncer 1a jauge jusqu’a buter, puis {'extraire,

— Le niveau d'huile doit se trouver entre les repéres MAX]
et MINI sur la jauge.

— Najouter de I'huile que lorsque le niveau a atteint le
repére MINI,

APPOINT

-~ Verser |"huile par |'orifice de remphissage 2.

Vidange : 100 heures

En rodage : 4 20 - 60 et 180 heures compteur
Acces | sous tourelie

— Petle & V'arrét sur sol plat, moteur chaud

— Disposer un  récipient  sous le  carter  moteur,
{contenance : chapitre A4)

— Dévisser |le bouchon 3

— Changer e joint du bouchon et revisser ce dernier
lorsque I'huile a fini de s’écouler.

— Effectuer le garnissage comme I'appoint ci-dessus.

11 FILTRE A HUILE MOTEUR DEUTZ HUTHHRITTHIITINI

Remplacement de la {ou des) cartouchels) : 200 heures
En rodage : a 60 &t 4 180 heures/compieur
Accés | panneau latéral gauche

— Démonter la (ou 1es} cartouchels) & l'aide d'un
tournevis.

— Humecter d'huile le joint 1 en caoutchouc de la
cartouche neuve.




ENTRETIEN

k. Visser a1 main la cartouche neuve jusqu’a ce gue le
bint porte bien,

b Serrer la cartouche d’un demi-tour supplémentaire

f Mettre en route le moteur - vérifier gquil 'y a pas de
pite en observant le voyant de pression d'huile B1/27 qui
it rester éteint.

._ FILTRE A AIR MOTEUR IGO0

Mateur Deutz : panneau AR
F Moteur Agrom © panneau latéral gauche

; 005 E
bfiltre : 10 heures

E Rabattre les agrafes 1

 Retirer le bot & poussiéres 2 et le vider

;Remonter

ENe pas laisser ie bol se remplir au-dela de la nervure de

'_ ie inférieure du filtre : 100 heures

p Effectuer I'entretien aprés un arrét minimum d'une
pure

Rabattre les trois agrafes 3

jOescendre ta cuve a huite 4 vider I’buile sale et nettoyer
gas-oil,

k Décoller 1'618ment filtrant inférieur 5 d'un coup de
jime de iz main, ou 3 |'aide d'un tournevis.

k. Plonger I'élérment dans un bain de gas-oil propre sans le
purner

pLaisser  égoutter le gas-0il et sécher & l'abri de la 6

g Sans retourner I"élément, le souffier a I'air COMprimeé par
B haut. 5

JOTA : monter un élément neuf, sila patlle métaltique de
plament déposé présente des traces de rouille. 4

"Vérifier I"état des joints et les remplacer si nécessaire,
E.Garnir la cuve d'huile moteur neuve jusgqu'au repeére 3
fdiqué sur la paroi.

146 8 .
b Huiler légérement '8lément filtrant.
: Poser I"dlémeant filtrant sur la cuve,
p. Remonter 1'ensemble avec précaution pour ne pas
ériorer le joint caoutchouc 6,
ie supérieure du filtre : 2000 heures.
I. Ttoyage 13 CARTER MOTEUR AGROM HUImAm i
Béposer le corps de filtre 7
Agiter le corps dans un bain de gas-ail propre, en le .
intenant vertical pour nettoyer la paille métalligue, Niveau : 10 heures
Laisser egoutier et sécher 4 'abri de la poussiére, . o ]
Souffler a I'air comprime par le goulot de sortie. ACCBS_I _\-’Olet superieur, droit . '
Huiler Iégérement la paille métallique par le dessous. Pelle & U'arrét sur sol plat moteur froid

F Remonter,
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CONTROLE

- Extraire la jauge 1

— Essuyer celle-ci avec un chiffon non pelucheux

— Enfoncer la jauge jusqu’a buter, puis |'extraire.

— Le niveau d'huile doit se trouver entre les repéres MAXI
et MINI sur la jauge,

N'ajouter de l'huile que lorsque le niveau a atteint fe
repére MINI,

APPOINT

— Verser I'nuile par l'orifice de remplissage 2.

Vidange : 100 heures

En rodage : b0 heures compleur
Accés | sous tourelie

_ Pelie a I'arrét sur sol plat, moteur chaud

— Disposer un récipient socus le carter moteur.
{contenance . chapitre A4}

— Deévisser le bouchon 3

— Changer le joint du bouchon et revisser ce dernier
lorsque I'buile a fini de s'écouler.

— Effectuer le garnissage comme 1'appoint ci-dessus.

14 FILTRE A HUILE MOTEUR AGROM Il

MNettoyage : 200 heures
En rodage - a 20 heures/compteur
Accés @ panneau latéral gauche

— Procéder aussitdt apres une vidange

— Deposer les écrous d’assembiage 1, le couvercle 2 et le
ressort 3: sortir I'ensemble filtrant.

— Desserrer & la main le plateau d’assembiage 4 et sertir les
disques b.

— Maintenir a la main chaque disque en suspension dans du
gas-oil propre et le nettoyer avec un pinceau scuple

-- Egoutter soigneusement avant remontage.

IMPORTANT — ne pas séparer les 2 parties d’un disque.

Remontage :

— obhserver le sens de remontage du bloc filtrant;

— remplacer le joint de couvercle;

— placer le ressort, poser le couvercle et resserrer les ECcrous
d’'assemblage modérement.

— mettre en route le moteur @ verifier qu'il n'y a pas de
fuite en observant le voyant de pression d'huile B 1/27 qui
doit rester éleint.




ENTRETIEN

du décanteur : 50 heures
sous la tourelle & droite

gesserrer ia vis de vidange 1 de un ou deux tours
sser s'écouler jusqu’a ce yue le gas-oil sorte propre

ssage
&5 ; plate-forme droite de tourelle

b besoin est, nettoyer le tamis
érifier 1'état du joint de bouchon

EWéritier que le reniflard ou le trou de mise 4 I'air libre
Eréservoir n'est pas bouché

résarvoir @ 616 vidé complétement, purger et réamorcer
Breuit gas-ofl (chapitre F3)

LTRES A CARBURANT DEUTZ LUNHHTINHNNOINI

ds | panneau latéral gauche

ftre de pompe dalimentation

» oyage : 100 heures

Enlever ta vis d'assemblage 1 et déposer le couvercle 2.
kExtraire le joint 3 et le tamis décanteur 4.

Hinger le tamis décanteur au gas-oil
Remonter et contrdler |'étanchéité.

Mre(s)
prmplacement de la {ou des) cartouche(s} | 100 heures

EDévisser la {ou les) cartouche{s) S avec précaution car le
smbustible gu'elle contient s'en écoule




ENTRETIEN

— Essuyer le plan de joint 6.
— Visser la cartouche neuve

Aprés un entretien

— Purger et réamorcer le circuit gas-oil {chapitre F3)
— Verifier qu’il n'y a pas de fuite au filtre pendant que le
moteur tourne,

21 POMPE D’INJECTION MOTEUR QEUTZ Hntnneinin

Pelle & 1'arrét sur sol plat
Accés . panneau latéral gauche.

Niveau : 100 heures

— Desserrer de trais tours la vis de niveau 1 pour évacuer |e
mélange d'huile et de gas-oit,

— Faire si nécessaire 'appoint en huile par !e bouchon 2
jusgu’a écoulement en 1.

— S’assurer avec un fil de fer que la tuyauterie de
1rop-glein 3 n'est pas obstruée.

Vidange : 2000 heures

— A faire lors de ia dépose de la pompe pour vérification
{chapitre F4)

22 FILTRES A CARBURANT MOTEUR AGROM SlitI1INII

Accés | sous tourelle

Filtre primaire

PURGE : 10 HEURES

— Awant premiére mise en route journaliére

— Desserrer la vis de vidange 1 de la cuve et laisser couler
le gas-oil jusqu'a ce gu'il sorte propre

— Resserrer

ENTRETIEN DES 100 HEURES

— Devisser la vis centrale 2 a la base de la cuve

— Retirer la cuve et la vider )

— Dévisser la cartouche et la nettoyer dans du gas-oil
propre a I’'aide d'un pinceau soupie

— Nettoyer la cuve ainsi que le ressort et fa vis

— Remonter la cartouche

— Remonter la cuve avec des joints neufs.

Filtre secondaire

al PURGE : 10 HEURES

- Avant premigre mise en route journaliére de la pelle

— Desserrer |a vis de vidange 3 de la cuve 4 et laisser cou,
le gas-cil jusqu’a ce qu'il sorte propre
— Raesserrer a la main.

b) REMPLACEMENT DE LA CARTOUCH!
100 HEURES

— Deévisser la vis centrale 3 la partie supégrieure du filtre
— Enlever la cuve 4, la nettover et jeter la cartouche &
ses joinls

— Remonter une cartouche et des joints neufs, et resser
modérément,

Aprés un entretien

— Purger et réamorcer le circuit gas-oil (chapitre F 3}

— Vérifier qu’il n'y a pas de fuite 4 la remise en route dd
machine
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.23 POMPE D’INJECTION MOTEUR AGROM (I0HINEITMNN

Voire moteur est équipé :

. — soit d'une pompe d'injection en ligne CMS%
— soit d’'une pompe d’injection rotative ROTO-DIESEL

L Accés © panneau latéral droit
[ Pelie 3 I"arrét sur sol plat.

Pompe d’injection en ligne
MIVEAYU : 100 HEURES

- Extraire la jauge d'huile 1

~ Essuyer la jauge avec un chiffon non pelucheux

'~ Enfoncer la jauge jusqu'a buter, puis l'extraire.

-~ Le niveau d’huile doit se trouver entre les traits MAX] et
MINI de la jauge.

'~ Sinon, faire I'appoint en versant ['huile par 'orifice de la
jauge 1,

VIDANGE : 2000 HEURES

— A faire lors de la dépose de la pompe pour vérification
{chapitre F5}

??ornpe d’injection rotative

- Aucune opération d'entretien.

25CULBUTEURS MOTEUR THERMIQUE NIaniinm

Le réglage peut étre effectuéd selon les indications ci-aprés
tpar tout opérateur qualifié. Sinon, sadresser 3 un
[ spécialiste.

Vérification du jeu - 200 heures
"Accés | volets supérieurs,

Moteur Deutz
En rodage : 4 20 et GO heures/compteur

Moteur froid

Enlever les capots de culasses

- A l'aide de la cié a douille de 36 mm engagde sur |'écrou
de la poulie de prise de force, virer le moteur pour qgue les
deux soupapes du cylindre intéressé soient
c'est-a-dire queues relevées au maximum

- Engager la jauge d'épaisseur de 0.15 mm entre la queue
de soupape 5 et la 1éte de cutbuteur 3.

- Pour régler le jeu en plus ou en moins, dévisser le
conire-€écrou 2 de un tour et agy avec un tournevis sur la
vis de réglage 4 : la lame de la jauge doit coulisser gras.

- Bloquer le contre-écrou.

fermeées,

37

M2 A

Moteur AGROM
En rodage © 8 B0 heures/compreur

— Moteur froid

Enlever les capots de culasses,

— A laide de la clé a douille de 50 mm engagée sur I'éorou
de la poulie de prise de force, virer le moteur pour que les
deux soupapes du cylindre intéressé soient
c'est-a-dire queues relevées au maximurr,

Engager la jauge d'épaisseur de 0,25 mm (admission) ou

de 0,30 mm {échappement) entre fa queue de soupape b et
la téte de culbuteur 3,
— Pour régler ie jeu en plus ou en moins, dévisser e
contre-gcrou 2 de 1 1our et agir gvec un tournevis sur la vis
de calage 4 : la lame de la jauge doit
coulissant gras,

Bloguer le contre-écrou,

fermeées,

passer en T oen
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26 AILETTES DE REFRDIDISSEMENT DU MOTEUR {ll1I

Une crolite de poussiéres mélangées & I'huile, durcie par la
chaleur du moteur sur les ailettes de refroidissement des
cylindres et des culasses, réduit 1rés sensiblement
I"'efficacité du refroidissement,

Lorsque le rmoteur travaille dans une atmosphére
particuliérement poussiéreuse ou grasse, il corvient de
nettoyer les ailettes de refroidissement plus fréquemment.

Nettoyage : 100 heures
AcCCes | volets supérieurs.

Moteur DEUTZ

— Rabattre les agrafes 1 et déposer la hotte 2.

— Effectuer le  décrassage a sec des ailettes de
refroidissement du réfrigerant d’huile 5, des cylindres &6 et
des culasses 7

— Détacher les croites avec un fil d'acier
— Chasser les croQtes a |'air comprimé

— Aprés un décrassage au gas-oil | rincer avec une sclution
déaraissante 2 {a soude et faire tourner le moteur guelques
iNstants pour gque |'eau puisse s'évaporer,

— Lorsque I'encrassement des ailettes est important :
etfectuer le nettoyage cdté collecteurs aprés avoir déposé
les capots guides d’air.

Moteur AGROM

— Owuwvrir la piague de visite 8 de la hotte

— Oémonter les déflecteurs 9

— Détacher les croites de part et dautre des cylindres 11
et des culasses 12 a 'aide d’un fil d'acier.

— Chasser les croQites & I'air comprimé dans le sens de la
fieche par "intérieur de la hotte (fig. 161 B)

— Aprés un décrassage au gas-oil | rincer avec une solution
dégraissante & la soude et faire tourner le moteur quelques
instants pour que |'eau puisse s’ évaporer.
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28 COURROIE DE TURBINE MOTEUR DEUTZ IfIf(1II

cas de rupture la courrote, e galet tendeur, par
¥'intermédiaire de I'ergot contacteur provoque I'atllumage
fplu voyant B 1/29 au tableau de bord.

ntrf)le : 100 heures
Poces - panneau AR

g Moteur & Farrét

. Robinet de batteries en pasition “'contact’”.

_f'; Maintenir I'ergot contacteur 71 en position “‘repoussée’’
B moyen dune cale

- Levayant B 1/29 au tableau de bord doit s'aliumer.
Pour remplacer la courroie | chapitre F7.

) COURRUIE DE DYNAMO 1IN AU

fCantrale 1 100 heures
En rodage | 8.60 heures/compteur
EAccés ; panneau AR

} - Sous la pression du pouce, la courroie ne doit pas fléchir
depius de 104 15 mm en son milieu 5.

Pour retendre la courrgie :

- Chapitre F 7 {moteur DEUTZ),
— Chapitre F 8 { moteur AGROM)

J0COURROIE DE VENTILATEUR DE REFRIGERANT
HYGRAULIQUE HDOCIOOHTON ORI i i

Contrdle - 100 heures
Accés . volet droit

- Sous la pression du pouce en 1, |13 courrcie ne doit pas
fldchir de plus de 22 mm.
- Pour retendre la courroie : chapitre F 10

|f'l1' 1
T1Yvitnn,
IFRRRARAILEY
R NRRARLE
SERRRALLL

I

i

370D,
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4t CQURROIES DE POMPE HYDRAULIQUE 10mammnnmit

Contrdle . 100 heures
Accés : panneau lateral et volet groit

— Sous ia pression du pouce, chague courroie 4 ne doi pas
fléchir en son milieu de plusde 10 mm.
— Pour retendre la courroie : chapitre F9.

42 ARBRE DE TRANSMISSION [HHIHIHIITNBIDIEIRITIT)

Graissage : 2000 heures
Accés ; volet gauche

— A l'aide d'un levier, faire tourner "arbre de transmission
pour acceder aux gratsseurs,

— Apres les avoir nettoyés, garnir 4 la pompe les
graisseurs 6

50 BATTERIES [HEWIOHINIRINSOEEIOm O

Niveau de I'électrolyte

Accés ;. panneau latéral gauche

CIRCINT ELECTRIQUE : COUPE
— Dégoupiller et dépaser la plaque de fermeture (1)

— Déposer tous les bouchons de chague batterie,

— Les pertes de liguide des batteries proviennent des
dégagements gazeux et de |'évaporation

- L& niveau de chague &ément doit se situer entre 10 et
15 mm au-dessus des plaques

— Faire l'appoint avec de t'eau distiilée

— Revisser les bouchons,

Etat des batteries : 200 heures

DENSITE

Vérification

— Pour -chague batierie, peser |'électrolyte de chague

élément avec un pése-acide (avant d’ajouter de l‘eau
distillée] .

Poids spécifique | Degrés Baumé Conclusion
1,285 32 Batterie bien chargeée
1,200 24 Batterie & 1/2 chargee
1,320 16 Batterie déchargée

— &i besoin, faire recharger et contrbler la batterie par ur
atelier spécialisé

— Si le courant de charge est excessif {addition d'eau trog
frégquente) ou insuffisant [densité trop faible}, il faut er
rechercher la cause et y remédier pour ménager la durée de
la batterie {chapitre G1)

— Précautions pour |la dépose des batteries :

- désacoupler toutes ies bornes négatives {—}, puis e
bornes positives {+}
- démonter les fixations.
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k- Maintenir sec le dessus des batteries pour éviter las pertes
j courant

f Démonter les cosses de raccordement et contrdler
Pelles ne sont pas sulfatdes. Si elles le sont, les toiler
gerement el les enduire de graisse spéciale.

k: Serrer les cosses rmodérément.

o ipuler la cié de démontage avec précaution pour qu'elle
4 wuche pas les coffres 8 batteries, nii les barrettes des
5 de batteries. :

ke flamme au-dessus d'une batterie.

EXATION
Controler le bon état des feuilles de contreplague sous et
F |z coté des batteries

:.Serrer modérément les tirants de fixation des batteries

) éorasant & moitié  les ressorts et bloguer les
ntre-Gcrous.

SJOINT TOURNANT (OUBIDN OO o

fraissage - 50 heures
ccds - avant de tourelle

3 Aprés les avoir nettoyés, gernir a la pompe les
fpissewrs 1 0 cing coups de pompe par graisseur.

:HUHD A GALETS HUIDBIBIUHSTHHO AN

issage . B0 hewres
bds . entre chissis-porteur et tourelle,

¢ maximurm de sécurité est obtenu par Vaction d'un seul
frateur.

Tourelie dans I'axe du chassis-porteur, éguipement au 50|
position A).

MOTEUR A L'ARRET

Aprés tes avoir nettoyeés, garnir les 4 graisseurs 3 répartis
r ke pourtour du rond a galets {5 coups de pompe par
faisseur)

b Faire tourner la tourelle de 457 [position B)

L Poser I'équipement au sol, ARRETER LE MOTEUR.

F Garnir a nouveau les graisseurs (b coups de pompe par
faisseur),

41
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67 DENTURE DE ROTATION TOURELLE [N

Graissage : B0 heures
Accés : entre chassis-porteur st tourelle.

Le maximum de sécurité est obtenu par Faction dun seul
opérateur.

— Nettoyer le chassis-porteur au voisinage de la denture
pour empécher les matériaux de s'accumuler

— Au moyen de la bombe 1 effectuer la vaporisation en
deux passes comme indiqué sur croquis 067 A.

[

75 CARTERS DE REDUCTEURS (11NN

Accds : A I'arriére du chéssis porteur

Niveau : 200 heures

— Pelie a I'arrét sur sol plat, carters froids

CONTROLE

— Dévisser le bouchon 1,

— Nettoyer e bouchon, le joint et le pourtour de I'orifice
— L'huile doit affleurer l'orifice. Sinon faire 'appoint
{ci-desscus}

— Revisser le bouchon.

APPOINT

— Drévisser le bouchon 2,

— Nettoyer le bouchon, le joint et le pourtour de "orifice.
_ A I'side d’une seringue, verser de I"huile jusau'd ce que
le niveauw affleure 1.

— Revisser les bouchons sans oublier les joints.

Vidange : 2000 heures

— Effectuer la vidange aprés un déplacement gui a échauffé
I'huile
— Pelle a I'arrét sur sol plat.

— Disposer un bac de vidange sous le bouchon 3
{contenance : chapitre A4}

— Dévisser les bouchons 1, 2 et 3.

_ S'assurer que [I'huile vidangée ne contient pas de
particules, métalliques importanies.

— Nettoyer les bouchons, les joints et le pourtour des
orifices.

_ Revisser e bouchon 3, lorsgue 'huile a fini de s'écouler.
_ Procdder au regarnissage comme ci-dessus pour |‘appoint.

42
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1 TABLEAU D'ENTERVENTION [HIENIOHIOHTINTIOOUD S IOIWEEEEERUEE N8

Le tableau ci-dessous peut vous permettre de résoudre les incidents hydrauliques susceptibles de
survenir sur votre machine,

Reportez-vous aux chapitres dans "ordre 00 ils sont indigués. Si aucun renvoi ne figure en face
de |a cause (—), adressez-vous au spécialiste POCLAIN.

INCIDENTS
CAUSES POSSIBLES SE REPORTER
AU
CHAPITRE

FUITE

- flexible eclaté . . . ... e E 20
- raccord BINT L e e e e e, E 21
- palier de vérin JOINT L EA4
- tuyauterie éclatée oudessertie . . . . ... .. .. ... £ 22

PAS DE FONCTIONNEMENT
MOTEUR THERMIQUE EN RQUTE
ACTION SUR UN LEVIER DE COMMANDE

Aucun mouvernent
ni de rotation,

ni d'éguipement,
ni de translation ;

- niveau du réservoir hydraulique . . . . . .. ... ... .. .. 1
-vannederdservoirfermée . L. L L. L L L. L. L. EZ
- filtre d"aspiration colmaté . . . . .. .. ... ... ... ... D2
-courroiesdepompe . . L. L. L L L L D
-arbrede transmission . . ., L, L L L L L L L. L -
SROMPE L L L L e e e e e e e e e e e -

Pas de mouvement

ni de rotation,

ni de transtation,

ni de volée {(suivant option}

ni de rotation de benne {suivant option)
{(sélecteur de débit en position “‘travail’’ ) ;

- flexible de refoulement de pompe éclatée . . . .. . .. .. .. E20
- tuyauterie éclatée oudessertie . . . ... .. ... ... ..., E22
-réguiateur du blec “Rotation” . . . . ... ... ... ... ... E6

a3



HYDRAULIQUE

INCIDENTS
CAUSES POSSIBLES SE REPORTER
AU
CHAPITRE
Pas de mouvement
ni de fléche,
ni de balancier,
ni de godet {ou de treuil},
ni de translation
{sélecteur de débit en position “Travail”’) :
- flexible de refoulement de pompeéclaté . . . . . . . ... ... E20
- tuyauterie de refoulement éclatée ou dessertie . . . . . . ... EZ2
- régulateur du bloc "Equipements” . . . . . . . . . et e e e E&
Pas de rotation
ni gauche,
ni droite :
- manette de défreinage de rotation . .. .. ... .. .. .. .B1/11
-rupture des dentures d'entrainement . . .., . ... ... .... -
-rupture de "arbre-moteur . . . . . . i L ot e e e e e e e . —
Pas de rotation
ou a gauche,
ou a droite :
-flexible éclaté . . . .. L L. L L. e e e e e e E20
- tuyauterie éclatée oudessertie . . . .. ... ... .. .. EZ22
-amortisseur correspondant . L L L L L L. L . L e e e e e e e .. E8
-Clapet de gavage . . . . . . L s ek ke e e e e e e e e e e e e e —
Pas de mouvement
ou de la fleéche,
ou du balancier,
ou du godet,
ou du treuil,
cu de |a volée (suivant option),
ou de {a rotation de benne (suivant optian) :
-flexible éclaté . . . . .. .. . .. .. E20
- tuyauterie &clatée ou dessertie . . . .. e e e e e e e e e e E22
- amortisseur correspondant . . . .. .. . . . e e e e e e e e, ES8
Y- .2 T e e e e e e —
- Ou moteur rotation-benne . . . ... . .. e e e e e .. —
B T I T e e e —-
Pas de transiation
ni avant,
niarriére :
-limiteur de vitesse . . . . . . . ... e e . e e P ..

Pas de transiation
ou gauche,
ou droite

- manette de défreinage de transiation {suivant option) . .. .B1/10
- rupture dans entrainement méganigue . . . . . .. .. ... .. —
S 1.1 (=3 -1 ¥ e e e e e e —
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INCIDENTS
CAUSES POSSIBLES SE REFPORTER
Al
CHAPITRE

Pas de transiation d'un cotd
Ou en avant,
Ou en arriére

-flexibleéclaté . . . . ... L. E20
-tuyauterie éclatéecu dessertie . . . . . .. . ... ... .... E22
- amortisseur correspondant L . . L L L L. L L L oL L. ES
-Clapetdegavage . . . .. . ... -
MOUVEMENT LENT
MOTEUR THERMIQUE EN ROUTE
ACTION SUR UN LEVIER DE COMMANDE . . . . . .. .. ... ... i ... E%S
Viérifier -
- niveau du réservoir hydraulique . . . . . . . ... ... . .... C1
SCOUMTOIESAE POMPE . . . L, . . v u et e e e e e D
-état du filtred'aspiration ., . . . . . . L .. e D2
-vanne du réserveir (malremontée) . . . .. .. .. .. ... ... D2
- régime du moteur thermique . . . . ... . ... ... ... ... -
Mouvernent lent
et de la rotation,
et de la rotatation de benne (suivant option),
et de la volée (suivant option) :
-amorcage culasse droitedepompe |, . .. L L L L L. L L. ... E3
- régulateur bloc “Rotation”™ . . . .. .. ... 0 e €6
Mouvernent lent
et de la fléche,
et du batancier,
et du godet {ou du treuil, ou de la rotation de benne, suivant option)
-amorcage culasse gauchedepompe .. ... .. .. ... ... E3
- régulateur bloc “"Equipement” . . . . . . . . .. ... E6
Ratation lfente
et 4 droite,
et agauche
L 1L —
Rotation lente
ou a droite,
ou a gauche
-amortisseur correspondant L. L L L L L. e . e e e e ES
- clapet de gavage correspondant . .., L L. L . 0 e e e e e —
Transiation lente
et en avant,
et en arriére,
{sélecteur de débit B1/13 en position indifférente} :
Slimiteur de vitESSE . . . . L L i i h e ke e e e a e e e e e -
Transiation lente
et en avant,
et en arriere
{sélecteur de débit B1/13en position TRAVAIL) :
- régulateur bloc “"Rotation’™ . .. . ... .. oL .o L0 EG
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INCIDENTS
CAUSES POSSIBLES SE REPCRTER
Al

CHAPITRE

Transtation lente

et en avant,

et en arrigére,

{sélecteur de débit B1/13en position TRANSLATION) :

-régulateur bloc "Equipements’” . . . . . . .. . ... . ... EG
Transiation lente
ou a gauche,
ou adroite

SINOTEUN L L L L L L e e e e e e e e e e e e e e e e -

Transiation lente d’un cété
ou en avant,
ou en arriére,
{la pelle ne se déplace pas en ligne droite} :
- amortisseur correspondant . _ L L L L L L . . . .. . L . ..E8

Mouvement lent dans un seul sens

ou de la flache,

ou du balancier,

ou du godet,

ou de la rotation de benne {suivant option},

ou de la voiée (suivant option},

ou du treuil (suivant option) :
-amortissedr correspondant L. L L. L0 L s ke d e e e e e e ES
R =

MANQUE DE PUISSANCE
MOTEUR THERMIQUE EN ROUTE
ACTION SUR UN LEVIER DECOMMANDE . . . . .. . . . ... i iie e ES

Manque de puissance
et & la rotation,
et a la rotation de benne (suivant option)
et a la volée (suivant option)
et & la iransiation,
{sélecteur de débit B1/13 en position TRAVAIL} :
- régulateur bloc “Rotation™ ., . . .. ... e v en . EB

Mangue de puissance
et a la fléche,
et au balancier,
et au godet [ou au treuil, ou a la rotation de benne, suivant option}
et 3 la translation,
{sélecteur de débit B1/13 en position TRANSLATION) ;
- régulateur bloc “Equipements” . . . . . .. 0 h e e h e e e .- EG

MOUVEMERT ANORMAL
MOTEUR THERMIQUE EN ROQUTE
ACTION SUR UN LEVIER DE COMMANDE

Au début d'un mouvement, amorce du mouvement inverse
ou ala rotation,
ou a la fléche,
ou au balancier,
ou au godet,
ou & la volée (suivant option} :
- distributeur correspondant . . . . L L L L L L L. —
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INCIDENTS
CAUSES POSSIBLES SE REPORTER
Al
2 CHAPITRE

En début d'enroulement du c8ble, amorce du mouvernent inverse
-treuil oL oL L —

Mouvements saccadés, vibrations :
- purge et amorcage delapompe . . . .. ... .. .........E3
SPOTAPRE . . L L L e e e e e e e e e —

Fonctionnement irrégulier

avec un fluide hydraulique,

& basse ou haute température :
- fluide de qualité altérée (aremplacer) . .. . ... ... ...... I
- fluide de qualité nan conforme (dremplace) .~ . . . . . . .. L. I

MOUVEMENT ANORMAL
MOTEUR THERMIQUE A L'ARRET
PAS D"ACTION SUR LES LEVIERS DE COMMANDE

La charge ne tient pas
le vérin de fléche rentre
ou le vérin de voiée rentre (suivant option} :
- amortisseur correspondant . . . .. L L L L L L L L L. EB
- varin

La charge ne tient pas

le vérin de balancier sort :
- amortisseur correspondant
- verin

- RESERVOIR HHINIRI B s

La vanne a commande manuelle permet d’obturer (‘entrée
Ju filtre d’aspiration.

pture de la vanne

Ppération 3 faire lors d'une fuite importante ou d'une
;rvantion sur le circuit d’aspiration de la pompe (pompe
démonter , durite a changer)

Visser l'embout  fileté du carré de manceuvre 1
pécessaire de conduite de la petle) dans Is tige de vanne 2.
§, Tirer vers le haut

- Sortir la rondelle fendue 3

eds une intervention ayant nécessité la fermeture de /a
ne, Ne jarnais remettre en route sans s'étre assuré de sa
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3 POMPE DHOBHITDETEGUIIE o

Purge

— Maoteur a l'arrét,

— Vanne de réservoir ouvertea,

— Desserrer la vis {1}

— Resserrer lorsque |'écoulement est régulier et sans
aemulsion,

— Desserrer d'un guart de tour I'une aprés |'autre les vis (2}
sur les culassas,

— Procéoer culasse par culasse,

— Resserrer 4 chaque fois lorsgque |"écoulement est régulier
et sans émulsicon.

Amorcage

— Moteur a mi-régime
— Desserrer d’un quart de tour ies trois vis {B) sur les
culasses, en procédant culasse par culasse,

— La valeur comparée des trois jets doit étre égale
— Resserrer lorsque I'écoulement est régulier et sans
aémulsion

L'huile qui sort lorsque le moteur -tourne au ralenti n'est
pas dangereuse, cependant alle peut le devenir 3 un régime
accélérs.

— En cas d'amorgage incorrect, adressez-vous au spécialiste
POCLAIN.

4 VERINS : JOINT DE PALIER tHINNIIMsmnnnidm

Contrile d"étanchéité
Une tige de verin doit &tre grasse.

— Effectuer un contrdle d'étanchéité aprés un temps de
travail, lorsque {'ensermble du circuit hydraulique est 3 sa
température normale de fonctionnement,

— Essuyer la tige et le palier du vérin a contrdler

— Travailler normalement pendant 5 & 10 minutes

— Sortir la tige du vérin

— Effectuer e contrdle d'dtanchéité ci-aprés,

524 D
ASPECT
DE LA TEST CONCLUSION
TIGE
. Pas de trace d'huile lorsque,
Trés sdche I'on frotte une feuille de desserrer le
papier & cigarette sur la tige palier
Légéres traces d’huile
Séche lorsque t'on frotte la normal
feuille sur 20 cm de tige
Légérement La feuille reste collée
grasse sur ta tige aprés |’avolir normal
frottée
Grasse La feuille posde sur
la tige reste collée acceptable
Aprés chaque sortie de
Trés grasse ou la tige de vérin, présence resserrer
suintement d'un anneau d'huile le palier
visible sur la tine
& chaque rentrée de adressez-vous
Fuite wérin, 'huile s'écoule au spécialiste
au patier Poclain
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'399

FDécompresser, c'est-a-dire éliminer la pression résiduelle
s le circuit de la facon suivante ;

llonger ou poser 'éguipement au sol

#ter le moteur thermique

nanceuvrer les leviers de commande vers 'avant puis vers
fritre, plusieurs fois

b Dévisser 1a vis 1 et démonter Ia plaguette-frein 2.
,_"'_Serrer, ou desserrer, par demi-tour I'écrou de réglage 3
p joint de palier (4 ta main ou 3 la cké)

F Remonter la plaquette-frein

- Essuyer la tige et le palier

Essayer et apprécier le résultat obteny d'aprés e test
pdiqué ci-dessus.

F Si un réglage correct n'est pas possible, adressez-vous au
Jiciatiste Poclain,

frenrion
§. sorrage excessif du joint ftige TRES SECHE) ne

Werime pas Ja  fuite, mais risque d'entrainer I3
ioration du vérin par échauffermnent anormsl,

VITESSE DES MOUVEMENTS i (HIINHIANMINDRINGII

Minition pratique

P conducteur expérimenté doit pouvoir apprécier si la
Pesse  des mouvements de sa pelle est correcte
ation-tourelle, rentrée et sortie de vérins).

uer ce contrble aprés un temps de travail, lorsgue
semble du circuit hydraulique est & sa température
ale de fonctionnement,

RINS

dre en référence le mouvement du balancier

Equipement levé, godet vide

Batancier en butée mécanique

i Moteur 3 ptein régirme

i Agir & fond sur le levier de commande
f: Venir en butée mécanique cOté opposé
e Essai en sens inverse.

Prtiedetige . . ... ... ..., 9 sec, environ
Bntrée . .., L L L L 5 sec, environ
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6 PUISSANCE NHIHIIIDNHDRIONEOUREnnmanommim

Définition pratique

Le conducteur expérirmenté doit pouvoir apprécier si les
performances de sa pelie sont toujours rmaximum : effory
de levage, pénétration du godet,

Contrble : régulateur

Effectuer ce contréle aprés un temps de travail, lorsque
I'ensemble du circuit hydrauligue est & sa température
normale de fonctionnement,

L'indication précise de puissance est donnée par la valeur
de la pression.

La lecture de cette pression doit se faire sur un manometre
de précision :

T0t444-34 | | [, | .. MANOMETRE précis 0 & 600 bar
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— Deévisser et déposer le bouchon de la prise {1} de
manométre '
— Brancher le manométre 3 la place

— [Dévisser d'un tour le six pans (3} sur le robinet ci-aprés

- pour bloc “rotation'” : robinet {4}
- pour bloc “'équipements” ;. robinet {5)

~— Faire tourner le moteur thermique & plein régime
— Pour régulateur du bloc S 15 -

— bloquer la rotation, pianter I'eguipement dans le sol

— commander la rotation lentement jusqu’a bout de course
du levier

— maintentr dans cette position le levier de commande

— la pression fue au manométre doit étrede . . . . 300 bar

— Pour réguiateur du bloc S 18 ;

— lever la fléche lentement jusgu’a 'amener en butdée
— maintenir dans cette position e levier de commande
— la pression lue au manométre doit étrede . . . .300 bar.

— Si la valeur lue est différente, procéder au réglage
{paragraphe E7}

— Arréter le moteur

— Resserrer le six-pans sur le robinet

— Déposer le manométre

— Remettre en place le bouchon de ta prise de manométre,

043 A2

7 REGLAGE DE LA PRESSION (REGULATEURS) INIHI1
Desserrer le contre-€crou 6 sur le régulateur ci-aprés.

— pour bloc “éguipements” : régulateur (8),
— pour bloc “rotation’” : régulateur (29)

— Pour augmenter la pression, visser 1rds progressivement 1a
vis de réglage (7), tout en maintenant le levier de
commande a bout de course.

— Pour diminuer la pression, dévisser,

— HResserrer |e contre-&crou en maintenant la vis de réglage
— Refaire le contrdle au manométre

— Arréter le moteur

— HResserrer le six-pans sur le robinet

— Déposer le manométre

— Remettre en place le bouchon de la prise de manométre,

— 3i vous n‘obtenez pas la valeur prévue, adressez-vous au
spécialiste POCLAIN

Le régulateur limite la pression d’utifisation afin de
protéger les éléments du circuit hydraulique (pompes,
vérins, moteurs, tuyauteries, flexibles, joints) et les
dléments mécaniques (équipement, transiation,
rotation)
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vous depassez la valeur prévue, vous engagez votre
psponsabilité quant & la tenue des ensembles
-gessiss.

PLOMBAGE DE GARANTIE PROTEGE
LACCES AU REGLAGE DU REGULATEUR.
PENDANT LA PERIODE DE GARANTIE,
‘ABSENCE DE CE PLOMBAGE ENGAGE VOTRE
RESPONSABILITE.

AMORTESSEURS 1URIHNINCOONITInmmusinE nmni

ontrlle de la pression limitée par un amo rtisseur

ectuer ce contrdle aprés un temps de travail, lorsque
ensemble du circuit hydraulique est & sa température
ormale de fonctionnement.

o contréle doit &tre fait & aide d'un manométre de

01444-34 . . . .. ... MANOMETRE précis O & 600 bar.

- Mettre le levier de sélecteur de débit en position
“TRAVAIL”

- Dévisser et déposer le bouchon 1 de prise de
anomatre : :

Brancher le serpentin du manomeétre 3 la place du
chon démonté.

errer le six-pans 3 sur Je robinet ci-aprés :

- pour un amortisseur de fleche, balancier, godet ou
thenne : robinet 5

—~ pour un autre amaortisseur [y compris montages en
option supptéementaire) : robinet 4

fraire tourner le moteur thermique a plein régime
Desserrer le contre-écrou 6 sur le régulateur ci-apres :

pour un amortisseur de fléche, balancier, godet ou
erne : réguiateur 8
— pour un autre amortisseur : régulateur 29

- Visser 3 fond la vis de réglage 7
= Pour contrdler, un amortisseur de rotation : ancrer
l'équipermnent dans le sol.

— Pour contrdler un amortisseur de TRANSLATION

-4 Faide de I'équipement placé en travers du
thissis-porteur, dégager légérement du sol la chenille du
oité 4 contrdler.

-4 I'aide d'une masse ou d'un vieil axe bloguer le barbotin
fen 9 pour le sens AV, en 10 pour le sens AR.

— Agir sur le levier de commande dans le sens intéressé,
LENTEMENT, jusgu’a bout de course du levier

'— Maintenir dans ceite position le kevier de commande

- Ls valeur lue au manomeétre doit étre celle qui est
tindiquée ci-aprés.,
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— Vérin de fléche

- o e e e e e e e 250 bar
FENré . . ... L e e 350 bar
— Verin de balancier :

SO 4 i e e e e e e e e e e e e 350 bar
rentré . .. Lo e . 350 bar

— Translation gauche et droite :

enavant ., ... .. .. ... L Lol 350 bar
Snarriére . . . .. L. e e e 350 bar
— WVérin de godet

SOl L .. e e e e e 350 bar
Fertré . . .. 250 bar
— Vérin de benne :

OUVETTUNE | | . L ., i s s e s i e e e e 250 bar
fermeture . . .. . . L. L., 350 bar
— Rotation

agauche . .. _ ... ... 320 bar
adroite .. ... L e e e 320 bar
— Rotation de tenne (suivant option} :

agauche . .. . ... ... ... . 150 bar
adroite . . ... L. L 150 bar

— Si la valeur lue est différente procéder au réglage
— Desserrer et rétablir le réglage du régulateur
{paragraphe E7)

Réglage d'un amortisseur

— Agir sur le levier de commande dans le sens intéressa.
— Si le tiroir-distributeur 17 rentre :

- pour un élément d'équipernent ou de rotation - régler
Pamortisseur AR 18 au-dessus de I'élément (coté oppose
& tringlerie de commande);

- pour un élément de transiation ;
AV 19  au-dessus de I'élément
commande).

régler I'amortisseur
{cdté  tringlerie de

— Si le tiroir-distributeur 17 sort :

- pour un élément d'équipement ou de rotation
'amortisseur AV 19 au-dessus de ['élément
tringlerie de commande};

-pour un élément de translation : régler I'amortisseur
AR 18 au-dessus de I'élément (coté opposé & tringlerie
de commande).

! régler
{cote

— Desserrer le contre-&crou 20

— Pour augmenter la pression, visser trés progressivernant la
vis de réglage 27 tout en maintenant le levier de commande
& bout de course.
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— Pour diminuer |la pression, dévisser :
— Resserrer le contre-6crou en maintenant la vis de réglagi
— Refaire le contréle au manomeétre.
— Aprés réglage de Vamortisseur, desserrer et rétablir k
réglage du régulateur {paragraphe E7).

— Si vous n‘obtenez pas la valeur prévue, adressez-vous au
spécialiste POCLAIN

Les amortisseurs protégent les éléments du circuit
hydravlique [pompes, vérins, moteurs, tuyauteries,
flexibles, joints) et les éléments mécaniques
féquipements, transiation, rotation).

Si vous dépassez les valeurs prévues, vous engagez
votre responsabilité quant 4 la tenue des ensembles
ci-dessirs,
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jlﬂ FLEXIBLES (IFHHHITODNEGRITIEEIO e

&lmmpression

- Avant démontage éliminer la pression résiduelle dans le
gircuit de la facon suivante :

} - équipement allongé ou posé au sol,
-moteur thermigue a I'arrét

- - manceuvrer les leviers de commande vers I'avant puis
vers I'arriére, plusieurs fois.

3
némnntage

Immobiiiser le 6 pans du flexible avec fa clé plate 1 qui
fonviert

Placer I'autre clé plate de telle facon qu’elle forme un
seau avec la premieére
{Cette position est la meilleure pour un plus grand
ffort 2.
= Aprés déblocage, taper 4 la clé sur le tuyau pour décoller
flexible
- Si le flexible n'est pas remplace immediatement, obiurer
Fon extrémité et celle de la tuyauterie correspondante,

DIAMETRE OBTURATEUR BOUCHON
5x 10 A 02374-06 -
12x17 W 00504-59 Z 00374-43
15 x 21 vV 01377-89 M 01374-13
20 x 27 V 00504-58 H 0037497
26 x 34 F 02374-80 T 02374-60.
fRemontage

— Utiliser obligatoirement un flexible de méme longueur

i~ Nettoyer les extrémités du tuyau et du flexible

- Visser & la main de chague cbté

- Positionner le flexible de telle fagon qu’il soit wrillé et
Bens frottement

- Immobiliser le © pans de flexible avec la cléen 3

— Placer |"autre clé de telle fagon gu’elle forme un ciseau 4
avec la premiére.

— Bleguer sans employer de rallonge,
- L'ETANCHE!TE se fait méial sur métal.

Aprés remontage d'un flaxible

— Vérifier le niveau du fluide dans le réservoir hydraulique
{chapitre D1)

i~ Si la quantité & rajouter est presque égale a sa capacité,
procéder 4 la purge et au réamorgage de la pompe
:(paragraphe £3).
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21 RACCORDS UITHUHTHITIOEEE T s e

les différents organes du circuit hydrauligue (pompes,
distributeurs, filtres, etc.l sont reliés entre eux par des
tuyauteries ou des flexibles,

Ces tuyauteries ou ces flexibles s'adaptent sur chaque
argane par |'intermédiaire de raccords vissés.

L'ETANCHE!ITE entre le raccord et l'organe est assure par
un joint torigue 10gé dans une gorge du raccord,

Décompression

— Awvant démontage éliminer ta pression résiduelle dans le
circuit de la facon suivante :

- équipement allongé ou posé au sot,

- mGteur thermique a 1'arrét

- manceuvrer les leviers de commande vers l'avant puis
vers 'arriére, plusieurs fois,

Démontage

— Débloquer 'écrou sur tuyauterie ou flexibie
— Débrider le tuyau de ses fixations
— Daéavisser et démaonter le raccord 5,

Remontage

— Nettoyer le raccord au gas-oil

— Essuyer la portée 6 du joint

— Remplacer le joint 7 : encluire de graisse {a gorge ou la
portée du raccord pour y faire tenir le joint neuf

— Remonter le raccord et bloguer

— Remaonter le tuyauw ou le flexibie

— Si la fuite persiste, adressez-vous au spécialiste
POCLAIN,

22 TUYAUTERIES {HTHIETIEIGEEIITEH T

Décompression

— Awvant démontage éliminer ta pression résiduelle dans le
circuit de |la facon suivante

- équipement allongé cu posé au sol,

- moteur thermique a l'arrét

- manceuvrer. ies leviers de commande wvers ‘avant puis
vers 'arriére, plusieurs fois.
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Tuyauterie éclatée

On peut remplacer provisoirement une tuyauterie 2
rccordemant par écrou, par un ou plusieurs flexibles réunis
per des unions :

- 50it fernelle x fermelie 9
-soit male x male 10

Sertissage

;S’il y a fuite malgré resserrage :

I~ dévisser I'édcrou sur tuyauterie (paragraphes E20 ou E21)
- contréle visuel des piéces

i- ¢l est nécessaire de changer la BAGUE DE

ESEHTISSAGE *1 ou 'écrou -

i - démonter e tuyau 12.

! . le scier ou le couper au ras de la bague
- gbavurer 3 la lime (extérieur et intérieur), nettoyer avec
soin,
-placer sur le tuyau l'écrou et la bague i remaonter,
-suivant le sens représenté sur le dessin 990
-visser en maintenant le tuyau en butée au fond du
raccord.

LA BAGUE SE TROUVE SERTIE AU SERRAGE
- L'ETANCHEITE se fait métal sur métal

NOTA —5Si la tuyauterie n'est  pas  remontée
immédiaterment, boucher |'extrémité de la tuyauterie et du
flexible correspondant {bouchons et cbhturateurs indiqués
.aux paragraphes E20 et 21)
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1 TABLEAU D'INCIDENTS MOTEUR THERMIQUE 1LIOIIBBIAENSHINIIEME0HWinimam

Le 1ableau ci-dessous peut vous permettre de résoudre les incidents susceptibles de survenir sur

le moteur de votre machine.

Reportez-vous aux chapitres dans I'ordre ol ils sont indigués. Si aucun renvoi ne figure en face

de la cause {—), adressez vous au spécialiste,

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS

— Niveau d’électrolyte et état de charge de la batterie . . . . . . . . . .. . ... ..
— Cables de batteries coupes, bornes desserrées ou oxydées . . . . . . . . . . . ..

LEMOTEUR DEMARRE MAL

— Réservoiragasoilvide . . . . . . .. . L

— Robinet d'alimentation gas-oil fermeé
— Filtres a carburant colmatés {précipitation de paraffine par grand froid) :

-moteur DEUTZ . . . L,
-moteuar AGROM . . . . . L

— Prise d’air ou fuites par desserrage des raccords du circuit gas-oil
— Par grand froid, emploi d’une huile trop visqueuse

— Compressions trop faibles :

-pas de jevaux culbuteurs . . . L L L L L L
-50UpEpes — SegMENTS . . . . L L L L L L L e e e

— Résistance grillée -

- du voyant d’'incandescence AGROM . . . . .. .. .. L.
- du réchauffage AGROM . . . . . . ...
— Rupture, court-circuit ou masse dans le circuit électrique de réchautfage AGROM

LE MOTEUR FUME BLANC

— Effort demandé trop tot aprés lamise enmarche . . . . . .. .. .. ... .. ..

LEMOTEUR S'/ARRETE OU FONCTIONNE IRREGULIEREMENT

— Niveau du gas-oil dans le réservoir insuffisamnt . . . . . . . .. ... ... .

— Présence d'eau ou d'air dans le circuit gas-oil

— Filtres a gas-oil encrassés :

-moteur DEUTZ . . . . 0 ... e -
-moteur AGROM  _ . L e e e

— Présence d'air dans la pompe d'injection . . .. . .. ... L.
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— Prise d'air du réservoirbouchée . . . . . . L oL L Lo . D19
-- Impuretés sous les clapets de pompe d’alimentation . . . . . . . . .. ... .. ... ... -
— Aiguille d'injecteur grippee . . . . . . . L L Lo e —
— Jeudesculbutears mal réglé . . . . L L L0 L L e D25
— Ressort de soupape Casse . . . L L L L L. -

LE MOTEUR NE DONNE PAS SA PUISSANCE ET FUME NOIR

Filtre & air encrassé

-moteur DEUTZ 0 0 0 e D12
-moteur AGROM . 0 0 0 e e e e D15
— injecteurs défectueux . . . . L L —
— Jeuaux culbuteurs mal réglé . . . L L0 L L L0 D 2%
— Pompe d'injection décalée . .~ . . . . e —

LEMOTEUR FUME BLEU

— Niveau d'huile du carter moteur trop éleve
-moteur DEUTZ . 0 L L 0 L D10
-moteur AGROM L L s 013

— Niveau d'huile du filtre 3 air trop élevé

- moteur DEUTZ . . . . ... .. Lo e D12
-moteur AGROM . . . 0 C L e e D15
— Gommage ou rupture des segments . . . . . L L L L L Lo —
LEMOTEUR CONSOMME DE L'HUILE . . . . © . . . e e e e e e e e et e e e Fé
BRUIT ANORMAL
— Boulonsdesserrés . . . . . L L. ... .F2
— Accouplernent . . L L L s e —
— Pression de tarage des injecteurs :
- moteur DEUTZ . . . . | o . F4
-moteur AGROM . . s F5
— Calage de la pompe d'injection . . . . . . . .. —
— Clapet de refoulement de la pompe diinjection . . . . . . . . . .. . .. ... ... —

LE VQYANT ROUGE DE PRESSION D'HUILE S'ALLUME EN MARCHE Ol RESTE
ALLUME 15 SECONDES APRES LA MISE EN ROUTE.

ARRETER LE MOTEUR IMMEDIATEMENT.

— Niveau d’huile du carter insuffisant :

-moteur DEUTZ 0 0 0 0 0L, 010
-moteur AGROM . _ L L L. D13
— Inclinaison trop importante avec niveau d'huile insuffisant dans le carter . . . . . . . . A4
— Fuites dans le circuit de lubrification . . . . L. —
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LE MOTEUR CHAUFFE

— Injecteurs défectueux

VOYANT DE CHARGE S’ALLUME,

2 BOULONNERIE 101NRININOMMIE 00 e

- La fixation des ensembles mécaniques et hydrauliques
&st réalisée par boulonnage.

-~ Chague conducteur doit avoir le souci de resserrer a vis
ou l'écrou qu'il a trouve desserrés

- Une vis ou un boulon est rarement seul a assurer sa
fonction s/ vous en resserrez un, les autres doivent étre
wrifids,

— La longueur d'une cié usuelle est choisie pour que
l'effort manuel que vous pouvez y appliquer ne soit pas
upérieur & la résistance de la vis. N'employer pas de
rallonge pour bloguer.

- De nombreux assemblages sont rendus indesserrables a
lside d'une rondelle éventail entre I'écrou et la piéce a
fixer; & chaque démontage, remplacez-la, car elle s'est
affaissée. Si elle est cassée, n'attendez pas un desserrage
important pour en monter une nouvetle.

- Les vis et boulons utilisés sont de qualité controlée.
Exigez qu’tls soient de qualité conforme lorsque vous les
templacez.

- Lorsque tarrét des écrous ou des vis est realtisé par des
freins plats, remplacez-les 4 chaque démontage. Utilisez un
outil non coupant pour les rabattre a piat sur un seul des six
pans sutvant 1 ou 2.

— Aileties de refroidissement encrassées . . .

~— Courroie de dynamo détendue ou cassée
-moteur DEVUTZ . . ., ... ...
-moteur AGROM . . . . ...

— Rupture des courroies de turbine de refroidissement :
-moteur DEQTZ . . 0 L.

L’AMPEREMETRE INDIQUE UNE DECHARGE MEME A “PLEIN REGIME” OU LE

263 A

3 PURGE-REAMORCAGE DU CIRCUITGAS-OIL INHIIN

Il est nécessaire de purger et réamorcer le circuit gas-oil
aprés toute intervention sur celui-ci,

— Moteur a I’arrét
— S'assurer que le robinet d’alimentation sous le réESErvoir
est ouvert.
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Moteur Deutz

— Desserrer de deux a trois tours la vis de purge 2 de la
pompe d'injection

— Actionner le levier d'amorcage3 de la pompe
d’alimentation jusqu’a ce que le gas-oil coule exemp! de
bulles d'air

— Resserrer la vis de purge 2.

— Desserrer les raccords 4 d'arrivée de gas-oil aux
porte-injecteurs et décoller l'embout des tubes de leur
logement

— Mettre le levier d'accélération en position plein régime

— Entrainer le moteur au démarreur

— Resserrer les raccords lorsque le gas-oil s'écoule exempt
de bulles d’air.

Moteur AGROM

POMPE EN LIGNE

— Desserrer :

- les raccords 6 et 7 sur la pompe d'injection

- la vis de purge permanente 8 du filtre.
— Agir 4 la pompe & main 9 . pomper jusqu’a ce que le
gas-oil s'écoule exemnpt de bulles d'air
- Resserrer dans I'ordre les vis 8, 7 et 6.
— Desserrer les raccords 10 d'arrivée de gas-oil aux
porte-injecteurs et décoller 'embout des tubes de leur
logemeant

— Mettre le levier d’accélération en position *‘plein régime’’
- Entrainer le moteur au démarreur

— Resserrer les raccords 10 {orsque le gas-oil s'écoule
exempt de bulles d’air.

POMPE ROTATIVE

— Desserrer d'un demi-four :
- la vis de purge 11 de 1é1e hydraulique
- la vis de purge 12 du capot de régulateur
- la vis de purge permanente 8 du filtre

— Agir 3 |la pompe & main 12 : pomgper jusqu'a ce que le
gas-oil s’écoule exermpt de bulles d'air
— Resserrer dans l'ordre les vis 11, 12 et 8,
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Desserrer d'un demi-tour la vis 14 du raccord banjo
Desserrer les raccords 10 d'arrivée de gas-oil aux
prie-injecteurs et décoller 'embout des tubes de leur
pagement
L~ Mettre le levier d’accélération en position “plein régime”
- Entrainer le moteur au démarreur
_-' Resserrer la vis 14 puis les raccords 10 lorsque le gas-oil
écoule exempt de bulles d’air.

k- Mettre le moteur en route et |'accélérer 4 1000 t/mn
pnviron fralenti accéléré)
i~ Desserrer 1a vis 12 d’un demi-tour

f~ Resserrer dés que le gas-oil s'écoule exempt de bulles
bd'air.

:-MAINTENANCE MOTEUR DEUTZ IBHHDHIIOITINENN

fCes oporations nécessitent un personnel et un atelier

Niléthermometre
ferification - 1000 heures
'; Déconnecter le fil 1
(— Dévisser le thermo couple 2 jogé dans la culasse 3
f— Brancher une lampe témoin et une batterie entre la
masse et la borne du 1éléthermomaétre
- Plonger le téiéthermomeétre dans un bain d'huile porté 3
bune termpérature de 150 4 1557C  la lampe témoin doit
sallomer.
Injecteurs
Vérification @ 1000 heures
- Déposer les injecteurs at les nettoyer au gas-oil
L~ Vérifier 4 I'aide d'une pompe a tarer :
- le tarage des injecteurs & 175 kg/cm?2
- - l'unifarmité de la putvérisation aux quatre trous
Pompe d'injection
Vérification : 2000 heures
Cette opération devra étre effectuse par une station-service

agréée.

_'ﬂémarreur
Chapitre G3
'Dvnamu

Chapitre G 1
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5 MAINTENANCE MOTEUR AGROM [HTHIGIGNUIEHHRIN

Ces opérations nécessilent un personnel et
specialisés

un atelier

Injecteurs
Vérification : 1000 heures,
— Deposer les injecteurs et les nettoyer au gas-oit
— Vérifier 4 I'aide d'une pampe a tarer

- le tarage des injecteurs a 185 kg/cm?2

- P'uniformité de la pulvérisation aux trous

Dynamo

Chapitre G1

Démarreur

Chapitre G3
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Pompe dinjection
Veérification ;: 1000 heures

Cette opération devra étre effectuée par une station-service
agréée,

& CONSOMMATION DHUILE DU MOTEUR THERMI-
QUE NHINEEImunue e nn o o

Nous recommandons de n'effectuer aucun appoint avant
que le niveau ne soit au repére MINI de la jauge

MESURE DE LA CONSOMMATION

— S'assurer qu'il N’y a pas de fuites
— Compiéter jusqu’au MAXI -
- pelle sur un sol plat, moteur arrété depuis la veille
- relever le rombre d'heures au compteur
— Le jour suivant, effectuer la mise a niveau, mesurée dans
les mémes conditions gue ¢i-dessus
— Faire |a division :

guantité d’huile rajoutée
nombre d’heures de travail exécutées

— La consommation acceptable est -
pendantrodage . . . .. . . . ... . ...
apreés rodage

0.2 litre/heure
0.1 litre/heure

7 COURROIES MOTEUR DEUTZ inintnoaainmimeanim

Courroie dynamo

REGLAGE DE LATENSION

— Desserrer les boulons de fixationl, 2 et 3.

— Basculer ai‘aide d'un levier dans le sens de ta fiéche pour
rétablir la tension prévue {chapitre D31)

— Resserrer les boulons 3, 2 et 1.

REMPLACEMENT

— A effectuer {orsque la courroie présente :
- un aspect craguelé
- des traces d'huile
— Oétendre la courroie et 1a depaoser
— Monter la courroie neuve et régler la tension,

Courroie turbine

REMPLACEMENT

— A effectuer lorsque ta courroie présente .
- un aspect craquelé
- des traces d’huile
— Repousser le galet tendeur vers l'intérieur et déposer la
courroie
— Monter la courroie neuve.
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8 COURROIES MOTEUR AGROM [IEHUEHIDIEHIETIE N

Réglage de la tension

— Desserrer les boulons de fixation 1, 2 et 3.

— A l'aide d’un levier, basculer la dynamo vers |'extérieur
pour retablir 1a tension prévue {chapitre D31)

— Resserrer les boulons 3, Z et 1.
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Remplacement

- A effectuer
présentent :

-un allongement différent

- un aspect craquelé

-des traces d’'huile
- Ne jamais remplacer une seule courroie, mais un jeu
omplet
- Veiller 3 ce que les nouvelles courroies ne différent pas
deplusde 0,15 p. cent en longueur.

lorsqu’une  ou  plusieurs  courroies

— Détendre tes courroies et les dépaser
— Monter e jeu neuf et régler l1a tension,

§ COURROIES DE POMPE HYDRAULIQUE I01HIGHIDNIIN

Réglage de la tension

- Desserrer les 4 boulons de fixation (1)

- Desserrer le contre-écrou {2)

- Visser ou dévisser I'écrou (3) pour déplacer la pompe et
80N support dans le sens voulu,

- Resserrer le contre-écrou sur I"écrou

- Resserrer les bouwtons de fixation

- Retendire la courroie du ventilsteur de réfrigérant
{paragraphe F 10}

Remplacement

- A effectuer lorsqu'une ou
présentent :

-un allongement différent

-un aspect craquelé

-des traces d'huile

plusieurs  courroies

- Ne jamais remplacer une seule sourroig, mais un jeu
wmplet, dont le marquage sur chague courroie est
identique

Exemple : POCLAIN 1941 C P17

- Détendre ta courroie du ventilateur de réfrigérant et la
dégager de la poulie de pompe (paragraphe F 10}

- Détendre les courroies de pompe

- Défreiner et démonter les 4 écrous (4) de fixation de
{arbre de transmission, cOté poulie.

- Repousser le demi-arbre de transmission du coté joint
d'accouplement.

— Dégager les courroies,

- Remontage : procéder dans |'ordre inverse,

ERHRTTTIane e TRAIN DE ROULEMENT

Sa durée d’'usage est celle de la pelie, cependant {"utiiisateur
- peut avoir a effectuer certaines opérations et réglages.
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15 NETTOYAGE QES CHENILLES {fItHintienmnnimunu

Le remplacement des chenilles, le réglage et le contrble de
leur tension doivent étre précédés d’un nettoyage soigneux.

— A laide de [I'éguipement placé en travers du
chassis-porieur, soulever chague chenille @ {"entrainer en
sens AV, puis AR, pour faciliter son décrottage.

REMPLACEMENT D'UNE TUILE [MHITHHEOHNIORI

Aprés avoir conduit sur des s0ls non préparéds et dans des
circonstances exceptionnelles, le conductaur peut constater
gu’'une tuile est déformée.

Pour éviter qu'elle ne détériore les deux tuiles voisines {eiles
se chevauchent & leurs extrémités), i} est nécessaire de la
redresser ou de la remplacer,

— Démonter les quatre boulons qui fixent la tuile sur le
maillon de chaine

— Remplacer pour chague tuile les quatre boulonsg

— Nettoyer les portées sur ie mailton

— Remonter et blogquer chague vis (couple de serrage
24mDaN}

— Aprés quelgue temps d’usage, contréler le serrage.
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17 REMPLACEMENT DES CHENILLES Ittt

Nous préconisons pour l'utilisation de |3 pelle en terrain
mou, de monier des chenilles de largeur supérieure.

Recommandations

— Si la pelle est équipde en benne-preneuse, déposer la
benne

— Le procédé de décheniilage-rechenillage, décrit
ci-dessous, a l'avantage d’éviter les interventions manuelles
pendant le déplacement de la pelie et I'enrouiement de la
chenille, ce qui écarte tout risque d'accident de manceuvre,
— Les deux chenilles peuvent &tre remplacées en méme
temps; la description ci-aprés ne concerne que I'échange
d’une chenille.

— Choisir un terrain propre, plat et dur, de longueur
16 métres environ, et gégagé d’obstacles en bout pour
permettre le déploiement de I'équipement,

— Awvancer sur le terrain choisi, cOté barbotins, de deux
longueurs de pelles, de facon & disposer derriére soi de la
ptace nécessaire au déroulement de la chenille.

Déchenillage

Moyens nécessaires ;

— Chaine de manceuvre a réglage de longueur {lot de
décheniliage}

— Levier {longueur 1,50 mj

— Cales en bois,

— Presse a décheniller {lot de déchenillage) ou masse 5 kg
et chasse-axe en acier {iot d'intervention)

— A {'aide de i'équiperment appuyé au sol en travers du
chdassis-porteur, dégager legérement du sol la chenille &
deéposer

— Amener la tuile grugée @ au-dessus odu barbotin en
position 13 (axe démontable, plus long de 5 mm), Vaxe
voisin restant en prise.

— Reposer la chenille au sol.

Détendre {a chenilie :

— déposer la plaque 1,

— desserrer e clapet portegraisseur 2 de trois tours
minimurm pour obtenir {"écoulement de |a graisse. Dans le
cas d'une détente difficile, dévisser complétement pour
faciliter la sortie de 1a graisse.

— Chasser "axe démontable 6
— Récupérer pour réempici les bagues-acier 7 les
bagues-cacutchouc 8 sont & remplacer

— Dércuter I'ancienne chenille 15 en déplacant la pelle

Approcher du barbotin la nouvelle chenille

— la placer en crientant le chevauchement des extrémités
de tuiles;
— la dérouler en prolongement de celle encore montée.




MECANIQUE

Rechenillage

- Amener la pelle sur la nouvelle chenilie 18 la dépasser de
1650 m enviren.

- Nettoyer et graisser légérement les bagues, axe et
lbgements

— Tourner la tourelle et replier le balancier (rétro, benne
ou chargeur] jusqu’ad ce gue son extrémité 16 soit au-dessus
de la chenille

— Accrocher la chaine & V'extrémité de la chenille

— Accrocher 'autre extrémité en bout de balancier

- Allonger le balancier jusqu’a faire wvenir la chaine de
chenille 19 sur la roue de tension

. — Déplacer la pelle tout en allongeant le balancier 17
jusqu’a ce gue ta chenille tendue 20 porte sur le barbotin.

— Mettre en place des bagues-caoutchouc neuves et les
bagues acier,

— Lever avec le levier I'extrémité 21 de la chenille reposant
au sol.

- Monter l'axe

— Tendre |la chenille {paragraphe F 18)

Presse a décheniller \\.

Dans le cas d'emploi de la presse 4 décheniller, respecter les
particularités suivantes :

— présenter la peile 3 ('entrée de I'aire de déchenillage coté
roues de tension;

— monter |a presse entre ta roue de tension et la traverse de
chiassis-porteur : chasser I'axe et brocher les maillons de fin
de chaine;

— amener ceux-Ci en position basse sur barbotin avant de
dércouter la chenille;

— pour le rechenillage, enrouler la cheniile d'abord sur le
tbarbotin, puis sur lz roue de tension.

18 TENSION DE CHENILLES [0IUUARDINENTEAHEGNRIN

Réglage

— Garnir le graisseur 2 {paragraphe F 17) jusqu’a obtenir la
1ension ci-dessous,
— Reposer |z plague de fermeture.




MECANIQUE

Contrile

— Dépilacer la pelle de sa longueur en ligne droite

— Placer sur chant une régle de longueur 1,50 m

— La distance 26 entre la régle et la partie supérieure de la
tuile la plus basse dait étre .

entferrain Mou |, _ . . . .. . ... e e e 20 mm
en terrain dur

19 REMPLACEMENT D'UN GALET DE RDULEMENT

— En cas d'usure ou de fuite d’huile, démonter le galet
pour le remplacer ou le faire réparer en atelier

— Toute réparation ajournde risque d'entrainer une
détérioration plus importante des piéces internes du gaiet

— Pour des travaux usuels, la pelle peut travailler
momentanément avec un galet inferieur déposé

Galet inférieur
DEMONTAGE

— A {"aide de l'éguipement appuy€ au scl en travers du
chéssis-porteur, décoller la chenille du sol

— Placer une cale de séourité 31 (épaisseur : 16 cm) sous le
galet voisin, entre la chaine et les joues du galet, Pour les
gatets extrémes, il est nécessaire de détendre la chenilie
Aparagraphe F17}

— Déposer les vis ou boulons qui fixent le galet sur le
longeron.

REMONTAGE

— Nous recomrmandons de mettre en place ung boulonnerie
neuve de gualité conforme

— Nettover les emplacements de fixation

— Placer lg galet sur e maillon de chaine et sous la poutre
— Oter |a cale de sécurité

— Soulager I'équipement jusgu’d ce que les galets portent 3
peine sur la chenille,

— Fixer le galet et serrer (couple de serrage : 156 mDalN)

— Aprés quelgues temps d’usage, contrdler le serrage

Galet supérieur
DEMONTAGE

— A Uaide d'un cric, soulever le brin supérieur de chenille
de fagon a dégager le galet

— Placer des cales de sécurité de part et d’autre du galet,

— Déposer les vis ou boulons 32 gui fixent le galet.

26
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MECANIQUE

REMONTAGE

- Nous recommandons de mettre en place une boulonnerig
neuve de qualité conforme

- Nettoyer les emplacements de fixation

- Positionner le galet sous le maillen de chaine

- Fixer le galet et serrer { 15 mDaN)

- Oter les cales de sécurité

- Aprés quelgue temps d’'usage, contrdler le serrage.

1 GALETS DE ROULEMENT ET ROUES AVANT
(GRAISSAGE} HIITHINIOBIITIOEEOISnnemm

s sont du type "‘graissé a vie'’, En cas de fuite, il est
nécessaire de remettre de 'huile lorsque leur remplacement
immédiat n'est pas possible

- Démonier le bouchon 1 ou 2 e€n bout d'arbre

- Introduire & la place du bouchon 'embout de
remplissage {lot d'intervention de la pelle}

— Monter en bout du flexible de pompe a graisse |"agrafe
dulot d'intervention & ja place de |'agrafe d'origine

- Agrafer le tout sur I'embout de remplissage

- Le plein est effectué lorsque I'huile s’écoule sans bulle
dair entre le trou et I'embout de remplissage
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sLECTRICGITIE

1 DYNAMO ET BOITE REGULATRICE : REPARATION

Verification : 2000 heures

Ces 2 pigces doivent toujours étre déposées ensemble pour
réparation chez un spécialiste.

Sassurer du repérage des fils sur la dynamo :

- EXCITATION Fil repére 90

- DEBIT Fil doubie, repére 31

- MASSE Fil repére 95

3 DEMARREUR 1T HOsemsomnm

Wérification : 2000 heures

— Dépaser le démarreur et le faire vérifier par un atelier
spécialisé

5 VOYANT : REMPLACEMENT DE L"AMPOULE LIMILINN

- Dévisser & 1a main le cabochon recouvrant la lampe
lattention au ressort de maintien de 'ampoule)

— Appuyer sur le verre de I'ampoule el taurner dans le sens
inverse des aiguilles d’'une montre, pour dégager la lampe.

8 RESISTANCE DE RECHAUFFAGE :
REMPLACEMENT HUNUBIHUITOMIDATRIOIME O

Pour s'assurer du  fonctionnement de {a {ou des)
résistance(s} :

— procéder au réchauffage pendant une minute,
— contrdler le réchauffernent du collecteur d’admission en
approchant Ia main au voisinage de la résistance

Bride de réchauffage
Circuit électrigue coupé

— Déwvisser les deux écrous 1

— Déconnecter le fil 2 et la baretie 3
— Dévisser les deux résistances 4

- Remontage dans 'ordre inverse

Thermostat

Circuit dlectrique coupé

— Déwisser I'écrou 1 et déconnecter le fit 2

— Dévisser le raccord ge tuyauterie 3 et wvérifier que le
gas-0it g'en écoule

— Dévisser le ther mostat 4

— Remontage dans V'ordre inverse

— Remplir la cuve 3 niveau constant 5 de gas-oil




ELECTRICITE

10 INTERRUPTEURS : HEMPLACEMENT D'UNE
LAMPE INCGRPOREE HIEHUTHINIHOOMTIE DI

— Tirer sur le support de lampe pour dégager I'ampoule,

11 PLAFONNIER : REMPLACEMENT DE LA LAMPE lilli

— Démonter la vis de fixation
— Ouvrir légérement le couvercle pour e dégager.

12 PHARE DE TRAVAIL : REMPLACEMENT DE LA
LAMPE UM i nnon e

— Démonter les 2 vis de fixation du protecteur

— Sortir I'ensemble optigue

— Séparer le protecteur, le joint en caoutchouc et le verre
— Appuyer sur le verre de I'ampoule et |a tourner dans le
sens inverse des aiguilles d'une mantre pour dégager ses 3
ergots de fixation,

15 FUSIBLES : REMPLACEMENT [HIIHEINDIHHINBRNNNI

Vérifier les fusibles florsqu'un ou plusieurs récepteurs
dlectrigues ne fonctionnent plus,

— Arracher le couvercle.

— Sur un fusible en bon état, le verre doit &tre transparent
et le fit visible.

— Le remplacement du fusible ne résoud pas la panne
électrique d'un récepteur qui reste 3 réparer.

16 ESSUIE-GLACE : REGLAGE 1HIINBIOMEIIIHENIN
La position du bras porte-racieur est réglable sur son axe.

Lorsque le moteur d'essuie-glace est monté sur le o6té du
pare-brise, le réglage permet d'adapter le secteur balayé 3 la
convenance du conducteur.

Dans tous les cas, le réglage est nécessaire si le racleur
touche d'un cdté le joint de pare-brise.

— Suivant le cas, arréter la commande lorsque le racleur
touche le joint, ou en fin de course.

— Desserrer la vis de fixation du bras porte-récleur

— Suivant le cas, amener le racleur & 1cm du joint de
pare-brise ou a la position désirée

— Bloguer ia vis.

Une bonne visibifité est indispensable pour assurer la
sécurité du travail : ne pas attendre que Je ricleur soit usé
pour le remplacer.
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